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Siedl - und L ischaft: hmen nach ARE-Code

Siedlungsmassnahmen

0371. Siedlungspragende Griinrdume
Lyss, Stadtpark
Briigg, Uferpark und Erlenpark, Abschnitt 1, Unterhalb Wasserkraftwerk bis Familiengarten
Briigg, Uferpark und Erlenpark, Abschnitt 2, Entlang Familiengarten
Briigg, Uferpark und Erlenpark, Abschnitt 3, Uferpark/Erlenpark

0371. Verdichtungs- und Umstrukturierungsgebiete
Gurzelen
Drahtwerke Taubenloch
Quartierzentrum Geyisried
Areal Hauptstrasse

0371. Ubrige Landschaftsmassnahmen

Seeufergebiet, Agglomeration *

Landschaftliche Aufwertung, Agglomeration *
Freiraumnetz Agglomeration Biel/Lyss, Agglomeration *
Okologische Landschaftsentwicklung *

Aufwertung historischer Bauten im Jura *

* nicht abgebildet
i teilweise abgebildet
A8 Eigenleistung
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Karte 2.1
Agglomerationsprogramm Biel/Lyss 4. Generation

Umsetzungsstand Siedlungs- und
Landschaftsmassnahmen

4. Generation Siedlungsmassnahmen

P imson

4. Generation Landschaftsmassnahmen

P imsol

Orientierungsinhalt

Strassennetz

Bahnlinie mit Haltestelle
Standseilbahn mit Haltestelle
Gewasser

Wald

Gemeindegrenze

Perimeter Agglomeration Biel/Lyss (5. Generation)

1:50'000 (A3)

Quellenvermerke:

- Pixelkarte 1:50'000 @ swisstopo, Stand 2016

- Amtliche Vermessung vereinfacht @ AGI Kanton Bern, Stand 2025

- OEVTP @ Amt fiir 6ffentlichen Verkehr und Verkehrskoordination, Stand 2025

- Ubergeordnetes Strassennetz des Kantons Bern @ TBA Kanton Bern, Stand 2024

- Achsen der Kantonsstrassen des Kantons Solothurn @ Amt fir Verkehr und Tiefbau, Stand 2006



Karte 2.2
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Al / // -

Verkehrsmassnahmen nach ARE-Code

0371.... 4.Generation

37 ... 1. Generation * ;7ir;ht abgel;ild%t_’d i Offentlicher Verkehr
3 4 - eilweise abgebilde Evilard, Wendeschlaufe Ortsbus Magglingen-Leubringen
b gffgnt!ll_cher gerke':r s & Eigenleistung Biel, Fahrbahnhaltestellen zur Buspriorisierung U m setz un g SSta n d
egio-lram, Busvorlau Biel, Umstellung Buslinie 2 und 5 auf batterieelektrischen Betrieb
= SBB-Bafnhalt Bézingenfeld ‘ ~ Verkehrsmassnahmen
- Kombinierte Mobilitit
Langsamverkehr Lyss, Neugestaltung Bahnhofplatz
Konzept LV_A-Liste:
MP Intermodale Schnittstellen | * Langsamverkehr
MP Schliessen von Netzliicken | ** Briigg, Netzliicke Querung A6 . .
MP Reparatur Hauptverkehrsstrassen | ** Fuss- und Veloverkehr, Paket LV A-Liste 1. bis 4. Generation Verkehrsmassnahme
1.019 MP Reparatur Quartiere | *
Aufwertung/Sicherheit Strassenraum
Gy Verkehr Biel, Neugestaltung Bézingenstrasse, Abschnitt Falkenstrasse bis Gutenbergstrasse . Umsetzungsstand A-Massnahmen
1.013  MP Bus-Bevorzugung | * Biel, Neugestaltung Mettstrasse, Abschnitt Bushaltestelle Piasio bis Mihlestrasse 9
Aufwertung/Sicherheit Strassenraum, Paket Aufw. Str. A-Liste
371 2. Generation @ Im Soll
Nachfrageorientierte Massnahmen
Offentlicher Verkehr Biel, Erweiterung Parkleitsystem * f Pn =
- Schienengebundener &ffentlicher Verkehr (Optimierung Bahnhaltestellen Busswil & Lyss) ===~ Verkehrsmanagement, Paket VM A-Liste * © Kleine zeitliche Verzégerung (<4 Jahre)
Strassengebundener offentlicher Verkehr / Busbevorzugung (Agglomeration Biel) **
O Grossere zeitliche Verzégerung (>4 Jahre)
Langsamverkehr
Eiia[atur von Hauptverkehrsstrassen: SBB-Unterfiihrung Briiggstrasse [ ) Planungsstopp / Sistierung
-Liste:
2 Intermodale Schnittstellen - B+R und Veloparkplatze **
Schliessen von Netzliicken - Teil: Kleinmassnahmen
Reparatur Quartiere - Teil: Kleinmassnahmen **
Aufwertung/Sicherheit Strassenraum
Sanierung Ortsdurchfahrt Lyss - Biel-/Hauptstrasse
Reparatur Quartiere - Teil: Biel Kreuzplatz
Korridor rechtes Bielerseeufer - Teil: Ipsach
Sanierung Ortsdurchfahrt Lyss - Marktplatz ***
Reparatur Quartiere - Teil: Biel Altstadt / Untergasse ***
- Korridor rechtes Bielerseeufer - Teil: Morigen ***

Kapazitat Strasse
Korridor rechtes Bielerseeufer - Teil: Sutz ***

3. Generation

Langsamverkehr
Oberer Quai
Paket LV A-Liste:
LV-Massnahmen und B+R-Massnahmen Gemeinden **
LV-Massnahmen Kanton **
/ 3.030 Veloverbindung Port-Nidau-Zentrum
3.031 Velofiihrung Schiéssli-Twann

Aufwertung/Sicherheit Strassenraum
Paket Aufwertung Strassenraum A-Liste:
Biel, Mett Zentrum

Biel, Quartiererschliessung Bus/Langsamverkehr Beaumontquartier

Orientierungsinhalt

Strassennetz
Bahnlinie mit Haltestelle

Standseilbahn mit Haltestelle

—_—O—
———O———
- Gewéasser
[ ]

Wald

Gemeindegrenze

i Perimeter Agglomeration Biel/Lyss (5. Generation)

1:60'000 (A3)

Quellenvermerke:
- Pixelkarte 1:50'000 @ swisstopo, Stand 2016
- Amtliche Vermessung vereinfacht @ AGI Kanton Bern, Stand 2019
- OEVTP @ Amt fur &ffentlichen Verkehr und Verkehrskoordination, Stand 2025
2, £ - Ubergeordnetes Strassennetz des Kantons Bern @ TBA Kanton Bern, Stand 2024
b i Ry e X " f AR - Achsen der Kantonsstrassen des Kantons Solothurn @ Amt fir Verkehr und Tiefbau, Stand 2006
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Landschafts- und Freiraumstruktur
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- Pixelkarte 1:50'000 @ swisstopo, Stand 2016;
~3 - Amtliche Vermessung vereinfacht @ AGI Kanton Bern, Stand 2019
- OEVTP @ Amt firr 6ffentlichen Verkehr und Verkehrskoordination, Stand 2018;
- Ubergeordnetes Strassennetz des Kantons Bern @ TBA Kanton Bern, Stand 2017
- Achsen der Kantonsstrassen des Kantons Solothurn @ Amt fiir Verkehr und Tiefbau, Stand 2006
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Landschafts-, Natur- und
Ortsbildschutz

Landschaftsschutz

Landschaft von nationaler Bedeutung (BLN)
Regionales Landschaftsschutzgebiet (RGSK)
Regionales Landschaftsschongebiet (RGSK)
Siedlungspragender Grinraum (RGSK)

ANV

Uberdrtliche Siedlungsbegrenzung (RGSK)
BLN:  Bundesinventar der Landschaften und Kulturdenkméler von

nationaler Bedeutung
RGSK: Regionaler Richtplan (RGSK Biel-Seeland)

Naturschutz und 6kologische Vernetzung

Kantonales Naturschutzgebiet
Z
% Umsetzungsperimeter Sachplan Biodiversitat Kanton Bern:

- Flachmoore
- Trockenwiesen und -weiden
- Auengebiete
- Amphibienlaichgebiete
- Wildwechselkorridore
Ortsbildschutz (ISOS)
Schiitzenswertes Ortsbild von nationaler Bedeutung (ISOS)
L Schiitzenswertes Ortsbild von regionaler Bedeutung (ISOS)

ISOS: Bundesinventar der schiitzenswerten Ortsbilder der Schweiz

Orientierungsinhalt

=== = m Hochleistungsstrasse mit Anschluss / Tunnel
Strassennetz

e Bahn / Standseilbahn mit Haltestelle
Siedlungsgebiet
Wald
Gewaésser

I
|:| Gemeindegrenze
-———

_——— .! Perimeter Agglomeration Biel/Lyss

1:75'000 (A3)

Quellenvermerke:

- Pixelkarte 1:50'000 @ swisstopo, Stand 2016;

- Amtliche Vermessung vereinfacht @ AGI Kanton Bern, Stand 2019

- OEVTP @ Amt firr 6ffentlichen Verkehr und Verkehrskoordination, Stand 2018;

- Ubergeordnetes Strassennetz des Kantons Bern @ TBA Kanton Bern, Stand 2017

- Achsen der Kantonsstrassen des Kantons Solothurn @ Amt fiir Verkehr und Tiefbau, Stand 2006
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Trend Modalsplit

Grenchen

Gesamtverkehrsentwicklung bis 2040

W Gebiete mit starkerer Zunahme des MIV
im Vergleich zu allen anderen Verkehrstragern
(Fuss-/Veloverkehr und OV)

gemass Gesamtverkehrsmodell des Kantons Bern
(Version 2018), Modelldurchlauf 2016, Referenzzustand
(ohne Ostast), ohne Veranderung

Buren an
der Aare

Orientierungsinhalt

—0--- Hochleistungsstrasse mit Anschluss / Tunnel

Hauptverkehrsachse

Verbindungsstrasse

Sammelstrasse / Wichtige Quartierstrasse
——-====  Bahn / Standseilbahn
Nationaler Bahnknoten
Regionaler Bahnknoten

Umsteigepunkt Bahn / Standseilbahn-Bus

oc e @ N

Haltestelle Bahn / Standseilbahn

Gewasser

|:| Gemeindegrenze

- ——-

| Perimeter Agglomeration Biel/Lyss

-————

1:75000 (A3)

Quellenvermerke:

- Pixelkarte 1:50'000 @ swisstopo, Stand 2016;

- Amtliche Vermessung vereinfacht @ AGI Kanton Bern, Stand 2019

- OEVTP @ Amt fiir 6ffentlichen Verkehr und Verkehrskoordination, Stand 2018;

- Ubergeordnetes Strassennetz des Kantons Bern @ TBA Kanton Bern, Stand 2017

- Achsen der Kantonsstrassen des Kantons Solothurn @ Amt fiir Verkehr und Tiefbau, Stand 2006
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Netz und Angebot OV

Haltestellen

Nationaler Bahnknoten
Regionaler Bahnknoten

Umsteigepunkt Bahn-Bus / Standseilbahn-Bus

ce @M

Haltestelle Bahn / Standseilbahn
Taktdichte Bahn

Emm— bis 20 Min.

m——— bis 30 Min.

bis 60 Min.
Taktdichte Bus

bis 10 Min.
bis 20 Min.

bis 30 Min.
bis 60 Min.

————-mebhr als 60 Min. oder nur zeitweise
Taktdichte Standseilbahn

mnnmnnnn bis 10 Min.
wamsanns pig 20 Min.

Netz und Angebot ab Dezember 2020

Orientierungsinhalt
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Strassennetz

Gewasser

|:| Gemeindegrenze

-———
| I .! Perimeter Agglomeration Biel/Lyss

1:75'000 (A3)

Quellenvermerke:

- Pixelkarte 1:50'000 @ swisstopo, Stand 2016;

- Amtliche Vermessung vereinfacht @ AGI Kanton Bern, Stand 2019

- OEVTP @ Amt fiir 6ffentlichen Verkehr und Verkehrskoordination, Stand 2018;

- Ubergeordnetes Strassennetz des Kantons Bern @ TBA Kanton Bern, Stand 2017

- Achsen der Kantonsstrassen des Kantons Solothurn @ Amt fiir Verkehr und Tiefbau, Stand 2006
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Nachfrage und Trend OV

Heutige Belastung Bahn-System

hoch (> 10°000 Personen/Tag)
mittel bis hoch (4500 bis 10‘00 Personen/Tag)

tief bis mittel (1°000 bis 4500 Personen/Tag)
tief (< 1'000 Personen/Tag)

Heutige Belastung Bus-System

hoch (> 10°000 Personen/Tag)
mittel bis hoch (4500 bis 10‘00 Personen/Tag)

tief bis mittel (1°000 bis 4‘500 Personen/Tag)
tief (< 1'000 Personen/Tag)

Veranderung bis 2040

BN gross (Uber 60 Prozent)
mittel (35 bis 60 Prozent)
klein (bis 35 Prozent)

Ligne
2019 2040 Veranderung
Personen Personen 2016-2040
pro Tag pro Tag in Prozent

Gesamtverkehrsmodell des Kantons Bern (Version 2019), Modelldurchlauf 2019 Prognose 2040
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Strassennetz
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1:75'000 (A3)

Quellenvermerke:

- Pixelkarte 1:50'000 @ swisstopo, Stand 2016;

- Amtliche Vermessung vereinfacht @ AGI Kanton Bern, Stand 2019

- OEVTP @ Amt fiir 6ffentlichen Verkehr und Verkehrskoordination, Stand 2018;

- Ubergeordnetes Strassennetz des Kantons Bern @ TBA Kanton Bern, Stand 2017

- Achsen der Kantonsstrassen des Kantons Solothurn @ Amt fiir Verkehr und Tiefbau, Stand 2006
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Netz Veloverkehr

Alltagsverkehr

Regionales Veloroutennetz

Basisnetz / Hauptverbindungen Kanton
Freizeitverkehr

——— Routennetz Veloland Schweiz
(national, regional, lokal)
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Quellenvermerke:

- Pixelkarte 1:50'000 @ swisstopo, Stand 2016;

- Amtliche Vermessung vereinfacht @ AGI Kanton Bern, Stand 2019

- OEVTP @ Amt firr 6ffentlichen Verkehr und Verkehrskoordination, Stand 2018;

- Ubergeordnetes Strassennetz des Kantons Bern @ TBA Kanton Bern, Stand 2017

- Achsen der Kantonsstrassen des Kantons Solothurn @ Amt fiir Verkehr und Tiefbau, Stand 2006
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Netz MIV
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Karte 3.9
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o8 Toomtaroll 2000 Verkehrsbelastung und Trend MIV
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Schwachstellen OV
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Teilstrategie Landschaft und Freiraum

L1 Agglomeration in zehn Landschaftsraumen
denken und entwickeln

Jura-Portal: Verbindungstal zwischen Stadt und Jura mit
Uiberregionalen Attraktionen

Erlebnisflanke Jura: landschaftliches Strukturelement und
Erlebnisraum

Panoramaraum Jurastdfuss: genussvoller Raum zwischen
Jura und Bielersee

Bewegungstal Leugene: Tal der Bewegnung und
Okologischen Vernetzung

Freiraumkette am Bielersee: vielfaltige Orte am Seeufer

Waldparke der Agglomeration: bewaldete Higel als

- regionale Freizeitparke
[/ Blaues Band Nidau-Biiren-Kanal: Sport- und Freizeitachse

Offene Kammer im Seeland: identitatsstiftendes Kulturland
mit Freizeitparcours

Flux Vert Alte Aare: 6kologischer und naturnaher
Erholungsraum

Lysser Bogen: vielfaltiges zusammenhangendes
Naherholungsgebiet

L2 Stadt- und Agglomerationslandschaften gestalten

{ . Angebot an Frei- und Grinrdumen im Siedlungsgebiet
verbessern

L3 Engmaschiges Freiraumnetz schaffen

<«—>»  Wichtige Verbindungsrouten im Freiraumnetz etablieren

L4 Intensivraume, stille Zonen und 6kologische Nischen
gleichwertig entwickeln

I Wichtige spezifische Freiraume erhalten, aufwerten oder
erganzen

Freizeitliche Erholungsdestinationen weiterentwickeln bzw.
erganzen (nicht verortet)

Aufenthaltsorte am Wasser schaffen und Wasserzugange
ermdglichen (nicht verortet)

L5 Ubergénge gut auffindbar und einladend gestalten

SiEEiES Schnittstellen zwischen Waldpérken / Jura und Siedlungs-
gebiet attraktiv und zuganglich entwickeln

Qi Qualitative freirdaumliche Querungsmaoglichkeiten schaffen

L5 Okologische Vernetzung und Landschaftsentwicklung fordern

Okologische Korridore entlang der Fliessgewéasser und
zwischen den Waldgebieten starken und ausbauen

Landschaftlicher Saum aus Kultur- und Waldflachen
erhalten und mit 6kologischen Nischen anreichern

Orientierungsinhalt
=== = = Hochleistungsstrasse mit Anschluss / Tunnel

1:75000 (A3)

Quellenvermerke:

- Pixelkarte 1:50'000 @ swisstopo, Stand 2016;

- Amtliche Vermessung vereinfacht @ AGI Kanton Bern, Stand 2019

- OEVTP @ Amt firr 6ffentlichen Verkehr und Verkehrskoordination, Stand 2018;

- Ubergeordnetes Strassennetz des Kantons Bern @ TBA Kanton Bern, Stand 2017

- Achsen der Kantonsstrassen des Kantons Solothurn @ Amt fiir Verkehr und Tiefbau, Stand 2006
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Teilstrategie OV und
kombinierte Mobilitat

OV1 Busnetz optimieren und Angebot ausbauen

Hauptachse im Agglomerationskern mit <10 Minuten-Takt

Agglomerationsachse mit 15 Minuten-Takt

Quartiererschliessung
- im Agglomerationskern mit 15 Minuten-Takt
- in Lyss mit 30 Minuten-Takt

Regionale Linie mit 30 Minuten-Takt
Regionale Linie mit 60 Minuten-Takt
Schnelllinie mit < 30 Minuten-Takt

Netzerganzung

OV2 Offentlichen Busverkehr priorisieren

OV3 Offentlichen Busverkehr elektrifizieren

OV4 s-Bahn weiterentwickeln

7,5 Minuten-Takt zwischen Ipsach und Biel

15 Minuten-Takt auf den Achsen Biel-Grenchen, Biel-Lyss
Biel-Tauffelen

30 Minuten-Takt auf den Achsen Biel-Neuenburg, Biel-Moutier,
Biel-La Chaux-de-Fonds

10-15 Minuten-Takt Standseilbahn

Neue Haltestelle priifen

KM1 Verkehrsdrehscheiben stiarken

1

\\\\'I/c
POS
K

1

Zentrale Verkehrsdrehscheibe (Biel)

Urbane Verkehrsdrehscheibe
(Brigg, Nidau, Mett, Bozingenfeld)

Regionaler Knoten (Lyss)

S-Bahn Haltestelle

KM2 Bike+Ride und Park+Ride wesensgerecht ausbauen

3
-

Bike+Ride tber 100 Abstellplatze

Park+Ride tber 100 Parkplatze

KM3 Bike-Sharing ausbauen

Orientierungsinhalt
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Zentren
Siedlungsraum
Gewasser

Perimeter Agglomeration Biel/Lyss
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Quellenvermerke:
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- Amtliche Vermessung vereinfacht @ AGI Kanton Bern, Stand 2019

- OEVTP @ Amt firr offentlichen Verkehr und Verkehrskoordination, Stand 2018;

- Ubergeordnetes Strassennetz des Kantons Bern @ TBA Kanton Bern, Stand 2017

- Achsen der Kantonsstrassen des Kantons Solothurn @ Amt fiir Verkehr und Tiefbau, Stand 2006
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W Teilstrategie Veloverkehr

Sonceboz- A Grenchgn
Sombeval VV1 Velopotenzial mit differenziertem Routennetz ausschoépfen
Péry s Uberdrtliche Vorrangroute als Alternative zum MIV
La Heutte und OV mit hohem Ausbaustandard
Vauffelin = 4 . . .
o Mittelachse Biel als strukturierende Ost-West-
\ ) L Lengnau

] Verbindung, erfillt Anforderungen an Direkt- und
/ Komfortroute

———— Direktroute fiir schnelle und geiibte Velofahrende,
meist entlang von Hauptverkehrsachsen

————  Komfortroute fir Velofahrende mit hdherem Komfort- und
Sicherheitsbedurfnis, wo mdglich auf separaten Wegen
oder verkehrsberuhigten Strassen

= Kombinierte Direkt- und Komfortroute, erfillt die
Anforderungen beider Kategorien

s VV2 Bike+Ride und Bikesharing ausbauen
----------- Bikesharing-Angebot auf Agglomerationskern erweitern
A - Bike+Ride-Angebot (Uber 100 Abstellplatze)
aggalingen

............
......

AW VV3 Mountainbike-Infrastruktur optimieren

.. - Abklarung Bestand und Bedarf von MTB-Infrastrukturen
Buren an Anbieten eines attraktiven, legalen Angebots welches natur-
der Aare und landschaftsvertragliche Ausiibung erméglicht

..... ¥ VV4 Signalisation verbessern

Sichtbarkeit des Velorutennetzes erhéhen und
rs Tiischerz- ) O\ / Orientierung erleichtern

Alfermée
J

Do6tzigen VV5 Umsetzung unterstitzen

Regionale Koordinationsstelle Veloverkehr
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/
// Teilstrategie Fussverkehr
X Grenchen
FV1 Sicherheit und Attraktivitat des Fussverkehrs erhéhen
Péry

————  Zentrumsbereiche und Ortskerne mit hoher
e it Aufenthaltsqualitat und minimaler Trennwirkung

5 e Lengnau ——— Sichere und direkte Ortsverbindungen entlang oder
abseits der Hauptstrassen

Sonceboz-
Sombeval

s Strukturierende stadtische Achsen mit hoher Qualitat
und starker Identitat

<+ — & Strukturierende landschaftliche Verbindungen zwischen
Griin- und Freirdumen

—— Attraktive Verbindungen in die siedlungsnahen
Landschafts- und Erholungsraume

i, ) . L

Zes - Engmaschiges Fusswegnetz im stadtischen Raum
fur kurze und direkte Wege

Orientierungsinhalt

Siedlungsraum

Zentren

—eee- Bahn / Standseilbahn mit Haltestelle

.. —— Strassennetz
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der Aare Gewasser
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1:75000 (A3)

Vi Quellenvermerke:
4 - Pixelkarte 1:50'000 @ swisstopo, Stand 2016;
0 1 2 Kilometer o = - Amtliche Vermessung vereinfacht @ AGI Kanton Bern, Stand 2019
| 1 1 1 | - OEVTP @ Amt fiir 6ffentlichen Verkehr und Verkehrskoordination, Stand 2018;
/\ Aarberg - Ubergeordnetes Strassennetz des Kantons Bern @ TBA Kanton Bern, Stand 2017

- Achsen der Kantonsstrassen des Kantons Solothurn @ Amt fiir Verkehr und Tiefbau, Stand 2006
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Karte 6.6

Agglomerationsprogramm Biel/Lyss 5. Generation

Teilstrategie
Strassennetz und MIV

MIV1 Verkehr vertraglich und sicher gestalten

Hauptachse innerorts: .
siedlungsorientiert, gute Bedingungen fir OV und
Fuss- und Veloverkehr, hohe Aufenthaltsqualitat

e Zentrumsbereich:
Koexistenz von MIV, OV und Fuss- und Veloverkehr,
leichte Querung, hohe Aufenthaltsqualitat

= Hauptachse ausserorts:
verlasslicher und sicherer Verkehrsablauf

" AQuartiere und Ortschaften:
verkehrsberuhigt, hohe Wohn- und Aufenthaltsqualitat

o Unfallschwerpunkte sanieren

MIV2 Erschliessung verbessern und Siedlungsgebiet entlasten
D A16 Vollanschluss Biel-Nord (Kreisel) realisieren
O A6 Vollanschluss Studen verlegen und ausbauen
<4—» Gebietserschliessung verbessern
‘mmmm

Porttunnel als Nationalstrassenzubringer realisieren

MIV3 Strassenkapazititen und Verkehrsablaufe optimieren
[ I Verkehrsmanagement aufbauen
MIV4 Nachfrage beeinflussen

*euooo Parkierung im 6ffentlichen Raum bewirtschaften

Orientierungsinhalt

=== = = Hochleistungsstrasse mit Anschluss / Tunnel

—— Strassennetz

—- Bahn / Standseilbahn mit Haltestelle
Gewasser

|:| Gemeindegrenze

I___ . Perimeter Agglomeration Biel/Lyss

1:75000 (A3)

Quellenvermerke:

- Pixelkarte 1:50'000 @ swisstopo, Stand 2016;

- Amtliche Vermessung vereinfacht @ AGI Kanton Bern, Stand 2019

- OEVTP @ Amt fiir 6ffentlichen Verkehr und Verkehrskoordination, Stand 2018;

- Ubergeordnetes Strassennetz des Kantons Bern @ TBA Kanton Bern, Stand 2017

- Achsen der Kantonsstrassen des Kantons Solothurn @ Amt fiir Verkehr und Tiefbau, Stand 2006
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Karte 7.1

Agglomerationsprogramm Biel/Lyss 5. Generation

Massnahmen Landschaft und Siedlung

Regionale Arbeitsschwerpunkte

A-Horizont
S-SA.01.01
S-SA.01.02
S-SA.01.03

Biel, ESP Bozingenfeld
Biel, ESP Masterplan Bahnhof Biel
Briigg, Briiggmoos

Regionale Wohnschwerpunkte

A-Horizont
S-SW.01.03

B-Horizont
S-SW.01.04
S-SW.01.08

Biel, Bischofkanel West

Biel, Bischofkanel Ost
Orpund, Rémerareal

Umstrukturierungs- und Verdichtungsgebiete

A-Horizont
S-UV.01.11

S-UV.01.18
S-UV.01.21
S-UV.01.22
S-UV.01.25
S-UV.01.26
S-Uv.01.27
S-UV.01.28
S-UV.01.31

S-UV.01.33
S-UV.01.34
S-UV.01.35

B-Horizont
S-UV.01.02
S-UV.01.06
S-UV.01.10

Briigg, lle de Briigg / Neubriick
Lyss, Hirschenplatz / Hauptstrasse
Lyss, Viehmarktplatz

Nidau, Bahnhofgebiet / Vorstadt Stid
Lyss, Areal Hauptstrasse

Biel, MUhlematte

Lyss, Bahnhof

Biel, Mett-Zentrum Sid

Biel, Beaumont

Lyss, Bodeli

Briigg, Briiggmoos, Entwicklungsgebiet West
Biel, Gottstattstrasse Industrie

Biel, Gurzelen, Stadionareal
Biel, Isabellenweg
Biel, Bahnhofli Mett

Nicht dargestellte Massnahmen

Anreizprogramm «Vor unserer Tur»:
Attraktive Erholungsraume - Ein Engagement
von Seeldnder Gemeinden

L-0.09

Orientierungsinhalt

- ——-

-————

Strassennetz

Bahn/Standseilbahn mit Haltestelle

Gewasser

Gemeindegrenze

Perimeter Agglomeration Biel/Lyss

1:75000 (A3)

Quellenvermerke:
- Pixelkarte 1:50'000 @ swisstopo, Stand 2016;

- Amtliche Vermessung vereinfacht @ AGI Kanton Bern, Stand 2019

- OEVTP @ Amt firr 6ffentlichen Verkehr und Verkehrskoordination, Stand 2018;

- Ubergeordnetes Strassennetz des Kantons Bern @ TBA Kanton Bern, Stand 2017

- Achsen der Kantonsstrassen des Kantons Solothurn @ Amt fiir Verkehr und Tiefbau, Stand 2006



Karte 7.2
Agglomerationsprogramm Biel/Lyss 5. Generation
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F 5 E Massnahmen OV und kombinierte
1 Mobilita
Sonceboz- x) Grenchen obilitat

Sombeval

Massnahmen, A-Horizont

/ KM-Mu.03 Lyss, Neugestaltung Bahnhofplatz
\ C?V-E.OZ Elektrifizierung Ortsbuslinien Agglomeration Biel/Lyss
S OV-E.03 Elektrifizierung Depot VB in Agglomeration Biel
/ OV-Str.04 Biel, Businfrastruktur in Verbindung mit dem
OV-Konzept 2035, Phase 1
OV-Str.05 Nidau, Businfrastruktur in Verbindung mit dem
OV-Konzept 2035, Phase 1
OV-Str.06 Studen/Busswil/Lyss, Businfrastruktur in Verbindung
mit dem OV-Konzept 2035, Phase 1
F .
4

Massnahmen, B-Horizont

KM-Mu.09 Biel, Bahnhof Mett, Mobility-Hub und
Velokomfortroute, Veloparkierung

Ov-str.07 Biel, Businfrastruktur in Verbindung mit dem
OV-Konzept 2035, Phase 2 (ohne Verortung)

Nationale Massnahme

\ : Magglingen OV-Nat.01 Biel-lpsach, Abschnittweiser Doppelspurausbau
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Quellenvermerke:
- Pixelkarte 1:50'000 @ swisstopo, Stand 2016;
- Amtliche Vermessung vereinfacht @ AGI Kanton Bern, Stand 2019
/ Aarberg - QEVTP @ Amt fiir 6ffentlichen Verkehr und Verkehrskoordination, Stand 2018;
/ - Ubergeordnetes Strassennetz des Kantons Bern @ TBA Kanton Bern, Stand 2017
- Achsen der Kantonsstrassen des Kantons Solothurn @ Amt fiir Verkehr und Tiefbau, Stand 2006
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Karte 7.3

Agglomerationsprogramm Biel/Lyss 5. Generation

Massnahmen Fuss- und Veloverkehr

Massnahmen, A-Horizont

Fvv-U.14
Fvv-U.15

FvV-U0.17.01
FVV-U.17.02
FvVv-U.17.03

Fvv-0.17.04

FVV-U.17.05
FVvV-U.17.06

Fvv-U.17.07
FVvVv-U.17.08
FVvV-U.17.09
FVV-U.17.10

Veloweg Biel Beaumont - Evilard
Biel, SBB-Unterflihrung Briiggstrasse

Velobahn Lyss - Biel, Abschnitt Lyss - Worben
Velobahn Lyss - Biel, Abschnitt Worben - Studen
Biel, Veloweg Port — Nidau — Biel Zentrum,
Abschnitt Verresiusplatz bis Kreisel Gurnigelstrasse
Nidau, Veloweg Port — Nidau — Biel Zentrum,
Abschnitt Kanalbriicke

Veloweg Bellmund - Nidau

Veloweg La Neuveville-Biel,

Abschnitt La Neuveville - Ligerz

Biel, neuer Fuss- und Veloweg durch Bozingenfeld
Briigg, Fuss- und Veloweg im Uferpark Briiggmoos
Nidau, Fuss- und Velowege verbreitern

Veloweg Dotzigen-Scheuren

Massnahmen, B-Horizont

Fvv-U.04
Fvv-U.05
Fvv-U.06
Fvv-U.10

FVV-U.18.01
Fvv-U.18.02
FVV-U.18.03

Fvv-U.18.04

FVvV-U.18.05
FvV-U.18.06

Biel, Querung Guiterbahnhof

(Passerelle Gottstattstrasse - Mettstrasse)

Biel, Fuss- und Veloweg Miihlefeldweg - Bahnhof Siid
(Passerelle uber Alfred-Aebi-Strasse und Murtenstrasse)
Lyss, Bahnunterfiihrung Bahnhof Nord

Briigg, Fuss- und Velobriicke iber den
Nidau-Buren-Kanal

Velobahn Lyss - Biel, Abschnitt Studen - Aegerten
Velobahn Lyss - Biel, Abschnitt Aegerten

Nidau, Veloweg Port — Nidau — Biel Zentrum,
Abschnitt Zihlbricke (ASm-Bricke)

Nidau, Veloweg Port — Nidau — Biel Zentrum, Abschnitt
Keltenstrasse/Bielstrasse — Alfred-Aebi-Strasse

Nidau, Bahnunterfihrung Haltestelle Beunden

Biel, Ausbau der Veloparkierung Bahnhof Sid

Nationale Massnahmen

FVV-Nat.01

Veloverbindung Biel-Péry

Orientierungsinhalt

Velonetz

—-- Bahn/Standseilbahn mit Haltestelle

—O— Strassennetz

Gewasser

|:| Gemeindegrenze

- ——-

-————

1:75'000 (A3)

Quellenvermerke:

Perimeter Agglomeration Biel/Lyss

- Pixelkarte 1:50'000 @ swisstopo, Stand 2016;

- Amtliche Vermessung vereinfacht @ AGI Kanton Bern, Stand 2019

- OEVTP @ Amt fiir 6ffentlichen Verkehr und Verkehrskoordination, Stand 2018;

- Ubergeordnetes Strassennetz des Kantons Bern @ TBA Kanton Bern, Stand 2017

- Achsen der Kantonsstrassen des Kantons Solothurn @ Amt fiir Verkehr und Tiefbau. Stand 2006
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Karte 7.4

Agglomerationsprogramm Biel/Lyss 5. Generation

Massnahmen Strassennetz und MIV

Massnahmen, A-Horizont

MIV-Auf.04

MIV-Auf.06

MIV-Auf.14
MIV-Auf.15

MIV-Auf.16
MIV-Auf.17

MIV-Auf.18

MIV-Auf.20.01
MIV-Auf.20.02
MIV-Auf.20.03

MIV-Auf.20.04
MIV-Auf.20.05
MIV-Auf.20.06

MIV-Auf.20.07
MIV-Auf.20.08
MIV-Auf.20.09

Biel, Neugestaltung Unterer Quai, Abschnitt
Zentralplatz - Spitalstrasse

Biel/Nidau, Konzept Rue de Caracteres,Bernstrasse
zwischen Guido-Miiller-Platz und Keltenstrasse
Biel, Neugestaltung Bahnhofplatz

Biel, Neugestaltung Bahnhofstrasse Sud

inkl. General-Guisan-Platz

Biel, Neugestaltung Johann-Verresius-Strasse
Biel, Neugestaltung Unterer Quai, Abschnitt
Spitalstrasse - Seeufer

Biel, Neugestaltung Oberer Quai, Abschnitt
Zentralplatz - Schleusenweg

Biel, General-Dufour-Strasse

Biel, Zeughausstrasse-Champagneallee
Magglingen, Begegnungszone Hauptstrasse-
Bergstation Funiculaire

Nidau, Aufwertung Ortsdurchfahrt

Nidau, BGK Parkplatz Strandbad

Briigg, Erlenstrasse Abschnitt Kreisel Mittelstrasse
bis Kreisel Hauptstrasse

Briigg, Orpundstrasse

Lyss, Neugestaltung Viehmarktplatz

Worben, Kreuzung Hauptstrasse - Busswilstrasse

Massnahmen, B-Horizont

MIV-Auf.05
MIV-Auf.13
MIV-Auf.19
MIV-Auf.21.01
MIV-Auf.21.02
MIV-Auf.21.03

MIV-Auf.21.04
MIV-Auf.21.05

Biel, Neugestaltung Bahnhofstrasse, oberer Teil
zwischen Guisanplatz und Zentralplatz

Biel, Konzept Rue de Caracteres, Abschnitt
Guido-Mdller-Platz - Rousseauplatz

Biel, Kanalgasse, Abschnitt Jakob-Rosius-Strasse
bis Neumarktstrasse

Biel, Konzept Rue de Caracteres-Landestrasse,
Abschnitt Rousseauplatz — Unterer Quai

Biel, Konzept Rue de Caracteres, Landtestrasse,
Abschnitt Unterer Quai - Seevorstadt

Biel, Paul-Emile-Brandt Strasse

Lyss, Industriering

Nidau, Betriebs- und Gestaltungskonzept
Bahnhofplatz und Bibliotheksplatz

Nationale Massnahmen

MIV-Nat.01
MIV-Nat.02

N16 Anschluss Biel(-Nord)
N5 Umfahrung Twann

Nicht dargestellte Massnahmen

MIV-E-Mob.01
MIV-U.01

NM-VM.04
NM-VM.05.01
NM-VM.05.02

NM-VM.05.03

eMobilitdt Nidau

Verbesserung der Verkehrssicherheit durch
Sanierung von Unfallschwerpunkten/-haufungsstellen
Lyss, Parkleitsystem

VM Agglomeration Biel - Zone A (Biel, Nidau)

VM Agglomeration Biel — Zonen B/C

(Nidau, Ipsach, Port, Briigg)

VM Agglomeration Biel - Zonen E/F

(Pieterlen, Biel Taubenloch)

Orientierungsinhalt

Strassennetz

" Bahn/Standseilbahn mit Haltestelle

Gewasser

|:| Gemeindegrenze

- ——-

I———-‘

Quellenvermerke:

! Perimeter Agglomeration Biel/Lyss

1:75:000 (A3)

- Pixelkarte 1:50'000 @ swisstopo, Stand 2016;

- Amtliche Vermessung vereinfacht @ AGI Kanton Bern, Stand 2019

- OEVTP @ Amt firr 6ffentlichen Verkehr und Verkehrskoordination, Stand 2018;

- Ubergeordnetes Strassennetz des Kantons Bern @ TBA Kanton Bern, Stand 2017

- Achsen der Kantonsstrassen des Kantons Solothurn @ Amt fiir Verkehr und Tiefbau. Stand 2006



Verkehrsmassnahmen

Fuss- und Veloverkehr

A-Horizont (2027 bis 2031)

FVV-U.14 Veloweg Biel Beaumont - Evilard

FVV-U.15 Biel, SBB-Unterfiihrung Briiggstrasse

17.01 Velobahn Lyss - Biel, Abschnitt Lyss - Worben (Kappelen)

17.02 Velobahn Lyss - Biel, Abschnitt Worben - Studen

FVV-U.17.03 Biel, Veloweg Port — Nidau — Biel Zentrum, Abschnitt Verresiusplatz
bis Kreisel Gurnigelstrasse

U.17.04 Nidau, Veloweg Port — Nidau — Biel Zentrum, Abschnitt Kanalbriicke
17.05 Veloweg Bellmund - Nidau

17.07 Biel, neuer Fuss- und Veloweg durch Bézingenfeld

)/

Siedlungsmassnahmen

Umstrukturierungs- und Verdichtungsgebiet
A-Horizont (2027 bis 2031)

S-UV.01.11 Briigg, lle de Briigg / Neubriick
S-UV.01.18 Lyss, Hirschenplatz/Hauptstrasse
S-UV.01.21 Lyss, Viehmarktplatz

S-UV.01.22 Nidau, Bahnhofgebiet / Vorstadt Std
S-UV.01.25 Lyss, Areal Hauptstrasse
S$-UV.01.26 Biel, Mihlematte

S-UV.01.27 Lyss, Bahnhof

S-UV.01.28 Biel, Mett-Zentrum Stid
S-UV.01.31 Biel, Beaumont

S-UV.01.33 Lyss, Bodeli

!
N
\
S

Massnahmen der nationalen Planung

FVV-Nat.01 Veloverbindung Biel-Péry

MIV-Nat.01 N16 Anschluss Biel(-Nord)

MIV-Nat.02 N5 Umfahrung Twann Tunnel

MIV-Nat.04 Biel, Neuenburgstrasse, Abschnitt Vingelz
OV-Nat.01 Biel-Ipsach, Abschni i Dc Ispurausbau

*  nicht abgebildet
** teilweise abgebildet
***  Eigenleistung

17.08 Briigg, Fuss- und Veloverbindung im Uferpark Briiggmoos S-UV.01.34 Briigg, Briiggmoos, Entwicklungsgebiet West,
17.09 Nidau, Fuss- und Velowege verbreitern Rechtliche Sicherung

FVV-U.17.10 Veloweg Dotzigen-Scheuren S-UV.01.35 Biel, Gottstattstrasse Industrie
B-Horizont (2032 bis 2035) B-Horizont (2032 bis 2035)

FVV-U.04 Biel, Querung Giiterbahnhof (Passerelle Gottstattstrasse - Mettstrasse) S-UV.01.02 Biel, Gurzelen, Stadionareal
FVV-U.05 Biel, Fuss- und Veloweg Miihlefeldweg - Bahnhof Siid (Passerelle iiber S-UV.01.06 Biel, Isabellenweg
Alfred-Aebi-Strasse und Murtenstrasse) S-UV.01.10 Biel, Bahnhofli Mett
FVV-U.06 Lyss, Bahnunterfiihrung Bahnhof Nord

FVV-U.10 Briigg, Fuss- und Velobriicke (iber den Nidau-Biren-Kanal Regionale Wohnschwerpunkt

BBS.FVV-Nat.01

FVV-U.18.01 Velobahn Lyss - Biel, Abschnitt Studen - Aegerten A-Horizont (2027 bis 2031)

FVV-U.18.02 Velobahn Lyss - Biel, Abschnitt Aegerten = S-SW.01.03 Biel, Bischofkanel West

.18.03 Nidau, Veloweg Port — Nidau — Biel Zentrum, Abschnitt Zihlbriicke (ASm-Briicke) S-SW.01.04 Biel, Bischofkanel Ost
FVV-U.18.04 Nidau, Veloweg Port — Nidau — Biel Zentrum, Abschnitt Keltenstrasse / Bielstrasse B-Horizont (2032 bis 2035)
— Alfred-Aebi-Strasse S-SW.01.08 Orpund, Rémerareal
FVV-U.18.05 Nidau, Bahnunterfiihrung Haltestelle Beunden
FVV-U.18.06 Biel, Ausbau der Veloparkierung Bahnhof Siid Regionale Arbeitsschwerpunkt

A-Horizont (2027 bis 2031) g / BBS.S-5A.01.01

Kombinierte Mobilitat S-SA.01.01 Biel, ESP Boézingenfeld ‘
A-Horizont (2027 bis 2031) S-SA.01.02 Biel, ESP Masterplan Bahnhof Biel, >
KM-Mu.03 Lyss, Neugestaltung Bahnhofplatz Fertigstellung Campus Biel/Bienne der Berner Fachhochschule \, BBS.S-SA.01.01
B-Horizont (2032 bis 2035) S-SA.01.08 Briigg, Briiggmoos, Fertigstellung Neubau # N’
KM-Mu.09 Biel, Bahnhof Mett, Mobility-Hub und Velokomfortroute, Veloparkierung Regionalspital Biel Jo5SMIV-Nat.01

Motorisierter Verkehr

A-Horizont (2027 bis 2031)

MIV-Auf.04 Biel, Neugestaltung Unterer Quai, Abschnitt Zentralplatz - Spitalstrasse
MIV-Auf.06 Biel/Nidau, Konzept Rue de Caractéres, Bernstrasse zwischen Guido-Miiller-Platz
und Keltenstrasse

MIV-Auf.14 Biel, Neugestaltung Bahnhofplatz

MIV-Auf.15 Biel, Neugestaltung Bahnhofstrasse Siid inkl. General-Guisan-Platz

MIV-Auf.16 Biel, Neugestaltung Johann-Verresius-Strasse

MIV-Auf.17 Biel, Neugestaltung Unterer Quai, Abschnitt Spitalstrasse - Seeufer

MIV-Auf.18 Biel, Neugestaltung Oberer Quai, Abschnitt Zentralplatz - Schleusenweg
MIV-Auf.20.01 Biel, General-Dufour-Strasse

MIV-Auf.20.02 Biel, Zeughausstrasse-Champagneallee

MIV-Auf.20.03 Magglingen, Begegnungszone Hauptstrasse-Bergstation Funiculaire
MIV-Auf.20.04 Nidau, Aufwertung Ortsdurchfahrt

MIV-Auf.20.05 Nidau, BGK Parkplatz Strandbad

MIV-Auf.20.06 Briigg, Erlenstrasse Abschnitt Kreisel Mittelstrasse bis Kreisel Hauptstrasse
MIV-Auf.20.07 Briigg, Orpundstrasse

MIV-Auf.20.08 Lyss, Neugestaltung Viehmarktplatz

MIV-Auf.20.09 Worben, Kreuzung Hauptstrasse - Busswilstrasse

MIV-E-Mob.01 eMobilitat Nidau > y
B-Horizont (2032 bis 2035) o TN
MIV-Auf.05 Biel, Neugestaltung Bahnhofstrasse, oberer Teil zwischen Guisanplatz und Zentralplatz
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MIV-Auf.13 Biel, Konzept Rue de Caractéres, Abschnitt Guido-Miiller-Platz - Rousseauplatz (Aarbergstrasse) § = X é‘i B¢ N
MIV-Auf.19 Biel, Kanalgasse, Abschnitt Jakob-Rosius-Strasse bis Neumarktstrasse g BBS MIV-Auf 17,7 ps 3 P

| /
MIV-Auf.21.01 Biel, Konzept Rue de Caractéres-Landestrasse, Abschnitt Rousseauplatz — Unterer Quai e BB 6, I ., S . { i 4 é
BBS.MIV-Auf.21.015 B ; \
aas;vm aBBSEY A D i ? : ’:¢
S FVV- it
BBS NIV-Au 13 VR, G \ Y, S s \ o BBS.FVV-U.17.10, 7

e

MIV-Auf.21.04 Lyss, Industriering
MIV-Auf.21.05 Nidau, Betriebs- und Gestaltungskonzept Bahnhofplatz und Bibliotheksplatz

]
MIV-Auf.21.02 Biel, Konzept Rue de Caractéres, Landtestrasse, Abschnitt Unterer Quai - Seevorstadt
MIV-Auf.21.03 Biel, Paul-Emile-Brandt Strasse
BBS MIV-AU(.20.05 BBS, SoaLo Ve /

Nachfrageorientierte Mobilitat % '\//
A-Horizont (2027 bis 2031)
NM-VM.04 Lyss, Parkleitsystem
NM-VM.05 Massnahmenpaket pauschale Bundesbeitrage, Kategorie Verkehrsmanagement
NM-VM.05.01 VM Agglomeration Biel - Zone A (Biel, Nidau)
NM-VM.05.02 VM Agglomeration Biel — Zonen B/C (Nidau, Ipsach, Port, Briigg)
NM-VM.05.03 VM Agglomeration Biel - Zone E/F (Pieterlen, Biel Taubenloch)

g 2T Ay T BBSFW-U10 X
Offentlicher Verkehr / e » % . 0134 S5 S sA 01 08 " BBS.FVV-0.18.02
A-Horizont (2027 bis 2031) B! i
OV-E.02 Elektrifizierung Ortsbuslinien Agglomeration Biel/Lyss
OV-E.03 Elektrifizierung Depot VB in Agglomeration Biel
OV-Str.04 Biel, Businfrastruktur in Verbindung mit dem OV-Konzept 2035, Phase 1
OV-Str.05 Nidau, Businfrastruktur in Verbindung mit dem OV-Konzept 2035, Phase 1
OV-Str.06 Studen/Busswil/Lyss, Businfrastruktur in Verbindung mit dem OV-Konzept 2035, Phase 1
B-Horizont (2032 bis 2035)
OV-Str.07 Biel, Businfrastruktur in Verbindung mit dem OV-Konzept 2035, Phase 2
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Karte 7.5
Agglomerationsprogramm Biel/Lyss 5. Generation

Massnahmen 5. Generation
A- und B-Horizont

Siedlungsmassnahmen

Umstrukturierungs- und Verdichtungsgebiet

I A-Horizont (2027-2031)
B-Horizont (2032-2035)

Regionaler Wohnschwerpunkt

| A-Horizont (2027-2031)
B-Horizont (2032-2035)

Regionaler Arbeitsschwerpunkt

I A-Horizont (2027-2031)

Verkehrsmassnahmen
Fuss- und Veloverkehr (FVV)
A-Horizont (2027-2031)

O B-Horizont (2032-2035)
Kombinierte Mobilitat (KM)

A-Horizont (2027-2031)
Motorisierter Verkehr (MIV)

A-Horizont (2027-2031)

B-Horizont (2032-2035)

@ A-Horizont (2027-2031)

B-Horizont (2032-2035)

Nachfrageorientierte Mobilitat (NM)

—————

{1 A-Horizont (2027-2031)

Offentlicher Verkehr (NM)
==@==  A-Horizont (2027-2031)

O B-Horizont (2032-2035)

Massnahme der nationalen Planung
Fuss- und Veloverkehr (FVV)

e Motorisierter Verkehr (MIV)

Offentlicher Verkehr (NM)

Orientierungsinhalt

Strassennetz
—O— Bahnlinie mit Haltestelle
——{+=--  Standseilbahn mit Haltestelle
Gewasser
Wald
Gemeindegrenze

Perimeter Agglomeration Biel/Lyss (5. Generation)

1:60'000 (A3)

Quellenvermerke:

- Pixelkarte 1:50'000 @ swisstopo, Stand 2016

- Amtliche Vermessung vereinfacht @ AGI Kanton Bern, Stand 2019

- OEVTP @ Amt fur 6ffentlichen Verkehr und Verkehrskoordination, Stand 2025

- Ubergeordnetes Strassennetz des Kantons Bern @ TBA Kanton Bern, Stand 2024

- Achsen der Kantonsstrassen des Kantons Solothurn @ Amt fiir Verkehr und Tiefbau, Stand 2006





