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1 Definition der Koordinationsstande

Die in den Massnahmenblattern aufgefiihrten Koordinationsstédnde haben die folgende Bedeutung:

Festsetzung

Hier konnte die Koordination erfolgreich zum Abschluss gebracht werden. Die Beteiligten sind sich bezuglich
des Weiteren Vorgehens einig. Die getroffenen Abmachungen sind fir alle Beteiligten verbindlich. Vorbehalten
bleiben lediglich die Finanzbeschllisse der zustandigen Organe.

Zwischenergebnis

Diese Kategorie zeigt an, dass der Koordinationsprozess angelaufen ist und bereits Ergebnisse vorliegen. Ein
Zwischenergebnis liegt dann vor, wenn sich die Beteiligten tber das Vorgehen und die Ziele einig sind und das
Erreichte transparent offengelegt werden kann. Zu jedem Zwischenergebnis gehort die Auflistung der noch
fehlenden konkreten Tatigkeiten zur Uberfiihrung in eine Festsetzung.

Vororientierung

Dies ist die schwachste Verbindlichkeitsstufe. Sie l1&sst die Aufnahme einzelner Ideen oder Ziele zu. Die kon-

kreten Folgen des Vorhabens sind weder abschatzbar noch lassen sie sich aufzeigen. Um den Koordinations-
prozess einzuleiten sind Anstrengungen nétig. Es besteht lediglich eine Informationspflicht unter den Beteilig-
ten und Partnern.
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2 Genehmigungsvermerke

Regionales Gesamtverkehrs- und Siedlungskonzept Biel-Seeland (RGSK)
Agglomerationsprogramm Biel/Lyss 4. Generation

Mitwirkung vom 10.02.2020 bis 31.03.2020

Vorprifung vom 17. Dezember 2020

Mit der Genehmigung wird aufgehoben:
» Richtplan verkehrsintensive Vorhaben ViV Agglomeration Biel (genehmigt am 30. Marz 2005)

Beschlossen durch die Mitgliederversammlung der Planungsregion seeland.biel/bienne
am ...

Die Prasidentin: Der Geschaftsleiter:

Madeleine Deckert Thomas Berz

Die Richtigkeit dieser Angaben bescheinigt:

Biel, den Der Geschéftsleiter:

Thomas Berz

Genehmigt durch das Amt fir Gemeinden und Raumordnung
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3 Vereinbarte Massnahmen AP1 - AP3

Gen. ARE-Code Nr. AP Titel

Nicht durch Infrastrukturfonds mitfinanzierte Massnahmen

AP1 371.202 S1-7 Richtplan Siedlung+Verkehr Agglo Biel

AP1 371.203 S8 Larmschutz Bahn und Strasse

AP1 371.204 S9 Naherholungsraum Bielerseebucht

AP1 371.205 S10 Naherholungsraum Nidau-Buren-Kanal

AP1 371.206 VA1 Angebotsverbesserung 6V

AP1 371.207 V3 Verbesserung im Angebotsumfeld des offentlichen Verkehrs

AP1 371.208 V4 Mobilitadtsmanagement

AP1 371.209 V21/24 Richtplan verkehrlich flankierende Massnahmen vfM zur A5

A-Liste

AP1  371.027 SBB-Bahnhalt Bézingenfeld

AP1 371.028 Regio-Tram, Busvorlauf

AP1 371.013 MP Bus-Bevorzugung |

AP1  371.025 Konzept LV_A-Liste

AP1 371.015 MP Intermodale Schnittstellen |

AP1 371.017 MP Schliessen von Netzliicken |

AP1 371.018 MP Reparatur Hauptverkehrsstr. |

AP1 371.019 MP Reparatur Quartiere |

B-Liste

AP1  371.012 Regio-Tram

AP1 371.004 Sanierung Ortsdurchfahrten Korridor rechtes Bielerseeufer: Ipsach

AP1 371.004 Sanierung Ortsdurchfahrten Korridor rechtes Bielerseeufer: Sutz-Lattrigen

AP1 371.007 Sanierung Ortsdurchfahrten Korridor rechtes Bielerseeufer: Aegerten

AP1  371.026 Konzept LV_B-Liste

AP1 371.020 MP Schliessen von Netzliicken I

AP1 371.021 MP Reparatur Hauptverkehrsstr. ||

Nicht durch Infrastrukturfonds mitfinanzierte Massnahmen

AP2  0371.2.018 B 10 Verkehrsintensive Vorhaben

AP2  0371.2.026 A1 Siedlungsflachenbedarf Wohnen

AP2  0371.2.027 A2 Regionale Wohnschwerpunkte

AP2  0371.2.028 A3 Kantonale Entwicklungsschwerpunkte Arbeiten und Dienstleistungen /
Regionale Arbeitsschwerpunkte

AP2  0371.2.029 A4 Vorranggebiete Siedlungserweiterung Wohnen / Arbeiten

AP2  0371.2.030 A5 Regionale Zentralitatsstruktur

AP2  0371.2.031 A6 Angebot, Verteilung und Finanzierung 6ffentlicher Einrichtungen

AP2  0371.2.032 A7 Aufwertung und Erneuerung der Quartiere

AP2  0371.2.033 A8 Verdichtung des Siedlungsgebietes

AP2  0371.2.034 A9 Spielraum fiir die 6rtliche Siedlungsentwicklung wichtige Siedlungsgrenzen

AP2  0371.2.035 A10 Weiler

AP2  0371.2.036 C1 Vorranggebiete Erholung / Freizeit / Tourismus

AP2  0371.2.037 C2 Seeufergebiet

Pioritat
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Gen.

AP2
AP2
AP2
AP2
AP2
AP2
AP2
AP2

ARE-Code
0371.2.038
0371.2.039
0371.2.040
0371.2.041
0371.2.001
0371.2.005
0371.2.017
0371.2.016

Eigenleistungen

AP2

AP2
AP2
AP2

AP2

A-Liste

AP2

AP2

AP2

AP2
AP2
AP2
AP2
AP2
AP2
AP2

B-Liste

AP2
AP2
AP2
AP2
AP2
AP2
AP2
AP2
AP2
AP2
AP2
AP2

0371.2.046

0371.2.066
0371.2.067
0371.2.051

0371.2.054

0371.2.003

0371.2.006

0371.2.045

0371.2.065
0371.2.055
0371.2.021
0371.2.069
0371.2.050
0371.2.052
0371.2.064

0371.2.002
0371.2.004
0371.2.007
0371.2.047
0371.2.048
0371.2.053
0371.2.056
0371.2.057
0371.2.070
0371.2.014
0371.2.023
0371.2.025

Nr. AP
C3
C4
C5
Co6
B1
B4
B9
B8

B7

B 7/
B 7/
B 11

B3

B5

B7

B 7/
B 11
B 11

B 11
B 11
B 11

B 2/I
B 3/
B5
B 11
B 11
B11
B11
B11

B 7/
B 11
B 11

Titel

Flussufer

Siedlungspragende Grinradume / Vernetzung
Vorranggebiete Natur und Landschaft A und B
Okologische Landschaftsentwicklung
Gesamtmobilitdt / Kombinierte Mobilitat
Strassengebundener &ffentlicher Verkehr
Parkierungsangebote / Parkierungsstandorte

Lokale Erschliessung / Verkehrsberuhigung

Kantonsstrassen und wichtige Gemeindestrassen / Regionale Strassenbauvorhaben

Sanierung Ortsdurchfahrt Lyss — Marktplatz
Korridor rechtes Bielerseeufer — Teil: Mérigen

Korridor rechtes Bielerseeufer — Teil: Sutz

Langsamverkehr. Intermodale Schnittstellen — Verbesserung/Umbau Bus Haltestelle

Spitalzentrum

Langsamverkehr: Reparatur Quartiere — Teil: Biel Altstadt/Untergasse

Schienengebundener &ffentlicher Verkehr (Optimierung Bahnhaltestellen Busswil

und Lyss)

Strassengebundener &ffentlicher Verkehr / Busbevorzugung (Agglomeration Biel)

Kantonsstrassen und wichtige Gemeindestrassen / Regionale Strassenbauvorhaben

Sanierung Ortsdurchfahrt Lyss — Biel-/Hauptstrasse

Korridor rechtes Bielerseeufer — Teil: Ipsach

Langsamverkehr: Reparatur Quartiere — Teil: Biel Kreuzplatz
Langsamverkehr: Reparatur von Hauptverkehrsstrassen

Konzept LV A-Liste

Langsamverkehr: Intermodale Schnittstellen — B&R und Velo-Parkplatze
Langsamverkehr: Schliessen von Netzliicken — Teil: Kleinmassnahmen

Langsamverkehr: Reparatur Quartiere — Teil: Kleinmassnahmen

Regiotram

Abschnittweiser Doppelspurausbau BTI

Strassengebundener 6ffentlicher Verkehr / Busbevorzugung (Lyss)
Langsamverkehr: Schliessen von Netzliicken — 2. Bahnhofpassage Biel
Langsamverkehr: Schliessen von Netzliicken — Bahnunterfiihrung Lyss
Langsamverkehr: Schliessen von Netzliicken — Teil: BGK Oberer Quai
Langsamverkehr: Reparatur Quartiere — Teil: Biel Mett Zentrum
Langsamverkehr: Reparatur Quartiere — Teil: Biel Bahnhofstrasse

LV B-Liste

Korridor rechtes Bielerseeufer — Teil: LV

Langsamverkehr: Reparatur Quartiere

Langsamverkehr: Intermodale Schnittstellen

Nicht durch Infrastrukturfonds mitfinanzierte Massnahmen

AP3

0371.3.019

S10

Verkehrsintensive Vorhaben

Pioritat

A
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Gen. ARE-Code Nr. AP Titel Pioritat
AP3  0371.3.032 S1 Siedlungsflachenbedarf Wohnen As
AP3  0371.3.033 S2 Regionale Wohnschwerpunkte As
AP3  0371.3.034 S3 Kantonale Entwicklungsschwerpunkte Arbeiten und Dienstleistungen / Regionale As
Arbeitsschwerpunkte
AP3  0371.3.035 S4 Vorranggebiete Siedlungserweiterung Wohnen / Arbeiten As
AP3  0371.3.036 S5 Regionale Zentralitatsstruktur As
AP3  0371.3.037 S6 Angebot, Verteilung und Finanzierung 6ffentlicher Einrichtungen As
AP3  0371.3.038 S7 Aufwertung und Erneuerung der Quartiere As
AP3  0371.3.039 S8 Verdichtung des Siedlungsgebietes As
AP3  0371.3.040 L1 Siedlungsbegrenzung von tberdértlicher Bedeutung As
AP3  0371.3.041 L2 Vorranggebiete Erholung / Freizeit / Tourismus As
AP3  0371.3.042 L3 Seeufergebiet As
AP3  0371.3.043 L4 Flussufer As
AP3  0371.3.044 L5 Siedlungspragende Grinrdume / Vernetzung As
AP3  0371.3.045 L6 Landschaftsschutzgebiete / Landwirtschaftsgebiet As
AP3  0371.3.046 L7 Okologische Landschaftsentwicklung As
AP3  0371.3.047 L10 Windenergie As
AP3  0371.3.001 NM-VM-1 Gesamtmobilitat / Kombinierte Mobilit&t Av
AP3  0371.3.002 NM-VM-2 Gesamtmobilitdtskonzept Zustand Ostast Av
AP3  0371.3.007 OV-W-1 OV-Knoten Bahnhof / Masterplan Biel/Bienne Av
AP3  0371.3.008 OV-Str-1 Strassengebundener offentlicher Verkehr / Weiterentwicklung Busangebot Av
AP3  0371.3.018 NM-PP-1 Parkierungsangebote / Parkieurungsstandorte Av

A-Massnahmen

AP3  0371.3.021 LV-N-2 Oberer Quai A
AP3  0371.3P.053 Paket LV A-Liste A
AP3  0371.3P.054 Paket Aufw. Str. A-Liste A

B-Massnahmen

AP3  0371.3.015 NM-VM-3 Verkehrsmanagement Agglomeration Biel
AP3  0371.3.056 Paket VM B-Liste

AP3  0371.3.009 OV-Str-2 Strassengebundener 6ffentlicher Verkehr / Busbevorzugung B
AP3  0371.3.057 Paket Aufw. Str. B-Liste B
AP3  0371.3.025 LV-N-6 Bahnhofstrasse Biel B
AP3  0371.3.028 LV-N-8 Bahnunterfiihrung Bahnhof Lyss Nord B
AP3  0371.3.055 Paket LV-B-Liste B

B

B
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4 Ubersicht Massnahmen AP 4. Generation

Prioritat
KS
Kosten

Umsetzungshorizont: A = 2024 bis 2027, B = 202 bis 2031, C = ab 2032

Koordinationsstand: VO = Vororientierung, ZE = Zwischenergebnis, FS = Festsetzung

Mio CHF

Massnahmen Landschaft

Nr.
L-Gr.2
L-Gr.3
L-Gr.3.1
L-Gr.3.2
L-Gr.3.3
L-0.1
L-0.3
L-0.4
L-0.5
L-U.6

Titel

Lyss, Stadtpark

Briigg, Uferpark und Erlenpark

Abschnitt 1, Wasserkraftwerk bis Familiengarten
Abschnitt 2, Entlang Familiengarten

Abschnitt 3, Uferpark/Erlenpark

Seeufergebiet, Agglomeration

Landschaftliche Aufwertung, Agglomeration
Freiraumnetz Agglomeration Biel/Lyss

Aufwertung historischer Bauten im Jura, Aggloomeration

Okologische Landschaftsentwicklung

Massnahmen Siedlung

Nr.

S-UV.1
S-UVv.1.1
S-Uv.1.2
S-UV.1.3
S-Uv.14
S-UV.1.5
S-UV.1.6
S-Uv.1.7
S-UV.1.8
S-UV.1.9
S-UV.1.10
S-UV.1.11
S-UV.1.12
S-UV.1.13
S-UV.1.14
S-UV.1.15
S-UV.1.16
S-UV.1.17
S-UV.1.18
S-UV.1.19

Titel

Umstrukturierungs- und Verdichtungsgebiete, Agglomeration
Biel, Brihlstrasse

Biel, Gurzelen

Biel, Kreuzplatz Nord

Biel, Drahtwerke Taubenloch

Biel, Heuer-Areal

Biel, Isabellenweg

Biel, Jakob-Strasse-Siid

Biel, Quartierzentrum Geyisried

Biel, Wildermethmatte

Biel, Bahnhof Mett

Briigg, lle de Briigg / Neubriick

Lyss, Areal Schulgasse/Kreuzgasse/Hauptstrasse
Lyss, Kambly-Areal

Lyss, Mihleplatz

Lyss, Seeland-Center

Lyss, Stegmatt

Lyss, Bahnhofstrasse

Lyss, Hirschenplatz/Hauptstrasse

Lyss, Kasernen- und Zeughausareal

Prioritat
As
As
As
As
As
As
As
As
As
As

Prioritat

vor 2024
As
vor 2024
As
As
As
vor 2024
As
As
Bs
vor 2024
vor 2024
vor 2024
vor 2024
vor 2024
vor 2024
As
As
Bs

KS
FS
FS
FS
FS
FS
FS
FS
FS
FS
FS

KS

FS
FS
FS
FS
FS
FS
FS
FS
FS
FS
FS
FS
FS
FS
FS
FS
FS
FS
FS

Seite
15
17
19
19
20
21
23
25
27
28

Seite
31
33
33
34
34
35
35
36
36
37
38
38
39
39
40
40
40
41
41
41
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Nr.
S-UV.1.20
S-UV.1.21
S-UV.1.22
S-UV.1.23
S-UV.1.24
S-UV.1.25
S-SW.1
S-SW.1.2
S-SW.1.3
S-SW.1.4
S-SW.1.5
S-SW.1.7
S-SW.1.8
S-SW.1.9
S-SA1
S-SA.1.1
S-SA.1.2
S-SA.1.3
S-SA.1.4
S-SA.1.5
S-SA.1.6
S-VW.3
S-VW.3.1
S-VA.3
S-VA.3.1

Titel

Lyss, Nutrexareal Busswil

Lyss, Viehmarktplatz

Nidau, Bahnhof

Nidau, Hauptstrasse Sid

Pieterlen, Bahnhofareal

Lyss, Areal Hauptstrasse

Regionale Wohnschwerpunkte, Agglomeration

Biel, Sagefeld

Biel, Bischofkanel West

Biel, Bischofkanel Ost

Ipsach, Schirlirain

Nidau, AGGLOlac

Orpund, Romerareal

Péry-La Heutte, Champs I'Allemand (Massnahme CRTU Jura bernois)
Regionale Arbeitsschwerpunkte, Agglomeration

Biel, ESP Boézingenfeld

Biel, ESP Masterplan Bahnhof

Brligg, Briiggmoos

Lyss, ESP Bahnhof

Lyss, ESP Grien Sud

Studen, ESP Studengrien

Vorranggebiete Siedlungserweiterung Wohnen, Agglomeration (A-, B-Horizont)
Pieterlen, Mitte von Pieterlen — Chldsterlimatte

Vorranggebiete Siedlungserweiterung Arbeiten, Agglomeration (A-, B-Horizont)

Orpund, Lé6rezalgli

Prioritat
Bs
Bs
As
As
Bs
As

As

Bs

Bs
vor 2024

Bs

Bs

Bs

Daueraufgabe
Daueraufgabe
Daueraufgabe
Daueraufgabe
Daueraufgabe

Daueraufgabe

Bs

As

KS
FS
FS
FS
FS
FS
FS

FS
FS
FS
FS
FS
FS
FS

FS
FS
FS
FS
FS
FS

FS

FS

10

Seite
42
42
42
43
43
43
44
46
46
46
47
48
48
49
50
52
52
53
53
54
54
55
57
58
60
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Massnahmen Verkehr

Nr.

OV-Ort.1
OV-0Ort.2
OV-Str.2
OV-Str.3
Ov-U.1
OV-E.1
OV-E.2

KM-B.4

KM-Mu.3
KM-Mu.4
KM-Mu.5
KM-Mu.6
KM-Mu.7

Lv-0.1

Lv-0.1.2

Lv-0.1.4
Lv-0.1.5

Lv-U.1.6
Lv-0.1.7

Lv-0.1.8

Lv-0.1.9

Lv-0.1.10

Lv-0.1.11
Lv-0.1.12

Lv-0.1.13

Lv-0.1.14
Lv-0.1.16
Lv-0.1.17
Lv-U.2

Lv-0.2.1

Titel

Offentlicher Verkehr (OV)

Biel-lpsach, Abschnittweiser Doppelspurausbau

Uberpriifung Regiotram, Option neue OV-Achse Agglomeration Biel
Evilard, Wendeschlaufe Ortsbus Magglingen-Leubringen

Biel, Fahrbahnhaltestellen zur Buspriorisierung

Studien zur Verbesserung der OV-Erschliessung, Agglomeration
Biel, Umstellung Buslinie 2 und 5 auf batterieelektrischen Betrieb
Biel, Umstellung Buslinien 6 und 8 auf batterieelektrischen Betrieb
Kombinierte Mobilitat (KM)

Ausbau Bikesharing-Angebot im Agglomerationskern

Lyss, Neugestaltung Bahnhofplatz

Briigg, Gesamtkoordination Bahnhof Briigg

Biel, Gesamtkoordination Bahnhof Biel

Biel, Neugestaltung Bahnhofplatz

Nidau, Gesamtkoordination Bahnhof Nidau

Langsamverkehr (LV)

Massnahmenpaket pauschale Bundesbeitrage, Kategorie Langsamver-
kehr, A-Horizont

Korridor rechtes Bielerseeufer, Kantonsstrasse: Ausbau Radweg zwi-
schen Mérigen und Gerolfingen

Fussweg-/Velonetz Biel: Briicke Westerholz (iber die Schiiss

Fussweg-/Velonetz Biel: Neubau Gartenstrasse (Mattenstrasse — Mad-
retschstrasse)

Fussweg-/Velonetz Biel: Verbindung Hauserwehr

Veloverbindung Ipsach-Nidau-Biel Zentrum: Abschnitt Feldwege Weier-
matt, Ipsach

Veloverbindung Ipsach-Nidau-Biel Zentrum: Abschnitt Einmindungsbe-
reich Feldweg Weienmatt - Beundenring

Veloverbindung Ipsach-Nidau-Biel Zentrum: Abschnitt Kanalbriicke Dr.
Schneider-Strasse (Herrenmoosweg bis Balainenweg)

Veloverbindung Ipsach-Nidau-Biel Zentrum: Abschnitt Einmindung Dr.
Schneider-Str. in Aarbergstrasse

Veloverbindung Briigg-Biel: Netzliicke Areal Notz AG

Veloverbindung Briigg-Biel: Netzllicke Nordseite Verzweigungsbauwerk
A5 Brigg

Fussweg-/Velonetz Biel: Ausbau Holunderweg zwischen Hauserwehr und
Jurastrasse

Briigg, Neuer Fuss- und Veloweg zwischen Bhf Briigg und Spitalzentrum
Veloverbindung La Neuveville-Biel, Abschnitt La Neuveville-Ligerz
Veloverbindung Biel-Evilard

Massnahmenpaket pauschale Bundesbeitréage, Kategorie Langsamver-
kehr, B-Horizont

Korridor rechtes Bielerseeufer, Kantonsstrasse: Massnahmen zur Verbes-
serung Velosicherheit

Prioritat

AVE

AVvE
AVvE

AVE

KS

ZE
ZE
FS
FS
FS
ZE
ZE

FS
FS
FS
FS
FS
FS

FS

FS
FS

FS
FS

FS

FS

FS

FS
FS

FS

FS
FS
ZE

FS

Kosten

0.2
0.6
3.7
0.2
9.6
17.4

0.1
25
0.1
0.4
30.0
0.1

1.5

1.2
1.6

1.5
0.32

0.1

0.05

0.11

0.1
0.4

1.5

1.7
3.0
0.5

2.0

1"

Seite

62
64
65
67
69
71
73

75
76
78
80
82
84

86

88

89
90

91
92

93

94

95

96
97

98

99
100
101
102

104
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Nr.
Lv-U.2.2
Lv-U.2.5

Lv-U.2.6
Lv-0.2.10
Lv-0.2.11
Lv-0.2.12
Lv-U.5

Lv-U.6
Lv-U.9
Lv-U.10
LVv-U.11
Lv-U.12

MIV-Auf.1
MIV-Auf.2

MIV-Auf.2.2
MIV-Auf.2.3
MIV-Auf.2.4
MIV-Auf.2.5
MIV-Auf.2.6
MIV-Auf.2.7

MIV-Auf.2.8
MIV-Auf.2.9
MIV-Auf.2.10
MIV-Auf.2.11
MIV-Auf.2.12
MIV-Auf.2.13
MIV-Auf.2.14
MIV-Auf.2.15
MIV-Auf.2.16
MIV-Auf.2.18
MIV-Auf.2.19
MIV-Auf.2.20
MIV-Auf.2.21
MIV-Auf.2.22
MIV-Auf.4
MIV-Auf.5
MIV-Auf.6
MIV-Auf.7
MIV-Auf.8

Titel
Veloverbindung Bellmund-Nidau

Fuss- und Velobriicke zur Schliessung Netzliicke zwischen Nidau und
Port

Nidau, Ausbau Fuss- und Velobriicke und Zugang Uber Zihl
Reduktion Temporegime auf Dotzigenstrasse, Dotzigen - Scheuren
Safnern, Schliessen Netzliicke Komfortroute

Biel, Ausbau der Veloparkierung Bahnhof Sud

Biel, Verbindung Miihlefeldweg - Bahnhof Siid (Passerelle Uber Alfred-
Aebi-Strasse und Murtenstrasse)

Lyss, Bahnunterfiihrung Bahnhof Nord

Briigg, Netzliicke Querung T6

Briigg, Fuss- und Velobricke iber den Nidau-Biren-Kanal
Regionale Koordinationsstelle Veloverkehr

Signalisations- und Kommunikationskonzept Velorouten
Motorisierter Verkehr (MIV)

Studen / Worben, Aufwertung Ortsdurchfahrt

Massnahmenpaket pauschale Bundesbeitrage, Kategorie Aufwertung /
Sicherheit Strassenraum, A-Horizont

Lyss, Aarbergstrasse

Biel, Chipot- und Aberli-Strasse

Lyss, Strassenraum entlang Lyssbach
Biel, Alleestrasse, Abschnitt Nord
Lyss, Bahnhofstrasse Busswil

Biel, Georg-Friedrich-Heilmannstrasse, Abschnitt Bubenbergstrasse bis
Bozingenstrasse

Biel, Madretschstrasse, Abschnitt Albert-Galeer-Weg bis Bruhlplatz
Evilard, Place de la Mairie und Parc

Evilard, Chemin des Ages und Parc panoramique

Biel, Rousseau-Platz

Nidau, Zihlstrasse

Nidau, Dr. Schneiderstrasse

Nidau, Gurnigel-, Kelten- und Guglerstrasse

Nidau, Ortsdurchfahrt

Nidau, Verkehrsberuhigung Hofmattenquartier - Lyssstrasse

Biel, Kreuzplatz Teil 2

Biel, Zihlplatz

Biel, Neuenburgstrasse, Abschnitt Strandboden

Biel, Neuenburgstrasse, Abschnitt Vingelz

Biel, Briiggstrasse und Friedweg

Biel, Neugestaltung Unterer Quai, Abschnitt Zentralplatz bis Spitalstrasse
Biel, Neugestaltung Bahnhofstrasse, unterer Teil

Biel/Nidau, BGK Bernstrasse

Biel, Ergdnzung und Erweiterung Verkehrsberuhigung Mett

Biel, Neugestaltung Bozingenstrasse, Abschnitt Falkenstrasse bis

Prioritat

W U T W @

AVE
BVE

> > » > > >

> >» >» W > >» > > > > > > > > > > > > >

KS
ZE
ZE

ZE
ZE
ZE
FS
ZE

ZE
FS
ZE
FS
FS

FS

FS
FS
FS
FS
FS
FS

FS
FS
FS
ZE
FS
FS
FS
FS
FS
FS
ZE
FS
ZE
FS
FS
FS
FS
FS
FS

Kosten
1.5
2.0

0.5
0.5
0.5
3.0
9.5

8.0
6.5
7.0
0.2
0.1

7.0
24.0

1.5
4.0
1.5
1.5
1.2
4.0

5.0
1.6
0.9
3.0
1.4
20
1.6
3.5
1.2
4.9
0.8
3.0
4.5
3.2
7.0
9.5
6.0
6.0
6.0
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105
106

107
108
109
110
111

113
115
17
119
120

121
123

125
126
127
128
129
130

131
132
133
134
135
136
137
138
139
140
141
142
143
145
146
148
150
152
154
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Nr.

MIV-Auf.9

MIV-Auf.10

MIV-Auf.10.1
MIV-Auf.10.2
MIV-E.3

MIV-U.1

MIV-U.1

NM-W.1
NM-W.2
NM-VM.1

NM-VM.1.1
NM-VM.1.2
NM-VM.2

NM-VM.2.1
NM-VM.2.2
NM-VM.3

Titel
Gutenbergstrasse

Biel, Neugestaltung Mettstrasse, Abschnitt Bushaltestelle Piasio bis
Mihlestrasse

Massnahmenpaket pauschale Bundesbeitrage, Kategorie Aufwertung /
Sicherheit Strassenraum, B-Horizont

Lyss, Viehmarktplatz
Lyss, Industriering

N6 Biel-Bern, Verlegung und Ausbau Anschluss Studen (Zweckmassig-
keitsstudie)

N5 Umfahrung Biel: Zubringer rechtes Bielerseeufer (Porttunnel) und
langfristige Losung

Sanierung von Unfallschwerpunkten (Black Spot Management, BSM),
Agglomeration

Nachfrageorientierte Mobilitat (NM)
Mobilitdtsmanagement Agglomeration Biel
Verkehrsmonitoring Agglomeration Biel

Massnahmenpaket pauschale Bundesbeitrage, Kategorie Verkehrsma-
nagement, A-Horizont

VM Biel Ost
VM Westachse Biel-Nidau-Briigg

Massnahmenpaket pauschale Bundesbeitrage, Kategorie Verkehrsma-
nagement, B-Horizont

VM Biel Zentrum
VM Ipsach-Nidau-Port

Biel, Erweiterung Parkleitsystem

Prioritat

AVvE

AVE

Daueraufgabe

AVvE
AVE

B
A

KS

FS

FS
FS
ZE

FS

FS
FS

ZE
ZE

ZE
ZE
FS

Kosten

8.5

20
1.0
0.1

0.5

0.05
0.2

5.0
5.0

2.8
3.1
5.0

13

Seite

156

158

160
162
163

165

167

171
172
173

175
175
176

178
178
179

* Vorzeitiger Baubeginn beabsichtigt. Fir Massnahmen mit Baubeginn vor der Unterzeichnung der Leistungsvereinbarung und der

Finanzierungsvereinbarung ist beim ASTRA ein Gesuch um vorzeitigen Baubeginn zu stellen. Der Anspruch auf Mitfinanzierung

verfallt sonst.

Massnahmen der nationalen Planung

Nr.
MIV-E.4
MIV-U.2

Titel
N16 Anschluss Biel(-Nord)
N5 Umfahrung Twann

Seite
182
183
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5 Massnahmenblatter AP 4. Generation

Massnahmen Landschaft
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Einzelmassnahme Landschaft

Lyss, Stadtpark

RGSK-Nr. ARE-Code AP-Generation Prioritat
BBS.L-Gr.2 - 4. Generation As
Frihere Nr. Ersetzt Massnahme Gemeinde

- - Lyss

Karte:

K e Hal

Stadtebaulicher chhtplan Zetrm Lyss
(Gemeinde Lyss, Stand Mai 2020)

S ERHO

Beschreibung der Massnahme

Umgestaltung des bestehenden Reitplatzes (Wiese) zu einer offentlichen Park- und Griinanlage
(Stadtpark) mit vielfaltigen Nutzungsmaoglichkeiten fir alle Bevolkerungsgruppen, Integration von
Spiel- und Sportanlagen und klimaregulierender Begriinung und Gestaltung.

Zweckmassigkeit

Bezug zum Zukunftsbild:

—  Frei- und Grinraume entlang der Gewasser
im Stadtraum

Bezug zum Handlungsbedarf:

—  Frei- und Grunraume im Siedlungsgebiet si-
chern und aufwerten

Bezug zu Teilstrategie Siedlung und Landschaft:

— Angebot an Frei- und Grinraumen im Sied-
lungsgebiet verbessern

— Potenziale der See- und Flussufer fir Natur
und Erholung nutzen

—  Griun- und Freirdume in das Fusswegnetz
einbinden

Nutzen

Grinraume im Siedlungsgebiet dienen der woh-
nortnahen Erholung und tragen zur Vertraglichkeit
der Siedlungsentwicklung nach innen bei (WK 2).
Die Qualitat des Griin- und Freiraums wird ver-
bessert, die Biodiversitat gestarkt und der Frei-
zeitverkehr in weiter entfernte Erholungsraume
verringert (WK 4).

Kosten (Mio CHF)
1.5

Finanzierungsschlissel
Nicht relevant

Stand der Planung

Die Massnahme ist im Stadtebaulichen Richtplan
Zentrum Lyss behordenverbindlich festgelegt.

Umsetzungsschritte Termine
Nutzungs- und

Gestaltungskonzept 31.12.2022
Projekt/Kredit 31.12.2024
Baubeginn 31.12.2025
Inbetriebnahme 31.12.2026

Federfluhrung
Gemeinde

Weitere Beteiligte

Grundeigentimer; Nutzergruppen; Gemeindever-
band Lyssbach; Anstdsser; TBA-OIK Il

Koordinationstand
Festsetzung

Antrag Aufnahme oder Anderung kant. Planung

Baustart der Massnahme im A-Horizont: 2024-2027; im B-Horizont: 2028-2031; im C-Horizont: ab 2032
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Einzelmassnahme Landschaft

Koordinationsbedarf, Abhangigkeiten

Bezug und Abgrenzung zu weiteren Massnahmen

- Die Massnahme wird mit der Aufwertung des Strassenraums entlang Lyssbach (MIV-Auf.2.4) ab-
gestimmt.

Dokumente, Grundlagen

- Gemeinde Lyss, Stadtebaulicher Richtplan Zentrum Lyss, Massnahme S13, Stand 2020
- Gemeinde Lyss, Richtplan Verkehr Lyss, 2012

Baustart der Massnahme im A-Horizont: 2024-2027; im B-Horizont: 2028-2031; im C-Horizont: ab 2032



Massnahmenpaket Landschaft

Brugg, Uferpark und Erlenpark

RGSK-Nr. ARE-Code AP-Generation Prioritat
BBS.L-Gr.3 - 4. Generation As
Frihere Nr. Kategorie

- L-Gr Siedlungspragender Griinraum

o

s N e T e e
e T | i e =k Zone_Uferpark 47635 m2

‘\‘\ \\\ i - = Lo S
s :} g ~ \\ < /ﬁ
o e
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S 3 S
% 5 Rl

Beschreibung der Massnahme
Schaffen eines Uferparks entlang des Nidau-Buren-Kanals mit folgenden Merkmalen:

Abschnitt 1: Wasserkraftwerk bis Familiengarten

- Renaturierung des Nidau-Biren-Kanals (Revitalisierungsprojekt)

- Anlegen und erhalten von artenreichen Wiesenstrukturen sowie wechselfeuchten Standorten
durch Versickerungsbereiche

Abschnitt 2: Langs Familiengéarten

- Renaturierung des Nidau-Biren-Kanals

- Strukturaufwertungen im Bdschungs- und Uferbereich

- Bestehende Familiengarten durchgangig und gemeinschaftlich ausgestalten

Abschnitt 3: Uferpark/Erlenpark

- Massnahme im Sinne See- und Flussufergesetz

- Zuganglicher Uferbereich mit Flachufern und Sitzstufen entlang der Aare

- Rasen, Wege und Platze als Parkelemente

Der Uferpark ist Teil der Gbergeordneten Freiraumkette entlang des Nidau-Buren-Kanals zwischen
Bielersee und Haftli (Alte Aare). Die geplante Fuss- und Velobricke Uber den Nidau-Blren-Kanal (LV-
U.10) verbessert die Zuganglichkeit und verbindet die beiden Flussufer.

Zweckmassigkeit Nutzen

Bezug zum Zukunftsbild: Griinraume im Siedlungsgebiet die-

- Frei- und Griinrdume entlang der Gewasser im nen der wohnortnahen Erholung und
Stadtraum tragen zur Vertraglichkeit der Sied-

- Gewasser als Vernetzungsachsen und Horte der lungsentwicklung nach innen bei
Biodiversitat (WK 2). Die Qualitat des Griin- und

Bezug zum Handlungsbedarf: Freiraums wird verbessert, die Bio-

- See- und Flussufer als Naturrdume und diversitat gestarkt und der Freizeit-

Erholungsgebiete sichern und aufwerten

- Biodiversitat und Landschaftsqualitat erhéhen

Bezug zur Teilstrategie:

- Angebot an Frei- und Griinrdumen im Siedlungsgebiet
verbessern

- Potenziale der See- und Flussufer fur Natur und
Erholung nutzen

- Grln- und Freirdume in das Fusswegnetz einbinden

verkehr in weiter entfernte Erho-
lungsraume verringert (WK 4).

Baustart der Massnahme im A-Horizont: 2024-2027; im B-Horizont: 2028-2031; im C-Horizont: ab 2032



Massnahmenpaket Landschaft

Kosten (Mio CHF) Finanzierungsschlissel

9.0 Bund; Kanton; Okofonds BKW; Energie
Service Biel; Gemeinde

Federfluhrung Weitere Beteiligte

Abschnitt 1 und 2: AWA
Abschnitt 3: Gemeinde

Bezug und Abgrenzung zu weiteren Massnahmen

- Landschaftliche Aufwertung — Agglomeration (L-U3)

- Freiraumnetz Agglomeration Biel/Lyss (L-U.4)

- Regionaler Pool fiir 6kologische Ersatzmassnahmen (L-U.6)

- Briigg, Fuss- und Velobriicke liber den Nidau-Biiren-Kanal (LV-U.10)

Dokumente, Grundlagen

- Gemeinde Briigg/Spitalzentrum Biel AG, Machbarkeitsstudie Erschliessungs- und
Freiraumkonzept zum Neubau des Spitalzentrums Biel in Briigg (2020)

Baustart der Massnahme im A-Horizont: 2024-2027; im B-Horizont: 2028-2031; im C-Horizont: ab 2032



Teilmassnahme Landschaft

AP 4. Generation A-Horizont (2024-2027)

RGSK-Nr. Fruhere Nr. Ersetzt Massnahme  ARE-Code Gemeinde Standort
BBS.L-Gr.3.1 - - - Briigg Abschnitt 1, Wasserkraftwerk bis Familiengarten
Stand der Planung Umsetzungsschritte Termine
Machbarkeitsstudie 2020 Wettbewerb zur Gestaltung des Freiraums 2021 - 2022
Anderung Zonenplan 2023
Anpassung Uferschutzplanung nach SFG 2023
Wasserbauplan; Uberbauungsordnung:
Wasserbauprojekt
Realisierung ab 2024
Abstimmung Verkehr und OV-Erschliessung OV-Gliteklasse Flache (ha) Einzonung FFF Koordinationsstand Koordinationsbedarf,
Siedlung (ha) (ha) Abhangigkeiten
Nicht relevant Nicht relevant C 30.7 - 30.7 Festsetzung Archaologie; Interessenkonflikte mit

weiteren Nutzungen oder
Schutzanliegen sind im Einzelfall zu
klaren

AP 4. Generation A-Horizont (2024-2027)

RGSK-Nr. Fruhere Nr. Ersetzt Massnahme  ARE-Code Gemeinde Standort
BBS.L-Gr.3.2 - - - Briigg Abschnitt 2, Entlang Familiengérten
Stand der Planung Umsetzungsschritte Termine
Machbarkeitsstudie 2020 Wettbewerb zur Gestaltung des Freiraums 2021 — 2022
Wasserbauplan; Uberbauungsordnung ab 2023
Wasserbauprojekt
Realisierung ab 2024
Abstimmung Verkehr und OV-Erschliessung OV-Gliteklasse Flache (ha) Einzonung FFF Koordinationsstand Koordinationsbedarf,
Siedlung (ha) (ha) Abhangigkeiten
Nicht relevant Nicht relevant C 5.3 - 5.3 Festsetzung Archaologie; Interessenkonflikte mit

weiteren Nutzungen oder
Schutzanliegen sind im Einzelfall zu
klaren

Baustart der Massnahme im A-Horizont: 2024-2027; im B-Horizont: 2028-2031; im C-Horizont: ab 2032



Teilmassnahme Landschaft

RGSK-Nr. Frihere Nr. Ersetzt Massnahme  ARE-Code Gemeinde Standort
BBS.L-Gr.3.3 - - - Brigg Abschnitt 3, Uferpark/Erlenpark
Stand der Planung Umsetzungsschritte Termine
Machbarkeitsstudie 2020 Wettbewerb zur Gestaltung des Freiraums 2021 - 2022
Uberbauungsordnung, ZPP Briiggmoos ab 2023
Realisierung ab 2024
Abstimmung Verkehr und OV-Erschliessung OV-Gliteklasse Flache (ha) Einzonung FFF Koordinationsstand Koordinationsbedarf,
Siedlung (ha) (ha) Abhangigkeiten
Nicht relevant Nicht relevant C 3.5 Festsetzung Archaologie; Interessenkonflikte mit

weiteren Nutzungen oder
Schutzanliegen sind im Einzelfall zu
klaren

Baustart der Massnahme im A-Horizont: 2024-2027; im B-Horizont: 2028-2031; im C-Horizont: ab 2032



Einzelmassnahme Landschaft

Seeufergebiet, Agglomeration

RGSK-Nr. ARE-Code
BBS.L-U.1 0371.3.042

Frihere Nr. Ersetzt Massnahme
L3 -

Prioritat
As

AP-Generation
4. Generation
Gemeinde

Ligerz; Twann-TUscherz; Biel; Nidau; Ipsach;
Sutz-Lattrigen; Morigen; Tauffelen; Hagneck

Beschreibung der Massnahme

Zielsetzung:
Das Seeufergebiet wird im Rahmen einer gestalterischen und 6kologischen Gesamtsicht aufgewertet.

Umsetzung:
1. Die Aufwertung des Seeufergebiets wird als gemeinschaftlich anzugehende Aufgabe der
Seeufergemeinden anerkannt.

2. In Berlcksichtigung der Vorgaben der rechtskraftigen Uferschutzplane wird eine konzeptionelle
Rahmenplanung erstellt. Diese enthalt:
Die Formulierung der teilrdaumlich spezifischen Charakteristiken und freiraumplanerischen

Verhaltensweisen

Die Bestimmung der funktionellen Schwerpunkte (konzentrierte Erholungsnutzungen,

touristische Anlagen)

Die Bestimmung der Renaturierungsbereiche und der strategischen Revitalisierung gemass

revidiertem Gewasserschutzgesetz

Die Bestimmung der Ausstattungselemente (Folgeeinrichtungen, Basisinfrastruktur)
Grundsatze fir die Materialisierung der baulichen Eingriffe

Grundsatze fir Erschliessung und Parkierung

Grundsatze fir die Kostenverteilung von Realisierung, Betrieb und Unterhalt.

3. Das Gebiet Tlscherz—Biel-Nidau—Ipsach ist von erster Prioritat.

Zweckmassigkeit
Bezug zum Zukunftsbild:

Freigehaltene Uferbereiche mit gestarkten
okologischen Funktionen

Zugangliche und mit Fuss- und Velowegen
an das Siedlungsgebiet angebundene
Naherholungsgebiete

Bezug zum Handlungsbedarf:

Seeufer als Naturraume und Erholungsge-
biete gemeindeubergreifend sichern und
aufwerten

Biodiversitat und Landschaftsqualitat erho-
hen

Bezug zur Teilstrategie:

Potenziale der Seeufer fir Natur und Nah-
erholung nutzen

Okologische Landschaftsentwicklung for-
dern

Zuganglichkeit der Landschafts- und Erho-
lungsraume verbessern

Nutzen

Die Erhaltung von Natur- und Landschaftsraumen
im Siedlungsgebiet und an dessen Randern
fordert die Biodiversitat (WK 4) und verbessert die
Siedlungsqualitat (WK 2). Attraktive
siedlungsnahe Erholungsrdume reduzieren den
Freizeitverkehr (WK 1).

Kosten (Mio CHF)

0.1

Finanzierungsschlissel
Kanton; Gemeinden

Stand der Planung

Fir die Bieler Bucht liegt eine Analyse der Situati- Nutzungs-, Gestaltungs-

Termine
31.12.2021

Umsetzungsschritte

on und des Handlungsbedarfs vor (Richtplan Bie- und Aufwertungskonzept
ler Bucht, 1. Phase). Die Arbeiten wurden bis zum fiir das Seeufergebiet

Entscheid Uber die Realisierung der Siedlungs-

entwicklung AGGLOlac sistiert.

Baustart der Massnahme im A-Horizont: 2024-2027; im B-Horizont: 2028-2031; im C-Horizont: ab 2032



Einzelmassnahme Landschaft

Federfluhrung Weitere Beteiligte

Region AGR; TBA; LANAT; AWA; Gemeinden; Organisa-
tionen (Landschaftswerk Biel-Seeland)

Koordinationstand Antrag Aufnahme oder Anderung kant. Planung

Festsetzung -

Koordinationsbedarf, Abhangigkeiten

- Archaologie

- Interessenkonflikte mit weiteren Nutzungen oder Schutzanliegen sind im Einzelfall zu klaren.

Bezug und Abgrenzung zu weiteren Massnahmen

- Freiraumnetz Agglomeration Biel/Lyss (L-U.4) )
- Regionaler Pool flr 6kologische Ersatzmassnahmen (L-U.6)

Dokumente, Grundlagen

- Kanton Bern: Gewasserentwicklungskonzept Bern - GEKOBE.2014, Strategische Planungen
nach GSchG/GSchV, Revitalisierungsplanung 2016-2035 (2014)

- seeland.biel/bienne: Richtplan Bieler Bucht, 1. Phase (2012)

- Kommunale Uferschutzplanungen

- Kantonaler Richtplan Seeufer

Baustart der Massnahme im A-Horizont: 2024-2027; im B-Horizont: 2028-2031; im C-Horizont: ab 2032



Einzelmassnahme Landschaft

Landschaftliche Aufwertung, Agglomeration

RGSK-Nr. ARE-Code AP-Generation Prioritat
BBS.L-U.3 0371.3.043 4. Generation As
Frihere Nr. Ersetzt Massnahme Gemeinde

L4 - Gesamte Agglomeration

Beschreibung der Massnahme

Zielsetzung:
Die siedlungspragenden Griinraume und Flussufer werden 6kologisch und als Erholungsraum auf-
gewertet. Entlang der Fliessgewasser werden die Grinrdume durchgehend zuganglich gemacht.

Umsetzung:

1. Siedlungspragende Griinrdume in der Agglomeration werden entsprechend ihrer kulturlandschaftli-
chen Bedeutung und Charakteristik gestalterisch und 6kologisch aufgewertet. Damit wird die Aufwer-
tung von Landschaftsqualitat und Biodiversitat im Siedlungsraum unterstiitzt und der 6kologische
Ausgleich gestarkt.

2. Die Aufwertung der Ufer der Wasserlaufe wird als gemeinschaftlich anzugehende Aufgabe aner-
kannt. Folgende Wasserlaufe bilden Gegenstand der Bestrebungen:

- Schuss (Reuchenette — Rondchatel — Frinvillier — Taubenlochschlucht)

- Schuss einschliesslich ihrer Nebenarme in Biel (betrifft nur Biel)

- Zihl

- Nidau-Buren-Kanal

- Leugene

- Lyssbach

- Alte Aare

3. In Bertcksichtigung der Vorgaben der rechtskraftigen Uferschutzplane wird fir die einzelnen Was-

serlaufe eine konzeptionelle Rahmenplanung erstellt. Diese enthalt:

- Die Formulierung der teilrdaumlich spezifischen Charakteristiken und freiraumplanerischen Ver-
haltensweisen unter Berlicksichtigung der hydrologischen Funktion der Wasserlaufe.

- Die Bestimmung der funktionellen Schwerpunkte (konzentrierte Erholungsnutzungen, touristi-
sche Anlagen)

- Die Fussganger- und Velofiihrung

- Die Bestimmung der Renaturierungsbereiche und der strategischen Revitalisierung gemass
revidiertem Gewasserschutzgesetz

- Die Bestimmung der Ausstattungselemente (Folgeeinrichtungen, Basisinfrastruktur)

- Grundsatze fir die Materialisierung der baulichen Eingriffe

- Grundsatze fur Erschliessung und Parkierung

- Grundsatze fiur die Kostenverteilung von Realisierung, Betrieb und Unterhalt.

Zweckmassigkeit Nutzen

Bezug zum Zukunftsbild: Die Aufwertung von Natur- und

- Netz von Frei- und Griinrdumen mit hoher Landschaftsraumen im Siedlungsgebiet und an
Aufenthaltsqualitat im Stadtraum dessen Randern fordert die Biodiversitat (WK

- Zugangliche und mit Fuss- und Velowegen 4) und verbessert die Siedlungsqualitat (WK 2).
an das Siedlungsgebiet angebundene Nah- Attraktive siedlungsnahe Erholungsrdume
erholungsgebiete tragen zur Verkehrsvermeidung bei (WK 1).

Bezug zum Handlungsbedarf:

- Siedlungspragende Griinrdume gemeinde-
Ubergreifend sichern und aufwerten

- Flussufer als Naturraume und Erholungs-
gebiete gemeindeulbergreifend sichern und
aufwerten.

- Biodiversitat und Landschaftsqualitat erho-
hen

Bezug zur Teilstrategie:

- Angebot an Frei- und Griinrdumen im Sied-
lungsgebiet verbessern

- Potenziale der Flussufer fiir Natur und

Baustart der Massnahme im A-Horizont: 2024-2027; im B-Horizont: 2028-2031; im C-Horizont: ab 2032



Einzelmassnahme Landschaft

Naherholung nutzen

- Okologische Landschaftsentwicklung for-
dern

- Zuganglichkeit der Landschafts- und Erho-
lungsrdume verbessern

Kosten (Mio CHF) Finanzierungsschlissel
Unbekannt Kanton; Gemeinden
Stand der Planung Umsetzungsschritte Termine
Noch nicht begonnen Nutzungs-, Gestaltungs- 31.12.2027
und Unterhaltskonzepte
Federfluhrung Weitere Beteiligte
Region AGR; TBA; LANAT; AWA; Gemeinden; Organisa-
tionen (LOS, Landschaftswerk Biel-Seeland)
Koordinationstand Antrag Aufnahme oder Anderung kant. Planung
Festsetzung -
Koordinationsbedarf, Abhangigkeiten
- Archaologie

- Interessenkonflikte mit weiteren Nutzungen oder Schutzanliegen sind im Einzelfall zu klaren.

Bezug und Abgrenzung zu weiteren Massnahmen
- Freiraumnetz Agglomeration Biel/Lyss (L-U.4)

Dokumente, Grundlagen

- Kanton Bern: Gewasserentwicklungskonzept Bern - GEKOBE.2014, Strategische Planungen
nach GSchG/GSchV, Revitalisierungsplanung 2016-2035 (2014)

- seeland.biel/bienne: Konzept Naherholung und Landschaft entlang des Nidau-Biren-Kanals
(September 2007)

Baustart der Massnahme im A-Horizont: 2024-2027; im B-Horizont: 2028-2031; im C-Horizont: ab 2032



Einzelmassnahme Landschaft

Freiraumnetz Agglomeration Biel/Lyss, Agglomeration

RGSK-Nr. ARE-Code
BBS.L-U.4 -
Frihere Nr. Ersetzt Massnahme

AP-Generation Prioritat
4. Generation As
Gemeinde

Gesamte Agglomeration

Beschreibung der Massnahme
Zielsetzung:

- Schaffen eines zusammenhangenden Netzes von attraktiven und gut zuganglichen Freirau-
men innerhalb und ausserhalb des Siedlungsgebietes.
- Entwicklung des Freiraumnetzes als wichtigen und eigenstéandigen Nutzungsraum in der Ag-

glomeration.

- Gewabhrleistung der 6kologischen Zielsetzungen, u.a. der Naturschutz- und Gewasserschutz-

gesetzgebung.

Inhalt:

- Identifizieren der wichtigen regionalen, kommunalen und lokalen Freirdume
- Verknupfung zu einem wohnortnahen und gut zuganglichen Freiraumnetz

- Identifizieren von Defizitgebieten
- Handlungsbedarf und Priorisierung

Umsetzung:
1. Regionale Gesamtsicht und Prinzipien
2. Kommunale Konzepte und Massnahmen

Zweckmassigkeit

Bezug zum Zukunftsbild:

- Netz von Frei- und Griinrdumen mit hoher
Aufenthaltsqualitat im Siedlungsgebiet

- Zugéangliche und mit Fuss- und Velowegen
an das Siedlungsgebiet angebundene
Naherholungsgebiete

Bezug zum Handlungsbedarf:

- Siedlungspragende Grinraume gemeinde-
Ubergreifend sichern und aufwerten

- See- und Flussufer als Naturraume und
Erholungsgebiete gemeindelbergreifend
sichern und aufwerten

- Biodiversitat und Landschaftsqualitat erho-
hen

Bezug zur Teilstrategie:

- Angebot an Frei- und Griinrdumen im
Siedlungsgebiet verbessern

- Potenziale der Flussufer fir Natur und
Naherholung nutzen

- Okologische Landschaftsentwicklung fér-
dern

- Zuganglichkeit der Landschafts- und Erho-
lungsraume verbessern

Nutzen

Die Erhaltung und Aufwertung von Natur- und
Landschaftsraumen im Siedlungsgebiet und an
dessen Randern fordert die Biodiversitat (WK
4) und verbessert die Siedlungsqualitat (WK 2).
Attraktive siedlungsnahe Erholungsrdume
tragen zur Verkehrsvermeidung bei (WK 1).

Kosten (Mio CHF)
0.1

Finanzierungsschlissel
Kanton; Region; Gemeinden

Stand der Planung
Noch nicht begonnen

Umsetzungsschritte Termine

Regionale Gesamtsicht und 31.12.2024
Prinzipien

FederflUhrung

Regionale Gesamtsicht und Prinzipien: Region
Kommunale Konzepte und Massnahmen: Ge-
meinden

Baustart der Massnahme im A-Horizont: 2024-2027; im B-Horizont: 2028-2031; im C-Horizont: ab 2032

Weitere Beteiligte

AGR; TBA; LANAT; AWA; Gemeinden; Organisa-

tionen



Einzelmassnahme Landschaft

Koordinationstand Antrag Aufnahme oder Anderung kant. Planung
Festsetzung -
Koordinationsbedarf, Abhangigkeiten

Bezug und Abgrenzung zu weiteren Massnahmen

- Seeufergebiet — Agglomeration (L-U.2)

- Landschaftliche Aufwertung — Agglomeration (L-U.3)

- Aufwertung historischer Bauten im Berner Jura — Agglomeration (L-U.5)
Dokumente, Grundlagen

- Regionales Gesamtverkehrs- und Siedlungskonzept Biel-Seeland RGSK 2021
- Konzepte und Richtplane der Gemeinden

Baustart der Massnahme im A-Horizont: 2024-2027; im B-Horizont: 2028-2031; im C-Horizont: ab 2032



Einzelmassnahme Landschaft

Aufwertung historischer Bauten im Jura

RGSK-Nr. ARE-Code
BBS.L-U.5 -
Frihere Nr. Ersetzt Massnahme

AP-Generation Prioritat
4. Generation As
Gemeinde

Orvin, Péry-La Heutte, Sauge

Beschreibung der Massnahme
Zielsetzung:

Historische Einzelbauten und -objekte in der Landschaft sind in ihrer Substanz gesichert und aufge-
wertet und einer kulturellen oder gemeinniitzigen Nutzung zugefihrt.

Umsetzung:

- Erfassen der Objekte (z.B. historische Einzelgebaude, Ofenhauser, Kalkbrennereien u.dgl.)

- Analyse des Handlungsbedarfs

- Erarbeiten eines Aktionsplans fiir die Inwertsetzung der Objekte

Zweckmassigkeit

Bezug zum Zukunftsbild:

- Charakteristische Merkmale der Kultur-
landschaften erhalten

- Juralandschaft als Erholungsgebiet fiir
naturbezogene Freizeitaktivitdten und sanf-
ten Tourismus

Bezug zum Handlungsbedarf:

- Erhaltung der vielfaltigen Kulturlandschaf-
ten durch geeignete Instrumente, Pro-
gramme und Kooperationen

Bezug zur Teilstrategie:

- Kulturelle Eigenarten der Landschafstrau-
me erhalten und starken

Nutzen

Die Erhaltung und Aufwertung von
Baudenkmalern tragt zur Qualitat der
Landschaft und der Erholungsraume bei (WK
4). Attraktive siedlungsnahe Erholungsraume
tragen zur Verkehrsvermeidung bei (WK 1).

Kosten (Mio CHF)

Finanzierungsschlissel

Unbekannt Unbekannt

Stand der Planung Umsetzungsschritte Termine

Noch nicht begonnen Inventarisierung 31.12.2024
Umsetzung Daueraufgabe

Federfluhrung
Parc Régional Chasseral

Weitere Beteiligte

AGR; ANF; Region Jura bernois.Bienne; Gemein-
den; Organisationen

Koordinationstand
Festsetzung

Antrag Aufnahme oder Anderung kant. Planung

Koordinationsbedarf, Abhangigkeiten

Bezug und Abgrenzung zu weiteren Massnahmen

Dokumente, Grundlagen

Baustart der Massnahme im A-Horizont: 2024-2027; im B-Horizont: 2028-2031; im C-Horizont: ab 2032



Einzelmassnahme Landschaft

Okologische Landschaftsentwicklung

RGSK-Nr. ARE-Code AP-Generation Prioritat
BBS.L-U.6 0371.3.046 4. Generation As
Frihere Nr. Ersetzt Massnahme Gemeinde

L7 - Gesamte Region

Beschreibung der Massnahme

Zielsetzung:

Erhaltung, Férderung und Entwicklung der 6kologischen Vielfalt und der regionaltypischen Kultur-
landschaften.

Umsetzung:
1. Erarbeitung von Grundlagen und Grundséatzen zu einer koordinierten Landschaftsentwicklung.

N

. Regionale Koordinationsstelle Natur und Landschaft mit folgenden Aufgaben:

- Koordination der Akteure im Bereich Natur und Landschaft.

- Koordination, Begleitung und Umsetzung der regionalen Aufgaben und Projekte im Bereich
Natur und Landschaft.

- Betrieb des regionalen Pools fiir 6kologische Ersatzmassnahmen (REMP)

- Koordination, Erarbeitung und Umsetzung NFA-Programme Biodiversitat und Landschaft

- Umsetzung 6kologische Landschaftspflege

- Information, Weiterbildung und Beratung

- Monitoring und Erfolgskontrolle

- Sensibilisierung der Offentlichkeit.

3. Unterstitzung und Férderung folgender Massnahmen:

- Umsetzungsmassnahmen fur die kantonalen Aufwertungsgebiete nach KLEK und weitere
Gebiete

- Aufwertung spezifischer Lebensraume fiir wichtige Zielarten

- Bezeichnen und Analyse von Verbundachsen und Ableiten entsprechender Massnahmen

- Umsetzung Revitalisierungsmassnahmen nach GEKOBE

- Aufwertung von Fliessgewassern und Seeufern

- Aufwertung von Mooskanalen

- Aufwerten von Waldrandern

- Fordern des kommunalen Naturschutzes.

Zweckmassigkeit Nutzen

Bezug zur Strategie: Die Erhaltung und Aufwertung von Natur- und

- Die Erhaltung der vielfaltigen Landschaftsraumen fordert die Biodiversitat tragt
Kulturlandschaften und die Starkung ihrer zur Qualitat der Landschaft und der
Okologischen Funktionen ist ein vorrangiges Erholungsrdume bei. Attraktive siedlungsnahe
Entwicklungsziel. Erholungsrdume tragen zur Verkehrsvermeidung

- Mit geeigneten Instrumenten, Programmen bei.

und Kooperationen sollen Biodiversitat und
Landschaftsqualitat erhéht werden.

- Die Massnahme schafft die
organisatorische Basis fir die Férderung
einer 6kologischen Landschaftsentwicklung.

Kosten (Mio CHF) Finanzierungsschlissel

0.05 pro Jahr Bund; Kanton; Region; Gemeinden; Weitere

Stand der Planung Umsetzungsschritte Termine

In Umsetzung Betrieb der Koordinations- Daueraufgabe
stelle Natur und Landschaft

FederflUhrung Weitere Beteiligte

Region AGR; LANAT; KAWA; Gemeinden; Organisatio-

nen (LOS, Landschaftswerk Biel-Seeland, Bio-
topverbund Grosses Moos, Pro Natura, Pro Agri-
cultura)

Koordinationstand Antrag Aufnahme oder Anderung kant. Planung
Festsetzung -

Baustart der Massnahme im A-Horizont: 2024-2027; im B-Horizont: 2028-2031; im C-Horizont: ab 2032



Einzelmassnahme Landschaft

Koordinationsbedarf, Abhangigkeiten

- Interessenskonflikte mit weiteren Anspriichen (Landwirtschaft, Siedlung, Erholung), sind im
Einzelfall zu klaren.

Bezug und Abgrenzung zu weiteren Massnahmen

- Landschaftsschutzgebiete / Landwirtschaftsgebiete (L-Schu.1), Siedlungspragende
Grlnrauame (L-Gr.1), Seeufergebiet (L-U.1, LU.2), Landschaftliche Aufwertung (L-U.3),
Freiraumnetz Agglomeration Biel/Lyss (L-U.4),

Dokumente, Grundlagen

- seeland.biel/bienne: Regionaler Ersatzmassnahmenpool fiir 6kologische Ersatz- und
Ausgleichsmassnahmen, Bericht zur Startphase (Februar 2016)

- seeland.biel/bienne: Gesamtregionaler Richtplan Biel-Seeland, Arbeitsmodul R 22: Landschaft,
Landwirtschaft, Ressourcen (Marz 2009)

Baustart der Massnahme im A-Horizont: 2024-2027; im B-Horizont: 2028-2031; im C-Horizont: ab 2032



seeland.biel/bienne — Agglomerationsprogramm Biel/Lyss 4. Generation — Massnahmen

Massnahmen Siedlung



Massnahmenpaket Siedlung

Umstrukturierungs- und Verdichtungsgebiete, Agglomeration

RGSK-Nr. ARE-Code AP-Generation Prioritat

BBS.S-UV.1 0371.3.039 4. Generation Siehe Teilmassnahmen
Frahere Nr. Kategorie

S8 S-UV Umstrukturierungs- und Verdichtungsgebiet
Karte:
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Beschreibung der Massnahme

Zielsetzung:

Die Verdichtungs- und Umstrukturierungsgebiete leisten einen wesentlichen Beitrag zur Siedlungs-
entwicklung nach innen. Sie sind zentral gelegen und gut mit dem 6&ffentlichen Verkehr erschlossen.
Ihre Entwicklung schafft Wohn- und Arbeitsraum an geeigneten Standorten und erhéht die Sied-
lungsqualitat.

Umsetzung:
1. Die Gemeinden treiben die Planung und Realisierung der Verdichtungs- und
Umstrukturierungsgebiete aktiv voran.

2. In Zusammenarbeit mit den Grundeigentimern schaffen die Gemeinden geeignete
Projektorganisationen und setzen fiir die Planung qualitatssichernde Verfahren ein.

3. Die Gemeinden gewahrleisten mit entsprechenden Vorgaben eine angemessene Siedlungsdichte
und Nutzungsdurchmischung, eine hohe Siedlungs- und Freiraumqualitat, eine optimale
Erschliessung fir den Fuss- und Veloverkehr und eine Reduktion der MIV-Erzeugung. Fir Vorhaben
ab 50 Parkplatzen (Normbedarf ohne Reduktion) ist ein Mobilitats- und Parkplatzmanagement

Baustart der Massnahme im A-Horizont: 2024-2027; im B-Horizont: 2028-2031; im C-Horizont: ab 2032



Massnahmenpaket Siedlung

umzusetzen mit dem Ziel, das MIV-Verkehrsaufkommen zu minimieren.

4. Die Gemeinden fordern die Verfligbarkeit der Verdichtungs- und Umstrukturierungsgebiete durch
die Aufnahme von Kontakten mit Grundeigentiimern und nach Mdéglichkeit durch den Erwerb von

Grundstuicken.

5. Die Gemeinden gewahrleisten die zeitgerechte Realisierung der 6ffentlichen Infrastruktur.

Zweckmassigkeit

Bezug zum Zukunftsbild:

- Dicht genutzter Stadtraum mit hoher
Qualitat im Agglomerationskern

- Gezielte Verdichtung und stadtebauliche
Aufwertung auf den Agglomerationsachsen

Bezug zum Handlungsbedarf:

- Siedlungsentwicklung nach innen
verstarken und Siedlungserweiterugen
zurUckstellen

- Platzsparende und emissionsarme
Mobilitatsformen begtinstigen

- Siedlungsqualitat verbessern

Bezug zur Teilstrategie:

- Qualitativ hochwertige Verdichtung fiir
Wohnen und Gewerbe im Stadtraum
ermadglichen

- Entwicklungspotenziale im bestehenden
Siedlungsgebiet nutzen

- Zentrumsgebiete starken und aufwerten

- Siedlungen auf platzsparende und
emissionsarme Mobilitat ausrichten

- Stadtebauliche und architektonische
Qualitat verbessern

Nutzen

Die Konzentration von Wohnraum und Arbeits-
platzen im bestehenden Siedlungsgebiet an
gut mit dem OV erschlossenen Standorten
fordert die Siedlungsentwicklung nach innen
(WK 2), starkt das OV-System und verbessert
den Modalsplit (WK 1). Die Nutzungsverdich-
tung ermoglicht eine bessere Auslastung be-
stehender Infrastrukturen, reduziert den Fla-
chenverbrauch und verringert den Siedlungs-
druck auf Natur- und Landschaftsraume (WK
4).

Kosten (Mio CHF)
Nicht relevant

Finanzierungsschlissel
Nicht relevant

Federfluhrung
Gemeinden

Weitere Beteiligte
Grundeigentimer; Kanton; Region

Bezug und Abgrenzung zu weiteren Massnahmen

Dokumente, Grundlagen

- Richtplan 2030 Kanton Bern, Massnahmen A_06, A_07
- Regionales Gesamtverkehrs- und Siedlungskonzept Biel-Seeland RGSK 2021

- Konzepte und Richtplane der Gemeinden

Baustart der Massnahme im A-Horizont: 2024-2027; im B-Horizont: 2028-2031; im C-Horizont: ab 2032



Teilmassnahme Siedlung

Massnahmenpaket: BBS.S-UV.1

AP 4. Generation Realisierung vor 2024

RGSK-Nr. Frihere Nr. Ersetzt Massnahme  ARE-Code Gemeinde Standort
BBS.S-UV.1.1 - - - Biel/Bienne Brihlstrasse
Stand der Planung Umsetzungsschritte Termine
Stadtebauliches Konzept in Erarbeitung. Das Areal, auf dem Uberbauungsordnung 2021

neben dem ehemaligen Fabrikgebdude der Mikron noch Realisierung in Etappen ab 2022

brach liegende Flachen befinden, bietet ein hohes Potenzial
furr eine stadtebaulich und architektonisch hochwertige,
gemischt genutzte Uberbauung.

Abstimmung Verkehr und OV-Erschliessung

Siedlung

Verkehrliche Kapazitaten ausreichend

vorhanden

OV-Gliteklasse Flache (ha) Einzonung FFF
(ha) (ha)

B 1.7 - -

Koordinationsstand Koordinationsbedarf,
Abhangigkeiten
Festsetzung (2021) -

AP 4. Generation A-Horizont (2024-2027)

RGSK-Nr. Frihere Nr. Ersetzt Massnahme  ARE-Code Gemeinde Standort
BBS.S-UV.1.2 - - - Biel/Bienne Gurzelen
Stand der Planung Umsetzungsschritte Termine
Baurechtliche Grundordnung rechtskraftig. Uberbauungsordnung 2023

Das alte Fussballstadion, ersetzt durch die Tissot Arena im  Realisierung in Etappen ab 2024

Boézingenfeld, soll abgebrochen werden und Platz fir eine
qualitativ hochwertige, nach den Grundsatzen der
nachhaltigen Entwicklung geplanten Uberbauung machen.
Ebenso geplant ist ein neuer 6&ffentlicher Platz sowie die
Erweiterung der Schulanlage Champagne.

Abstimmung Verkehr und OV-Erschliessung

Siedlung
Verkehrliche Kapazitaten ausreichend

vorhanden

OV-Gliteklasse Flache (ha) Einzonung FFF
(ha) (ha)

B 55 - -

Koordinationsstand Koordinationsbedarf,
Abhangigkeiten
Festsetzung (2021) Arch&ologie

Baustart der Massnahme im A-Horizont: 2024-2027; im B-Horizont: 2028-2031; im C-Horizont: ab 2032



Teilmassnahme Siedlung

Massnahmenpaket: BBS.S-UV.1

AP 4. Generation Realisierung vor 2024

RGSK-Nr. Frihere Nr. Ersetzt Massnahme  ARE-Code Gemeinde Standort

BBS.S-UV.1.3 - - - Biel/Bienne Kreuzplatz Nord

Stand der Planung Umsetzungsschritte Termine

Stadtebauliche Testplanung liegt vor. Realisierung ab 2022

Viel stéadtebauliches Potenzial besteht noch im sudlichen

Schnyder-Areal, wo in den kommenden Jahren eine

gemischt genutzte, qualitativ hochwertige Uberbauung

entstehen soll. Neben einem 14-geschossigen Hochhaus

soll insbesondere der Bereich entlang der Madretschstrasse

stadtebaulich aufgewertet werden.

Abstimmung Verkehr und OV-Erschliessung OV-Gliteklasse Flache (ha) Einzonung FFF Koordinationsstand Koordinationsbedarf,
Siedlung (ha) (ha) Abhangigkeiten
Verkehrliche Kapazitaten ausreichend B 1.0 - - Festsetzung Archéologie
vorhanden (2021)

AP 4. Generation A-Horizont (2024-2027)

RGSK-Nr. Frihere Nr. Ersetzt Massnahme  ARE-Code Gemeinde Standort
BBS.S-UV.1.4 - - - Biel/Bienne Drahtwerke Taubenloch
Stand der Planung Umsetzungsschritte Termine
Projektwettbewerb abgeschlossen, Realisierung bis 2027

Baubewilligungsverfahren im Gang.

Auf der westlichen Seite der Schiss soll eine qualitativ
hochwertige Neuliberbauung mit Hotel und Wohnnutzungen
entstehen.

Abstimmung Verkehr und OV-Erschliessung

Siedlung
Verkehrliche Kapazitaten ausreichend

vorhanden

OV-Gliteklasse Flache (ha) Einzonung FFF
(ha) (ha)

B 1.9 - -

Koordinationsstand Koordinationsbedarf,
Abhangigkeiten
Festsetzung (2021) Arch&ologie

Baustart der Massnahme im A-Horizont: 2024-2027; im B-Horizont: 2028-2031; im C-Horizont: ab 2032



Teilmassnahme Siedlung Massnahmenpaket: BBS.S-UV.1

AP 4. Generation A-Horizont (2024-2027)

RGSK-Nr. Fruhere Nr. Ersetzt Massnahme  ARE-Code Gemeinde Standort
BBS.S-UV.1.5 - - - Biel/Bienne Heuer-Areal
Stand der Planung Umsetzungsschritte Termine
Fir das «Heuer-Areal» soll ein stédtebauliches Konzept Auf-/Umzonung ab 2025
entwickelt werden, wie das Heuer-Areal fiir eine gemischt Realisierung ab 2027

genutzte Uberbauung sowie die notwendige Erweiterung der
Schulanlage Dufour genutzt werden kénnte. Gleichzeitig soll
ein qualitativ hochwertiger 6ffentlicher Aussenraum
geschaffen werden, sei es als neuer Platz oder wie die
heutige Parkanlage.

Abstimmung Verkehr und OV-Erschliessung OV-Gliteklasse Flache (ha) Einzonung FFF Koordinationsstand Koordinationsbedarf,

Siedlung (ha) (ha) Abhangigkeiten
Verkehrliche Kapazitaten ausreichend B 14 - - Festsetzung (2021) Arch&ologie
vorhanden

RGSK-Nr. Frihere Nr. Ersetzt Massnahme  ARE-Code Gemeinde Standort

BBS.S-UV.1.6 - - - Biel/Bienne Isabellenweg

Stand der Planung Umsetzungsschritte Termine

Noch nicht begonnen. Auf-/Umzonung bis 2022

Das Ziel ist eine stadtebauliche Erneuerung und Uberbauungsordnung bis 2022

Aufwertung. Realisierung ab 2025

Abstimmung Verkehr und OV-Erschliessung OV-Gliteklasse Flache (ha) Einzonung FFF Koordinationsstand Koordinationsbedarf,
Siedlung (ha) (ha) Abhangigkeiten
Verkehrliche Kapazitaten ausreichend A/B 14 - - Festsetzung (2021) Arch&ologie

vorhanden

Baustart der Massnahme im A-Horizont: 2024-2027; im B-Horizont: 2028-2031; im C-Horizont: ab 2032



Teilmassnahme Siedlung

Massnahmenpaket: BBS.S-UV.1

AP 4. Generation Realisierung vor 2024

RGSK-Nr. Frihere Nr. Ersetzt Massnahme  ARE-Code Gemeinde Standort
BBS.S-UV.1.7 - - - Biel/Bienne Jakob-Strasse Sid
Stand der Planung Umsetzungsschritte Termine

In Planung. Auf-/Umzonung 2020

Auf dem Areal «Jakob-Strasse Sud» soll ein neues Quartier Uberbauungsordnung 2020

entstehen, an der Schnittstelle zwischen dem vom Wohnen  Realisierung in Etappen ab 2023

gepragten Quartier Mett und den Arbeitszonen im
Boézingenfeld. Geplant ist eine dichte, stadtische
Uberbauung rund um einen grossziigigen &ffentlich
zuganglichen Park.

Abstimmung Verkehr und OV-Erschliessung

Siedlung

Verkehrliche Kapazitaten ausreichend

vorhanden

OV-Gliteklasse Flache (ha) Einzonung FFF
(ha) (ha)

B/C 4.6 - -

Koordinationsstand Koordinationsbedarf,
Abhangigkeiten

Festsetzung -

(2021)

AP 4. Generation A-Horizont (2024-2027)

RGSK-Nr. Frihere Nr. Ersetzt Massnahme  ARE-Code Gemeinde Standort

BBS.S-UV.1.8 - - - Biel/Bienne Quartierzentrum Geyisried
Stand der Planung Umsetzungsschritte Termine

Noch nicht begonnen. Auf-/Umzonung 2023

Mittelfristig sollen die betroffenen Parzellen neu tberbaut Uberbauungsordnung 2023

werden. Neben einem Schwerpunkt auf Wohnnutzungen Realisierung in Etappen ab 2027

soll das Areal auch Platz fiir gewerbliche Nutzungen bieten;
offentliche und halbéffentliche Aussenrdume von hoher
Qualitat sollen zur Belebung beitragen.

Abstimmung Verkehr und OV-Erschliessung

Siedlung
Verkehrliche Kapazitaten ausreichend

vorhanden

OV-Gliteklasse Flache (ha) Einzonung FFF
(ha) (ha)

B 1.3 - -

Koordinationsstand Koordinationsbedarf,
Abhangigkeiten
Festsetzung (2021) -

Baustart der Massnahme im A-Horizont: 2024-2027; im B-Horizont: 2028-2031; im C-Horizont: ab 2032



Teilmassnahme Siedlung

Massnahmenpaket: BBS.S-UV.1

AP 4. Generation A-Horizont (2024-2027)

RGSK-Nr. Frihere Nr. Ersetzt Massnahme  ARE-Code Gemeinde Standort
BBS.S-UV.1.9 - - - Biel/Bienne Wildermethmatte
Stand der Planung Umsetzungsschritte Termine

Die Parzellen rund um die Parkanlage Wildermethmatte Auf-/Umzonung 2020

bieten ein hohes stadtebauliches Potenzial, wie Uberbauungsordnung ab 2025
verschiedene brachliegende Flachen zeigen. Mittel- bis Realisierung ab 2025

langfristig sollen die Parzellen rund um die Parkanlage mit
qualitativ hochwertigen Neubauten verdichtet und das in
unmittelbarer Nahe zur Altstadt liegende Areal aufgewertet
werden. In seinem Zentrum soll nach wie vor die Parkanlage
liegen, welche ihrerseits durch die Aufhebung der heutigen
Nutzungen (Parkierung, Kindergarten) wieder zu einer
qualitativ hochwertigen Naherholungsflache werden soll.
Zurzeit bestehen keine Bauabsichten seitens der

Grundeigentiimer.

Abstimmung Verkehr und OV-Erschliessung OV-Gliteklasse Flache (ha) Einzonung FFF Koordinationsstand Koordinationsbedarf,
Siedlung (ha) (ha) Abhangigkeiten
Verkehrliche Kapazitaten ausreichend B 2.0 - - Festsetzung (2021) Archéologie
vorhanden

Baustart der Massnahme im A-Horizont: 2024-2027; im B-Horizont: 2028-2031; im C-Horizont: ab 2032



Teilmassnahme Siedlung

Massnahmenpaket: BBS.S-UV.1

AP 4. Generation B-Horizont (2028-2031)

RGSK-Nr. Frihere Nr. Ersetzt Massnahme  ARE-Code Gemeinde Standort
BBS.S-UV.1.10 - - - Biel/Bienne Bahnhof Mett
Stand der Planung Umsetzungsschritte Termine
Das Areal im Bereich des friiheren Bahnhofs Mett wird nur ~ Auf-/Umzonung ab 2025
noch teilweise von den SBB genutzt. Die nordlich davon Realisierung ab 2031

liegenden Industriehallen sind teils mit Zwischennutzungen
belegt und bedurfen mittel- bis langfristig eines Ersatzes.

Um ein neues Quartier mit gemischter Nutzung und Platz fiir

Kleingewerbe zu realisieren, soll demnéachst ein

stadtebaulicher Studienauftrag durchgefiihrt werden. Dabei

soll auch die Chance genutzt werden, nicht mehr benétigte
Teile des Bahnareals mit einzubeziehen. Aktuell besteht
noch keine Bauabsicht.

Abstimmung Verkehr und OV-Erschliessung

Siedlung

Verkehrliche Kapazitaten ausreichend

vorhanden

OV-Gliteklasse Flache (ha) Einzonung FFF
(ha) (ha)

B 29 - -

Koordinationsstand Koordinationsbedarf,
Abhangigkeiten
Festsetzung (2021) -

AP 4. Generation Realisierung vor 2024

RGSK-Nr. Frihere Nr. Ersetzt Massnahme  ARE-Code Gemeinde Standort
BBS.S-UV.1.11 - = - Briigg lle de Briigg / Neubriick
Stand der Planung Umsetzungsschritte Termine
Planung in Bearbeitung. ZPP «lle de Briigg» im Uberbauungsordnung bis 2022
Planerlassverfahren. Fur Teilsektor der ZPP wurde eine Realisierung bis 2024

Studienauftrag erteilt.

Abstimmung Verkehr und OV-Erschliessung

Siedlung
Verkehrliche Kapazitaten ausreichend

vorhanden

OV-Gliteklasse Flache (ha) Einzonung FFF
(ha) (ha)

B/C 1.3 - -

Koordinationsstand Koordinationsbedarf,
Abhangigkeiten
Festsetzung (2021) -

Baustart der Massnahme im A-Horizont: 2024-2027; im B-Horizont: 2028-2031; im C-Horizont: ab 2032



Teilmassnahme Siedlung

Massnahmenpaket: BBS.S-UV.1

AP 4. Generation Realisierung vor 2024

RGSK-Nr. Fruhere Nr. Ersetzt Massnahme  ARE-Code Gemeinde Standort
BBS.S-UV.1.12 - - - Lyss Areal Schulgasse/Kreuzgasse/Hauptstrasse
Stand der Planung Umsetzungsschritte Termine
Teilentwicklungsgebiet Areal Gnossi (UeO) in Planung. Auf-/Umzonung bis 2022
Realisierung bis 2024
Abstimmung Verkehr und OV-Erschliessung OV-Gliteklasse Flache (ha) Einzonung FFF Koordinationsstand Koordinationsbedarf,
Siedlung (ha) (ha) Abhangigkeiten
Verkehrliche Kapazitaten ausreichend C 0.8 - - Festsetzung (2021) Archaologie
vorhanden

AP 4. Generation Realisierung vor 2024

RGSK-Nr. Frihere Nr. Ersetzt Massnahme  ARE-Code Gemeinde Standort

BBS.S-UV.1.13 - - - Lyss Kambly-Areal

Stand der Planung Umsetzungsschritte Termine

Teilentwicklungsgebiete Areal Kambly (ZPP/UeO) Realisierung bis 2024

abgeschlossen.

Abstimmung Verkehr und OV-Erschliessung OV-Gliteklasse Flache (ha) Einzonung FFF Koordinationsstand Koordinationsbedarf,
Siedlung (ha) (ha) Abhangigkeiten
Verkehrliche Kapazitaten ausreichend B/C 1.5 - - Festsetzung (2021) -

vorhanden

Baustart der Massnahme im A-Horizont: 2024-2027; im B-Horizont: 2028-2031; im C-Horizont: ab 2032



Teilmassnahme Siedlung

Massnahmenpaket: BBS.S-UV.1

AP 4. Generation Realisierung vor 2024

RGSK-Nr. Fruhere Nr. Ersetzt Massnahme  ARE-Code Gemeinde Standort
BBS.S-UV.1.14 - - - Lyss Miihleplatz
Stand der Planung Umsetzungsschritte Termine
Zonenplananderung abgeschlossen. Wettbewerbsverfahren
Baugesuch bis 2024
Abstimmung Verkehr und OV-Erschliessung OV-Gliteklasse Flache (ha) Einzonung FFF Koordinationsstand Koordinationsbedarf,

Siedlung

Verkehrliche Kapazitaten ausreichend

vorhanden

(ha) (ha)
C/D 0.25 - -

Abhangigkeiten
Festsetzung (2021) Arch&ologie

AP 4. Generation Realisierung vor 2024

RGSK-Nr. Frihere Nr. Ersetzt Massnahme  ARE-Code Gemeinde Standort
BBS.S-UV.1.15 - - - Lyss Seeland-Center
Stand der Planung Umsetzungsschritte Termine
Projektwettbewerb durchgefiihrt; Vorpriifung sistiert; ZPP/UeO/Baugesuch

Gesamtheitliche Uberpriifung mit Stadtebaulichem Richtplan Realisierung bis 2024

Zentrum (in Arbeit).

Abstimmung Verkehr und OV-Erschliessung

Siedlung
Verkehrliche Kapazitaten ausreichend

vorhanden

OV-Gliteklasse Flache (ha) Einzonung FFF
(ha) (ha)

B 1.0 - -

Koordinationsstand Koordinationsbedarf,
Abhangigkeiten
Festsetzung (2021) -

AP 4. Generation Realisierung vor 2024

RGSK-Nr. Frihere Nr. Ersetzt Massnahme  ARE-Code Gemeinde Standort
BBS.S-UV.1.16 - - - Lyss Stegmatt
Stand der Planung Umsetzungsschritte Termine
Areal Alterssiedlung Stegmatt (ZPP/UeQ) abgeschlossen. Realisierung bis 2024

Abstimmung Verkehr und OV-Erschliessung

Siedlung
Verkehrliche Kapazitaten ausreichend

vorhanden

OV-Gliteklasse Flache (ha) Einzonung FFF
(ha) (ha)

C 0.7 - -

Koordinationsstand Koordinationsbedarf,
Abhangigkeiten
Festsetzung (2021) -

Baustart der Massnahme im A-Horizont: 2024-2027; im B-Horizont: 2028-2031; im C-Horizont: ab 2032



Teilmassnahme Siedlung

Massnahmenpaket: BBS.S-UV.1

RGSK-Nr. Fruhere Nr. Ersetzt Massnahme  ARE-Code Gemeinde Standort

BBS.S-UV.1.17 - - - Lyss Bahnhofstrasse

Stand der Planung Umsetzungsschritte Termine

Machbarkeitsstudie; Gesamtheitliche Uberpriifung mit Auf-/Umzonung

Stadtebaulichem Richtplan Zentrum (in Arbeit). Realisierung in Teilgebieten ab 2026

Abstimmung Verkehr und OV-Erschliessung OV-Gliteklasse Flache (ha) Einzonung FFF Koordinationsstand Koordinationsbedarf,

Siedlung

Verkehrliche Kapazitaten ausreichend

vorhanden

(ha) (ha)
B 1.0 - -

Abhangigkeiten
Festsetzung (2021) -

RGSK-Nr. Fruhere Nr. Ersetzt Massnahme  ARE-Code Gemeinde Standort

BBS.S-UV.1.18 - - - Lyss Hirschenplatz / Hauptstrasse

Stand der Planung Umsetzungsschritte Termine

Gesamtheitliche Uberpriifung mit Stadtebaulichem Richtplan Auf-/Umzonung

Zentrum (in Arbeit). Realisierung in Teilgebieten ab 2026

Abstimmung Verkehr und OV-Erschliessung OV-Gliteklasse Flache (ha) Einzonung FFF Koordinationsstand Koordinationsbedarf,

Siedlung
Verkehrliche Kapazitaten ausreichend

vorhanden

(ha) (ha)
C 0.95 - -

Abhangigkeiten
Festsetzung (2021) -

RGSK-Nr. Fruhere Nr. Ersetzt Massnahme ARE-Code Gemeinde Standort

BBS.S-UV.1.19 - - - Lyss Kasernen- und Zeughausareal
Stand der Planung Umsetzungsschritte Termine

Gesamtheitliche Uberpriifung mit Stadtebaulichem Richtplan Auf-/Umzonung

Zentrum (in Arbeit). Realisierung bis 2031

Prifung von Umsetzungsmassnahen im Rahmen der nachsten

Ortsplanungsrevision (Wegzug Armee).

Abstimmung Verkehr und OV-Erschliessung Ov- Flache (ha) Einzonung FFF Koordinationsstand Koordinationsbedarf,
Siedlung Guteklasse (ha) (ha) Abhangigkeiten
Verkehrliche Kapazitaten ausreichend C 5.6 - - Festsetzung (2021) -

vorhanden

Baustart der Massnahme im A-Horizont: 2024-2027; im B-Horizont: 2028-2031; im C-Horizont: ab 2032



Teilmassnahme Siedlung

Massnahmenpaket: BBS.S-UV.1

AP 4. Generation B-Horizont (2028-2031)

RGSK-Nr. Fruhere Nr. Ersetzt Massnahme  ARE-Code Gemeinde Standort

BBS.S-UV.1.20 - - - Lyss Nutrexareal Busswil

Stand der Planung Umsetzungsschritte Termine

Neue Nutzungsausrichtung (ggf. Mischzone) bis 2025 Auf-/Umzonung

prifen. Realisierung bis 2031

Abstimmung Verkehr und OV-Erschliessung OV-Gliteklasse Flache (ha) Einzonung FFF Koordinationsstand Koordinationsbedarf,

Siedlung

Verkehrliche Kapazitaten ausreichend

vorhanden

(ha) (ha)
Cc 21 - -

Abhangigkeiten
Festsetzung (2021) -

AP 4. Generation B-Horizont (2028-2031)

RGSK-Nr. Fruhere Nr. Ersetzt Massnahme  ARE-Code Gemeinde Standort

BBS.S-UV.1.21 - - - Lyss Viehmarktplatz

Stand der Planung Umsetzungsschritte Termine

Gesamtheitliche Uberpriifung mit Stadtebaulichem Richtplan Auf-/Umzonung

Zentrum (in Arbeit). Realisierung bis 2031

Abstimmung Verkehr und OV-Erschliessung OV-Gliteklasse Flache (ha) Einzonung FFF Koordinationsstand Koordinationsbedarf,

Siedlung

Verkehrliche Kapazitaten ausreichend

vorhanden

(ha) (ha)
B/C 0.6 - -

Abhangigkeiten
Festsetzung (2021) Arch&ologie

AP 4. Generation A-Horizont (2024-2027)

RGSK-Nr. Frihere Nr. Ersetzt Massnahme  ARE-Code Gemeinde Standort

BBS.S-UV.1.22 - - - Nidau Bahnhof

Stand der Planung Umsetzungsschritte Termine

Priifung von Umsetzungsmassnahmen im Rahmen der Auf-/Umzonung bis 2021

laufenden Ortsplanungsrevision Realisierung bis 2027

Abstimmung Verkehr und OV-Erschliessung OV-Gliteklasse Flache (ha) Einzonung FFF Koordinationsstand Koordinationsbedarf,

Siedlung

Verkehrliche Kapazitaten ausreichend

vorhanden

(ha) (ha)
B 2.0 - -

Abhangigkeiten
Festsetzung (2021) Arch&ologie

Baustart der Massnahme im A-Horizont: 2024-2027; im B-Horizont: 2028-2031; im C-Horizont: ab 2032



Teilmassnahme Siedlung

Massnahmenpaket: BBS.S-UV.1

AP 4. Generation A-Horizont (2024-2027)

RGSK-Nr. Frihere Nr. Ersetzt Massnahme  ARE-Code Gemeinde Standort

BBS.S-UV.1.23 - - - Nidau Hauptstrasse Sud

Stand der Planung Umsetzungsschritte Termine

Priifung von Umsetzungsmassnahmen im Rahmen der Auf-/Umzonung Bis 2021

laufenden Ortsplanungsrevision Realisierung bis 2027

Abstimmung Verkehr und OV-Erschliessung OV-Gliteklasse Flache (ha) Einzonung FFF Koordinationsstand Koordinationsbedarf,

Siedlung

Verkehrliche Kapazitaten ausreichend

vorhanden

(ha) (ha)
B 1.8 - -

Abhangigkeiten
Festsetzung (2021) -

AP 4. Generation B-Horizont (2028-2031)

RGSK-Nr. Fruhere Nr. Ersetzt Massnahme  ARE-Code Gemeinde Standort
BBS.S-UV.1.24 - - - Pieterlen Bahnhofareal
Stand der Planung Umsetzungsschritte Termine
Noch nicht begonnen Auf-/Umzonung
Realisierung bis 2031
Abstimmung Verkehr und OV-Erschliessung OV-Gliteklasse Flache (ha) Einzonung FFF Koordinationsstand Koordinationsbedarf,

Siedlung

Verkehrliche Kapazitaten ausreichend

vorhanden

(ha) (ha)
C 5.0 - -

Abhangigkeiten
Festsetzung (2021) -

AP 4. Generation A-Horizont (2024-2027)

RGSK-Nr. Frihere Nr. Ersetzt Massnahme  ARE-Code Gemeinde Standort
BBS.S-UV.1.25 - - - Lyss Areal Hauptstrasse
Stand der Planung Umsetzungsschritte Termine
Vorbereitung Planungsvereinbarung Auf-/Umzonung Ab 2021

Abstimmung Verkehr und
Siedlung

OV-Erschliessung

Verkehrliche Kapazitaten ausreichend

vorhanden

OV-Gliteklasse Flache (ha) Einzonung FFF
(ha) (ha)

C 0.45 - -

Koordinationsstand Koordinationsbedarf,
Abhangigkeiten
Festsetzung (2021) Stadtebaulicher Richtplan Zentrum Lyss

Baustart der Massnahme im A-Horizont: 2024-2027; im B-Horizont: 2028-2031; im C-Horizont: ab 2032



Massnahmenpaket Siedlung

Regionale Wohnschwerpunkte, Agglomeration

RGSK-Nr. ARE-Code AP-Generation Prioritat

BBS.S-SW.1 0371.3.033 4. Generation Siehe Teilmassnahmen
Frahere Nr. Kategorie

S2
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Beschreibung der Massnahme
Zielsetzung:

Die Realisierung von Wohnraum an Standorten mit guten Rahmenbedingungen wird gezielt gefordert.
Die Wohnschwerpunkte sind als Bauzone ausgeschieden und weisen eine Flache von mindestens
zwei Hektaren auf. Sie eignen sich aufgrund der guten Erschliessung mit dem o&ffentlichen Verkehr
und der Nahe zu Versorgungszentren fiir eine verdichtete Wohn- und Gewerbenutzung.

Umsetzung:

1. Die Gemeinden wirken auf der politischen, planungsrechtlichen und bodenpolitischen Ebene aktiv
auf die Realisierung der Wohnschwerpunkte hin. Sie vermeiden durch eine kontinuierliche
Beobachtung und ein entsprechendes Einschreiten das Entstehen von Realisierungshindernissen.
Falls nétig unterbinden sie unerwtinschte Entwicklungen mit dem Erlass einer Planungszone.

2. In Zusammenarbeit mit den Grundeigentimern schaffen die Gemeinden geeignete
Projektorganisationen und setzen fir die Planung qualitatssichernde Verfahren ein.

3. Die Gemeinden gewahrleisten mit entsprechenden Vorgaben eine angemessene Siedlungsdichte
und Nutzungsdurchmischung, eine hohe Siedlungs- und Freiraumqualitat, eine optimale

Baustart der Massnahme im A-Horizont: 2024-2027; im B-Horizont: 2028-2031; im C-Horizont: ab 2032



Massnahmenpaket Siedlung

Erschliessung fiir den Fuss- und Veloverkehr und eine Reduktion der MIV-Erzeugung.

Fir Vorhaben ab 50 Parkplatzen (Normbedarf ohne Reduktion) ist ein Mobilitats- und
Parkplatzmanagement umzusetzen mit dem Ziel, das MIV-Verkehrsaufkommen zu minimieren.

4. Die Gemeinden fordern die Verfligbarkeit der Wohnschwerpunkte durch die Aufnahme von
Kontakten mit Grundeigentiimern und nach Mdglichkeit durch den Erwerb von Grundstlcken.

5. Die Gemeinden gewabhrleisten die zeitgerechte Realisierung der o6ffentlichen Infrastruktur.

Zweckmassigkeit Nutzen

Bezug zum Zukunftsbild: Die Konzentration von Wohnraum an raumplane-

- Dicht genutzter Stadtraum mit hoher risch besonders gut geeigneten Standorten ver-
Qualitat im Agglomerationskern mindert das zusatzliche Verkehrsaufkommen und

- Gezielte Verdichtung und stadtebauliche verbessert den Modalsplit (WK 1). Mit einer hohen
Aufwertung auf den Agg|0merationsachsen Sledlungsqualltat wird die Siedlungsentwicklung

Bezug zum Handlungsbedarf: nach innen unterstiitzt (WK 2). Die Kombination

- Siedlungsentwicklung nach innen der Siedlungsentwicklung mit verkehrlichen Mass-
verstarken und Siedlungserweiterugen nahmen erhoht die Verkehrssicherheit (WK 3). Die
zuriickstellen dichte Nutzung ermdglicht eine effiziente und kos-

tenglnstige Erschliessung und reduziert den Fla-

- Platzsparende und emissionsarme
chenverbrauch (WK 4).

Mobilitatsformen begtinstigen

- Siedlungsqualitat verbessern

Bezug zur Teilstrategie:

- Qualitativ hochwertige Verdichtung fir
Wohnen und Gewerbe im Stadtraum
ermdglichen

- Entwicklungspotenziale im bestehenden
Siedlungsgebiet nutzen

- Siedlungen auf platzsparende und
emissionsarme Mobilitat ausrichten

- Stadtebauliche und architektonische
Qualitat verbessern

Kosten (Mio CHF) Finanzierungsschlissel
Nicht relevant Nicht relevant
Federfluhrung Weitere Beteiligte
Gemeinde Grundeigentimer; Kanton

Bezug und Abgrenzung zu weiteren Massnahmen

Dokumente, Grundlagen

- Richtplan 2030 Kanton Bern, Massnahmen A:06, A_08
- Regionales Gesamtverkehrs- und Siedlungskonzept Biel-Seeland RGSK 2021
- Konzepte und Richtplane der Gemeinden

Baustart der Massnahme im A-Horizont: 2024-2027; im B-Horizont: 2028-2031; im C-Horizont: ab 2032



Teilmassnahme Siedlung Massnahmenpaket: BBS.S-SW.1

4. Generation A-Horizont (2024-2027)

RGSK-Nr. Frihere Nr. Ersetzt Massnahme  ARE-Code Gemeinde Standort

BBS.S-SW.1.2 S2.3 - 0371.3.033 Biel/Bienne Sagefeld

Stand der Planung Umsetzungsschritte Termine

Planung abgeschlossen. Aktuell keine Bauabsichten seitens Realisierung ab 2025

Grundeigentiimer.

Abstimmung Verkehr und OV-Erschliessung OV-Gliteklasse Flache (ha) Einzonung FFF Koordinationsstand Koordinationsbedarf,

Siedlung (ha) (ha) Abhangigkeiten

Verkehrliche Kapazitaten ausreichend B 4.2 - - Festsetzung (2012) Prioritares Entwicklungsgebiet

ausreichend Wohnen aus kantonaler Sicht; Archdo-

logie

4. Generation B-Horizont (2028-2031)

RGSK-Nr. Frihere Nr. Ersetzt Massnahme  ARE-Code Gemeinde Standort

BBS.S-SW.1.3 - - - Biel/Bienne Bischofkanel West

Stand der Planung Umsetzungsschritte Termine

Die baurechtlichen Vorgaben fiir das Gebiet bediirfen einer  Auf-'Umzonung ab 2025

Uberpriifung und grundlegenden Uberarbeitung. Aktuell

besteht keine dringende Entwicklungsabsicht.

Abstimmung Verkehr und Siedlung OV-Erschliessung  OV-Giiteklasse Flache (ha) Einzonung FFF Koordinationsstand Koordinationsbedarf,
(ha) (ha) Abhangigkeiten

Verkehrliche Kapazitaten ausreichend ausreichend B/C 5.1 - - Festsetzung (2021) Archaologie

4. Generation B-Horizont (2028-2031)

RGSK-Nr. Frihere Nr. Ersetzt Massnahme  ARE-Code Gemeinde Standort

BBS.S-SW.1.4 S2.4 - 0371.3.033 Biel/Bienne Bischofkanel Ost

Stand der Planung Umsetzungsschritte Termine

Zur Umsetzung des Wohnschwerpunkts ist eine Umzonung  Auf-/Umzonung ab 2025

notwendig. Aktuell besteht keine dringende

Entwicklungsabsicht.

Abstimmung Verkehr und OV-Erschliessung OV-Gliteklasse Flache (ha) Einzonung FFF Koordinationsstand Koordinationsbedarf,

Siedlung (ha) (ha) Abhangigkeiten

Verkehrliche Kapazitaten ausreichend C 14.4 - - Festsetzung (2012) Umzonung Campingzone zu

ausreichend Wohnzone notwendig

Baustart der Massnahme im A-Horizont: 2024-2027; im B-Horizont: 2028-2031; im C-Horizont: ab 2032



Teilmassnahme Siedlung Massnahmenpaket: BBS.S-SW.1

RGSK-Nr. Frihere Nr. Ersetzt Massnahme  ARE-Code Gemeinde Standort

BBS.S-SW.1.5 - - - Ipsach Schiirlirain

Stand der Planung Umsetzungsschritte Termine

Uberbauungsordnung Realisierung bis 2024

Abstimmung Verkehr und OV-Erschliessung OV-Gliteklasse Flache (ha) Einzonung FFF Koordinationsstand Koordinationsbedarf,
Siedlung (ha) (ha) Abhangigkeiten
Verkehrliche Kapazitaten ausreichend B/C 4.2 - - Festsetzung Archéologie
ausreichend (2021)

Baustart der Massnahme im A-Horizont: 2024-2027; im B-Horizont: 2028-2031; im C-Horizont: ab 2032



Teilmassnahme Siedlung

Massnahmenpaket: BBS.S-SW.1

4.Generation B-Horizont (2028-2031)

RGSK-Nr. Frihere Nr. Ersetzt Massnahme  ARE-Code Gemeinde Standort
BBS.S-SW.1.7 S2.5 - 0371.3.033 Nidau AGGLOlac
Stand der Planung Umsetzungsschritte Termine
Machbarkeitsstudie, Ideenwettbewerb und Testplanung Auf-/Umzonung offen

abgeschlossen. Baurechtliche Grundordnung liegt vor, von
den Stadtparlamenten von Biel und Nidau 2021 verworfen.

Abstimmung Verkehr und OV-Erschliessung

Siedlung

Verkehrliche Kapazitaten ausreichend
ausreichend. Neu direkte
Busverbindung zum Bahnhof

Biel ab 2021.

OV-Gliteklasse Flache (ha) Einzonung FFF
(ha) (ha)

B 9.3 - -

Koordinationsstand Koordinationsbedarf,
Abhangigkeiten

Festsetzung (2012) Prioritares Entwicklungsgebiet
Wohnen aus kantonaler Sicht;
Archéologie

4.Generation B-Horizont (2028-2031)

RGSK-Nr. Fruhere Nr. Ersetzt Massnahme  ARE-Code Gemeinde Standort
BBS.S-SW.1.8 - - - Orpund Roémerareal
Stand der Planung Umsetzungsschritte Termine
Baurechtliche Grundordnung rechtskraftig. Uberbauungsordnung bis 2028
Realisierung bis 2031
Abstimmung Verkehr und OV-Erschliessung OV-Gliteklasse Flache (ha) Einzonung FFF Koordinationsstand Koordinationsbedarf,

Siedlung

Verkehrliche Kapazitaten ausreichend
ausreichend. Taktverdich-
tung auf Buslinie Biel-

Meinisberg ab 2021.

(ha) (ha)
D 3.0 - -

Abhangigkeiten
Festsetzung (2021) -

Baustart der Massnahme im A-Horizont: 2024-2027; im B-Horizont: 2028-2031; im C-Horizont: ab 2032



Teilmassnahme Siedlung

Massnahmenpaket: BBS.S-SW.1

4.Generation B-Horizont

RGSK-Nr. Frihere Nr. Ersetzt Massnahme  ARE-Code Gemeinde Standort

BBS.S-SW.1.9 - - - Péry-La Heutte Champs I'Allemand

Stand der Planung Umsetzungsschritte Termine

Noch nicht begonnen Realisierung bis 2027

Abstimmung Verkehr und OV-Erschliessung OV-Gliteklasse Flache (ha) Einzonung FFF Koordinationsstand Koordinationsbedarf,

Siedlung (ha) (ha) Abhangigkeiten

Das Areal liegt im Umkreis ausreichend D/E 2.9 - - Festsetzung (2021) Regionaler Richtplan (RGSK) Berner

von 500 m zum Bahnhof
Reuchenette-Péry (Fahrzeit
11 Min. bis Bahnhof Biel,
Stundentakt). Zusatzlich fihrt
eine Buslinie ins Arbeitsgebiet
Bézingenfeld (Fahrzeit 15
Min., Stundentakt).

Die OV-Giiteklasse lasst sich
durch Taktverdichtungen nicht
verbessern

Jura: JB-U-PH.2.3

Baustart der Massnahme im A-Horizont: 2024-2027; im B-Horizont: 2028-2031; im C-Horizont: ab 2032



Massnahmenpaket Siedlung

Regionale Arbeitsschwerpunkte, Agglomeration

RGSK-Nr. ARE-Code AP-Generation Prioritat
BBS.S-SA.1 0371.3.033 4. Generation Daueraufgabe
Frahere Nr. Kategorie

S3 S-SA Schwerpunkt Arbeiten
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Beschreibung der Massnahme
Zielsetzung:

Ausbau bestehender und Realisierung neuer Entwicklungsschwerpunkte fir die konzentrierte
Ansiedlung von Arbeitsnutzungen. Die Arbeitsplatzschwerpunkte sind als Bauzone ausgeschieden
und dienen der Konzentration von Arbeitsnutzungen an geeigneten Standorten.

Die Arbeitsplatzschwerpunkte Dienstleistungen (Biel, Masterplan und Lyss, Bahnhof) sind zentral
gelegen und eignen sich aufgrund der sehr guten Erschliessung mit dem &ffentlichen Verkehr
(kantonale OV-Giiteklasse A oder B) fur Dienstleistungen, Freizeitnutzungen und Detailhandel.

Die Arbeitsschwerpunkte Industrie/Gewerbe (Biel, Bozingenfeld; Briigg, Briggmoos, Studen,
Studengrien; Lyss, Grien-Siid; Orpund, Industriezone West) liegen in der Nahe eines bestehenden
Autobahnanschlusses und sind mit dem 6ffentlichen Verkehr erschlossen. Sie eignen sich fiir die
industrielle und gewerbliche Produktion und vorwiegend auf den MIV ausgerichtete Nutzungen. Um
bessere Voraussetzungen fir den 6ffentlichen Verkehr zu schaffen, ist eine Nutzungsdurchmischung
(Sport, Freizeit, Versorgungsangebote, kein Detailhandel) zu prifen.

Baustart der Massnahme im A-Horizont: 2024-2027; im B-Horizont: 2028-2031; im C-Horizont: ab 2032



Massnahmenpaket Siedlung

Strategische Arbeitszonen verfiigen lber eine uniiberbaute Flache von mehr als 10 Hektaren und
sind fir Grossprojekte und Businessparks reserviert (geringe Etappierbarkeit). Sie liegen in der Nahe
eines bestehenden Autobahnanschlusses und sind mit dem o&ffentlichen Verkehr erschlossen.

Umsetzung:

1. Die Gemeinden férdern auf der politischen, planungsrechtlichen und bodenpolitischen Ebene aktiv
das Vorhandensein genligender Flachenangebote in den Arbeitsplatzschwerpunkten. Sie vermeiden
durch eine kontinuierliche Beobachtung und ein entsprechendes Einschreiten das Entstehen neuer
Realisierungshindernisse. Falls nétig unterbinden sie unerwlnschte Entwicklungen mit dem Erlass
einer Planungszone.

2. Die Gemeinden gewahrleisten mit entsprechenden Vorgaben eine angemessene Dichte und
Siedlungs- und Freiraumqualitat, eine optimale Erschliessung fir den Fuss- und Veloverkehr und eine
Reduktion der MIV-Erzeugung. Fiir Vorhaben ab 50 Parkplatzen (Normbedarf ohne Reduktion) ist ein
Mobilitats- und Parkplatzmanagement umzusetzen.

3. Die Gemeinden verhindern mit geeigneten Vorgaben die Ansiedlung von neuen
Verkaufsnutzungen. Davon ausgenommen sind die Entwicklungsschwerpunkte Dienstleistungen
sowie Verkaufsnutzungen fiir den lokalen Bedarf und im Umfeld von OV-Drehscheiben.

4. Die Gemeinden gewahrleisten eine etappenweise Realisierung und die zeitgerechte Erstellung der
offentlichen Infrastruktur.

5. Die Region koordiniert bei Bedarf die Antragstellung zur Aufnahme neuer bzw. Erweiterung
bestehender kantonaler Entwicklungsschwerpunkte in den kantonalen Richtplan.

Zweckmassigkeit Nutzen
Bezug zum Zukunftsbild: - Aufnahme eines wesentlichen Anteils des
- Dicht genutzter Stadtraum mit hoher Qualitat erwarteten Beschéaftigtenwachstums im be-
im Agglomerationskern stehenden Siedlungsgebiet
- Gezielte Verdichtung und stadtebauliche Auf- -  Siedlungsverdichtung an gut erschlossenen
wertung auf den Agglomerationsachsen Standorten
Bezug zum Handlungsbedarf: - Minimierung des Flachenverbrauchs fiir Sied-
- Siedlungsentwicklung nach innen verstarken lungserweiterungen (Einzonungen)
und Siedlungserweiterungen zuriickstellen - Reduktion der Verkehrszunahme und Verla-
- Weiterentwicklung der Arbeitsgebiete ermégli- gerung auf 6V und Langsamverkehr
chen Die Konzentration Arbeitsplatzen an raumplane-
- Platzsparende und emissionsarme Mobilitats- risch besonders gut geeigneten Standorten ver-
formen beglinstigen mindert das zusatzliche Verkehrsaufkommen und
- Siedlungsqualitat verbessern verbessert den Modalsplit (WK 1). Die Kombinati-
Bezug zur Teilstrategie: on der Siedlungsentwicklung mit verkehrlichen
- Arbeitsschwerpunkte weiter entwickeln Massnahmen erhoht die Verkehrssicherheit (WK

3). Die dichte Nutzung ermdglicht eine effiziente
und kostengunstige Erschliessung und reduziert
den Flachenverbrauch (WK 4).

Kosten (Mio CHF) Finanzierungsschlissel
Nicht relevant Nicht relevant
Federflhrung Weitere Beteiligte
Gemeinden Grundeigentimer; Kanton

Bezug und Abgrenzung zu weiteren Massnahmen

Dokumente, Grundlagen

- Richtplan 2030 Kanton Bern, Massnahmen A 06, C_04
- Regionales Gesamtverkehrs- und Siedlungskonzept Biel-Seeland RGSK 2021
- Konzepte und Richtplane der Gemeinden

Baustart der Massnahme im A-Horizont: 2024-2027; im B-Horizont: 2028-2031; im C-Horizont: ab 2032



Teilmassnahme Siedlung

Massnahmenpaket: BBS.S-SA.1

AP 4. Generation Daueraufgabe

RGSK-Nr. Fruhere Nr. Ersetzt Massnahme  ARE-Code Gemeinde Standort
BBS.S-SA.1.1 S3.2 - 0371.3.033 Biel/Bienne ESP Bé6zingenfeld
Stand der Planung Umsetzungsschritte Termine
Nutzungsplanung in Kraft. Grosses Potenzial fir zusatzliche Auf-/Umzonung Projektabhangig

Nutzungen im Rahmen der geltenden Nutzungsplanung
sowie durch Verdichtung und Umstrukturierung.

Abstimmung Verkehr und OV-Erschliessung OV-Gliteklasse Flache (ha) Einzonung FFF
Siedlung (ha) (ha)

Die langfristige Weiterentwick- ausreichend B/C 137.7 - -
lung und Verdichtung des
ESP ist aufgrund der begrenz-
ten Strasseninfrastruktur nur
mit einer Veranderung des
Modalsplits und einer Verlage-
rung vom MIV auf den OV und
den Fuss- und Veloverkehr
mdglich. Ein Mobilitdtskonzept
zur Abstimmung von Siedlung
und Verkehr ist in Erarbeitung.

Koordinationsstand Koordinationsbedarf,
Abhangigkeiten

Festsetzung (2012) Kantonaler Entwicklungsschwerpunkt
Dienstleistung; Archaologie

AP 4. Generation Daueraufgabe

RGSK-Nr. Frihere Nr. Ersetzt Massnahme  ARE-Code Gemeinde Standort

BBS.S-SA.1.2 S3.1/A3.1 - 0371.3.033 Biel/Bienne ESP Masterplan Bahnhof
Stand der Planung Umsetzungsschritte Termine
Uberbauungsordnung «Feldschldssli-Areal» (Campus) Baugesuch Projektabhangig

wurde erlassen, Baueingaben Fachhochschulcampus
(Feldschldssli-Areal) sowie Swiss Innovation Park
(Kerngebiet Masterplan) laufen.

Abstimmung Verkehr und OV-Erschliessung OV-Gliteklasse Flache (ha) Einzonung FFF
Siedlung (ha) (ha)

Verkehrliche Kapazitaten ausreichend A 24.6 - -

ausreichend

Koordinationsstand Koordinationsbedarf,
Abhangigkeiten

Festsetzung (2012) Kantonaler Entwicklungsschwerpunkt
Dienstleistung; Archaologie

Baustart der Massnahme im A-Horizont: 2024-2027; im B-Horizont: 2028-2031; im C-Horizont: ab 2032



Teilmassnahme Siedlung

Massnahmenpaket: BBS.S-SA.1

AP 4. Generation Daueraufgabe

RGSK-Nr. Fruhere Nr. Ersetzt Massnahme  ARE-Code Gemeinde Standort
BBS.S-SA.1.3 S3.5 - 0371.3.033 Briigg Briiggmoos
Stand der Planung Umsetzungsschritte Termine

Neuer Standort fur Spitalzentrum Biel in Planung. ZPP Briiggmoos, Uberbauungsordnung Projektabhangig

Baugesuch

Abstimmung Verkehr und OV-Erschliessung

Siedlung

Verkehrliche Kapazitaten ausreichend

ausreichend

OV-Giiteklasse
(ha) (ha)
B/C 45.70

Flache (ha) Einzonung FFF

Koordinationsstand Koordinationsbedarf,
Abhangigkeiten
Festsetzung (2012) Arch&ologie

AP 4. Generation Daueraufgabe

RGSK-Nr. Fruhere Nr. Ersetzt Massnahme  ARE-Code Gemeinde Standort
BBS.S-SA.1.4 S3.7 - 0371.3.033 Lyss ESP Bahnhof
Stand der Planung Umsetzungsschritte Termine
Weitgehend realisiert. Noch einzelne Baufelder offen und in  Baugesuch Projektabhangig

Bearbeitung. Verdichtungpotenzial in Abklarung..

Abstimmung Verkehr und OV-Erschliessung

Siedlung
Verkehrliche Kapazitaten ausreichend

ausreichend.

OV-Gliteklasse Flache (ha) Einzonung FFF
(ha) (ha)

B 18.3 - -

Koordinationsstand Koordinationsbedarf,
Abhangigkeiten

Festsetzung (2012) Kantonaler Entwicklungsschwerpunkt
Dienstleistung

Baustart der Massnahme im A-Horizont: 2024-2027; im B-Horizont: 2028-2031; im C-Horizont: ab 2032



Teilmassnahme Siedlung

Massnahmenpaket: BBS.S-SA.1

AP 4. Generation Daueraufgabe

RGSK-Nr. Fruhere Nr. Ersetzt Massnahme  ARE-Code Gemeinde Standort
BBS.S-SA.1.5 S3.8 - 0371.3.033 Lyss ESP Grien Sud
Stand der Planung Umsetzungsschritte Termine
Weitgehend realisiert. Noch einzelne Baufelder verfugbar. Baugesuch Projektabhangig

Abstimmung Verkehr und
Siedlung

OV-Erschliessung

Verkehrliche Kapazitaten
vorhanden

nicht ausreichend,
Handlungsbedarf

OV-Gliteklasse Flache (ha) Einzonung FFF
(ha) (ha)

E 19.9 - -

Koordinationsstand Koordinationsbedarf,
Abhangigkeiten

Festsetzung (2012) Kantonaler Entwicklungsschwerpunkt
Arbeiten;
OV-Erschliessung verbessern

AP 4. Generation Daueraufgabe

RGSK-Nr. Fruhere Nr. Ersetzt Massnahme  ARE-Code Gemeinde Standort
BBS.S-SA.1.6 S3.6 - 0371.3.033 Studen ESP Studengrien
Stand der Planung Umsetzungsschritte Termine
Weitgehend realisiert. Baugesuch Projektabhangig

Abstimmung Verkehr und
Siedlung

OV-Erschliessung

OV-Erschliessung fiir ausreichend
heutige Nutzung

ausreichend. Fir

Nutzungsénderung

und/oder verdichtung ist

die OV-Erschliessung zu

verbessern.

OV-Gliteklasse Flache (ha) Einzonung FFF
(ha) (ha)

E / keine 30.0 - -

Koordinationsstand Koordinationsbedarf,
Abhangigkeiten

Festsetzung (2012) Kantonaler Entwicklungsschwerpunkt
Arbeiten; Konflikt mit kommunalem
Landschaftsschutzgebiet; Archaologie

Baustart der Massnahme im A-Horizont: 2024-2027; im B-Horizont: 2028-2031; im C-Horizont: ab 2032



Massnahmenpaket Siedlung

Vorranggebiete Siedlungserweiterung Wohnen, Agglomeration (A-, B-Horizont)

RGSK-Nr. ARE-Code AP-Generation Prioritat

BBS.S-VW.3 0371.3.035 4. Generation Siehe Teilmassnahmen

Frahere Nr. Kategorie

S4 S-VW Vorranggebiet Siedlungserweiterung
Wohnen
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Beschreibung der Massnahme

Zielsetzung:

Bedarfsgerechte Einzonung neuer regionaler Wohnschwerpunkte an geeigneten Standorten.
Einzonungen sollen erst in Betracht gezogen werden, wenn die Nutzungsreserven und die
Verdichtungspotenziale in den bestehenden Bauzonen ausgeschopft sind.

Umsetzung:
1. Die Standortgemeinden wirken auf der politischen, planungsrechtlichen und bodenpolitischen
Ebene aktiv auf die Sicherstellung der Vorranggebiete Siedlungserweiterung hin.

2. Sie vermeiden durch eine kontinuierliche Beobachtung und ein entsprechendes Einschreiten das
Entstehen von Realisierungshindernissen und sichern die spatere Erschliessung.

3. Sie verankern die Vorranggebiete in kommunalen Richtplanen und streben ihre Einzonung im
angegebenen Zeitraum an. Einzonungen bedurfen einer Festsetzung im regionalen Richtplan
(RGSK).

Baustart der Massnahme im A-Horizont: 2024-2027; im B-Horizont: 2028-2031; im C-Horizont: ab 2032



Massnahmenpaket Siedlung

4. Die Region Uberwacht die laufende Entwicklung und informiert die Gemeinden (ber sich
erweisenden Handlungsbedarf. Zudem gewahrleistet die Region in Zusammenarbeit mit den

Gemeinden eine zweckmassige Etappierung.

5. Nach Uberfiihrung von Vorranggebieten Siedlungserweiterung in rechtsgiiltige Bauzonen
unterstehen diese denselben Bedingungen wie die regionalen Wohnschwerpunkte.

Zweckmassigkeit

Bezug zum Zukunftsbild:

- Gezielte Verdichtung und stadtebauliche Auf-
wertung auf den Agglomerationsachsen

Bezug zum Handlungsbedarf:

- Punktuelle Siedlungserweiterungen

Bezug zur Teilstrategie:

- Entwicklungspotenziale nutzen

- Bedarf fir Siedlungserweiterungen periodisch
prifen

- Siedlungsstruktur und Siedlungsqualitat ver-
bessern

Nutzen

Die Konzentration von Wohnraum an raumplane-
risch besonders gut geeigneten Standorten ver-
mindert das zusatzliche Verkehrsautfkommen und
verbessert den Modalsplit (WK 1). Die Kombinati-
on der Siedlungsentwicklung mit verkehrlichen
Massnahmen erhéht die Verkehrssicherheit (WK
3). Die dichte Nutzung ermdglicht eine effiziente
und kostengunstige Erschliessung und reduziert
den Flachenverbrauch (WK 4).

Kosten (Mio CHF)
Nicht relevant

Finanzierungsschlissel
Nicht relevant

Federfluhrung
Gemeinden

Weitere Beteiligte
Region; Grundeigentimer; Kanton

Bezug und Abgrenzung zu weiteren Massnahmen
- Siedlungsflachenbedarf Wohnen (S-SU.1)

Dokumente, Grundlagen

- Richtplan 2030 Kanton Bern, Massnahmen A 01, A_06
- Regionales Gesamtverkehrs- und Siedlungskonzept Biel-Seeland RGSK 2021

- Konzepte und Richtplane der Gemeinden

Baustart der Massnahme im A-Horizont: 2024-2027; im B-Horizont: 2028-2031; im C-Horizont: ab 2032



Teilmassnahme Siedlung

Massnahmenpaket: BBS.S-VW.3

RGSK-Nr. Frihere Nr. Ersetzt Massnahme  ARE-Code Gemeinde Standort

BBS.S-VW.3.1 S4.1.16 - 0371.3.035 Pieterlen Mitte von Pieterlen — Chlosterlimatte
Stand der Planung Umsetzungsschritte Termine

Planung noch nicht begonnen. Entwicklung u.a. mit Einzonung bis 2028

offentlichen Nutzungen. Realisierung ab 2031

Abstimmung Verkehr und OV-Erschliessung OV-Gliteklasse Flache (ha) Einzonung FFF Koordinationsstand Koordinationsbedarf,
Siedlung (ha) (ha) Abhangigkeiten
Verkehrliche Kapazitaten ausreichend C 3.9 3.9 3.7 Festsetzung (2012) Interessenabwagung FFF;
vorahnden

Kompensation FFF

Baustart der Massnahme im A-Horizont: 2024-2027; im B-Horizont: 2028-2031; im C-Horizont: ab 2032



Massnahmenpaket Siedlung

Vorranggebiete Siedlungserweiterung Arbeiten, Agglomeration
(A-, B-Horizont)

RGSK-Nr. ARE-Code AP-Generation Prioritat

BBS.S-VA.3 0371.3.035 4. Generation Siehe Teilmassnahme

Frahere Nr. Kategorie

S4 S-VA Vorranggebiet Siedlungserweiterung
Arbeiten
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Beschreibung der Massnahme

Zielsetzung:

Zeitgerechte Einzonung in den Vorranggebieten Siedlungserweiterung und Realisierung neuer
Arbeitsschwerpunkte. Einzonungen sollen erst in Betracht gezogen werden, wenn die
Nutzungsreserven und die Verdichtungspotenziale in den bestehenden Bauzonen ausgeschopft sind.

Umsetzung:
Die Standortgemeinden wirken auf der politischen, planungsrechtlichen und bodenpolitischen Ebene
aktiv auf die Sicherstellung der Vorranggebiete Siedlungserweiterung hin.

1. Sie vermeiden durch eine kontinuierliche Beobachtung und ein entsprechendes Einschreiten das
Entstehen von Realisierungshindernissen und sichern die spatere Erschliessung.

2. Sie verankern die Vorranggebiete in kommunalen Richtplanen und streben ihre Einzonung im
angegebenen Zeitraum an. Einzonungen bedurfen einer Festsetzung im regionalen Richtplan
(RGSK).

Baustart der Massnahme im A-Horizont: 2024-2027; im B-Horizont: 2028-2031; im C-Horizont: ab 2032



Massnahmenpaket Siedlung

3. Die Region tberwacht die laufende Entwicklung und informiert die Gemeinden Uber sich
erweisenden Handlungsbedarf. Zudem gewahrleistet die Region in Zusammenarbeit mit den

Gemeinden eine zweckmassige Etappierung.

4. Nach Uberfiihrung von Vorranggebieten Siedlungserweiterung in rechtsglitige Bauzonen
unterstehen diese denselben Bedingungen wie die regionalen Arbeitsschwerpunkte.

Zweckmassigkeit

Bezug zum Zukunftsbild:

- Gezielte Verdichtung und stadtebauliche
Aufwertung auf den Agglomerationsachsen

Bezug zum Handlungsbedarf:

- Punktuelle Siedlungserweiterungen

Bezug zur Teilstrategie:

- Entwicklungspotenziale nutzen

- Bedarf fir Siedlungserweiterungen periodisch
prifen

- Siedlungsstruktur und Siedlungsqualitat
verbessern

Nutzen

Die Konzentration von Arbeitsplatzen an raumpla-
nerisch besonders gut geeigneten Standorten
vermindert das zusatzliche Verkehrsaufkommen
und verbessert den Modalsplit (WK 1). Die Kom-
bination der Siedlungsentwicklung mit verkehrli-
chen Massnahmen erhéht die Verkehrssicherheit
(WK 3). Die dichte Nutzung ermdglicht eine effizi-
ente und kostengunstige Erschliessung und redu-
ziert den Flachenverbrauch (WK 4).

Kosten (Mio CHF)
Nicht relevant

Finanzierungsschlissel
Nicht relevant

FederflUhrung
Gemeinden

Weitere Beteiligte
Region; Grundeigentiimer; Kanton

Bezug und Abgrenzung zu weiteren Massnahmen

Dokumente, Grundlagen

- Richtplan 2030 Kanton Bern, Massnahmen A_05, A_06
- Regionales Gesamtverkehrs- und Siedlungskonzept Biel-Seeland RGSK 2021

- Konzepte und Richtplane der Gemeinden

Baustart der Massnahme im A-Horizont: 2024-2027; im B-Horizont: 2028-2031; im C-Horizont: ab 2032



Teilmassnahme Siedlung

Massnahmenpaket: BBS.S-VA.2

AP 4. Generation A-Horizont (2024-2027)

RGSK-Nr. Frihere Nr. Ersetzt Massnahme  ARE-Code Gemeinde Standort
BBS.S-VA.3.1 - S-3.11 - Orpund Loorezalgli
Stand der Planung Umsetzungsschritte Termine
Flachengleiche Kompensation fiir den durch die A5 Einzonung 31.12.2027

beanspruchten regionalen Arbeitsschwerpunkt
Industriezone West. Planung noch nicht begonnen.

Abstimmung Verkehr und OV-Erschliessung

Siedlung

Verkehrliche Kapazitaten ausreichend

vorhanden

OV-Gliteklasse Flache (ha) Einzonung FFF
(ha) (ha)
B/C 1.5 1.0 0.5

Koordinationsstand Koordinationsbedarf,
Abhangigkeiten
Festsetzung (2021) Arch&ologie

Baustart der Massnahme im A-Horizont: 2024-2027; im B-Horizont: 2028-2031; im C-Horizont: ab 2032



seeland.biel/bienne — Agglomerationsprogramm Biel/Lyss 4. Generation — Massnahmen

Massnahmen Verkehr



Dokumentationsblatt eigene Leistung im Bereich Verkehr

Biel-lpsach, Abschnittweiser Doppelspurausbau

RGSK-Nr. ARE-Code AP-Generation Prioritat

BBS.OV-Ort.1 0371.2.004 4. Generation AvE

Frahere Nr. Ersetzt Massnahme Kategorie

OV-Reg-2 - 6 Tram / Stadtbahn 6.1 Neue Tramlinie /
Stadtbahn

Karte:

Chasseral
1607

{intschemier

Beschreibung und Machbarkeit

Die Einspurstrecke der Biel-Tauffelen-Ins-Bahn zwischen Ipsach Herdi und Biel fihrt zu Verspéatun-
gen und zu Anschlussbrichen in Biel auf den Fernverkehr. Gemass dem Gesamtverkehrsmodell des
Kantons Bern ist auf dem Abschnitt Biel-Tauffelen bis 2040 mit einer Zunahme der Nachfrage um
35% zu rechnen. Die erwartete Nachfragesteigerung erfordert insbesondere in den Spitzenzeiten
eine Erhdhung der Transportkapazitat.

Zwischen Ipsach Herdi und Biel soll das Angebot in Spitzenzeiten zum 7,5-Minutentakt verdichtet
werden. Dies erfordert einen abschnittsweisen Doppelspurausbau (Ipsach Herdi-Nidau Beunden und
Nidau-Biel). Im Abschnitt Ipsach Herdi-Biel ist in enger Koordination mit Biel und Nidau eine stadtver-
trégliche Lésung sicherzustellen, die mit einem allfélligen kinftigen Trambetrieb kompatibel ist (vgl.
OV-Ort.2).

Der abschnittweise Doppelspurausbau wurde im STEP-Ausbauschritt 2035 beantragt, jedoch nicht
aufgenommen. Die Region setzt sich zusammen mit dem Kanton dafir ein, dass er in den STEP-
Ausbauschritt 2040/45 aufgenommen wird. Die Gemeinden und der Kanton sichern den Raumbedarf
planerisch.

Zweckmassigkeit und Nutzen

Bezug zum Zukunftsbild:

- Auf den wichtigen Agglomerationsachsen bieten die regionalen Bahn- und Buslinien schnelle und
zuverlassige Verbindungen in den Agglomerationskern im 15-Minuten-Takt, zwischen Biel und
Téauffelen im 7,5-MinutenTakt.

Bezug zum Handlungsbedarf:

- Auf der Linie Biel-Tauffelen verhindert die Einspurstrecke die angestrebte Taktverdichtung und
fuhrt zu Fahrplanstabilitaten

Bezug zur Teilstrategie

- OV: Angestrebte Taktdichte Bahn: Agglomerationslinie Biel-Tauffelen 10 oder 7,5 Minuten

- Siedlung: Im Stadtraum zwischen Ipsach und Bézingen wird die gute Erschliessung mit dem OV
und die Nahe zu den Versorgungszentren fiir eine qualitativ hochwertige Verdichtung genutzt

Baustart der Massnahme im A-Horizont: 2024-2027; im B-Horizont: 2028-2031; im C-Horizont: ab 2032



Dokumentationsblatt eigene Leistung im Bereich Verkehr

Nutzen:

Die Erhéhung der Transportkapazitdten und Verbesserung der Fahrplanstabilitat zwischen Tauffelen
und Biel erméglicht die angestrebte Verdanderung des Modal Split und die Stabilisierung des MIV (WK
1). Dadurch wird eine angemessene Verkehrsqualitat auf dem Strassennetz gewahrleistet und eine
weitere Siedlungsentwicklung nach innen langs dieser attraktiven OV-Achse ermaglicht (WK 2). Mit
der Erhéhung des Modal Splits wird eine Stabilisierung der Larm- und Luftbelastung am rechten
Bielerseeufer erreicht. (WK 4).

Planungsstand
Nicht relevant

Voraussichtlicher Baubeginn Voraussichtliche Inbetriebnahme

Nicht relevant Nicht relevant

Federfluhrung Weitere Beteiligte

Aare Seeland mobil Gemeinden; TBA-OIK IlI; AOV; Region

Kosten (Mio. CHF) Antrag Kantonsbeitrag

Nicht relevant -

Koordinationsstand Antrag Aufnahme oder Anderung kant. Planung

Zwischenergebnis -

Bezug und Abgrenzung zu anderen Massnahmen

Die Massnahme ist notwendig, um vertragliche Verkehrsmengen auf dem Strassennetz am rechten
Bielerseeufer sicherzustellen. Dazu ist eine Verlagerung vom MIV auf den OV erforderlich.

Quantitative Angaben, Dokumente

- STEP-Ausbauschritt 2030, asm Biel-Ins, Modul 101: BAV, Januar 2016.

- Dokumente Vorprojekt Regiotram Mitte 2011, insb. ,bauliche und bahntechnische Anpassung der
asm-Stammstrecke” und ,Vertiefungsstudie Betriebskonzept".

- STEP Ausbauschritt 2030, Angebotskonzept Regionalverkehr Kanton Bern: Planungsraum Bern
Oberland, November 2014.

- Planungsstudie Verkehrskorridor rechtes Bielerseeufer, Marz 2011




Dokumentationsblatt eigene Leistung im Bereich Verkehr

Uberpriifung Regiotram, Option neue OV-Achse Agglomeration Biel

RGSK-Nr. ARE-Code AP-Generation Prioritat

BBS.OV-Ort.2 0371.2.002 - AVE

Frahere Nr. Ersetzt Massnahme Kategorie

OV-Tram-1 - 7 Bus-/OV-Infrastruktur 7.2 Neue Businfrastruk-
tur

Karte:

Beschreibung und Machbarkeit

Das Projekt «Regiotram» fiir eine neue OV-Direktverbindung zwischen dem rechten Bielerseeufer
und dem Entwicklungsschwerpunkt Bézingenfeld wurde im Marz 2015 sistiert. Die Agglomeration
fokussiert stattdessen auf den Ausbau und die Optimierung des Bahn- und Busangebots. Das in den
letzten Jahren stark verbesserte stadtische Busnetz kann die angestrebten zusatzlichen Verkehrsan-
teile in den nachsten zehn Jahren aufnehmen. Somit kann die vorgesehene Siedlungsentwicklung
nach innen im Agglomerationskern auch ohne Regiotram bewaltigt werden.

Als Grundlage fiir die mittel- bis langfristige Weiterentwicklung des OV-Angebots wird bis Ende 2021
das OV-Konzept 2035 Biel und Umgebung erarbeitet. Auf der Ost-West-Achse werden Reisezeitver-
kiirzungen durch bessere Umsteigebeziehungen und eine Schnellverbindung vom rechten Bielersee-
ufer ins Bozingenfeld angestrebt. Dabei wird auch geklart, welche Rolle das Regiotram kiinftig spielen
kann.

Zweckmassigkeit und Nutzen
Nicht relevant
Planungsstand

Nicht relevant

Voraussichtlicher Baubeginn Voraussichtliche Inbetriebnahme

Nicht relevant Nicht relevant

Federfluhrung Weitere Beteiligte

Region Kanton; Gemeinden

Kosten (Mio. CHF) Antrag Kantonsbeitrag

0.2 -

Koordinationsstand Antrag Aufnahme oder Anderung kant. Planung

Zwischenergebnis -
Bezug und Abgrenzung zu anderen Massnahmen

- Biel-Ipsach, Abschnittsweiser Doppelspurausbau (OV-Nat.1)
- Biel, Gesamtkoordination Bahnhof Biel (KM-Mu.5)

Quantitative Angaben, Dokumente

- Neue OV-Achse Agglomeration Biel: Zweckmassigkeitsbeurteilung, Synthesebericht 10.03.2008

- Regiotram Biel, Schlussbericht Vorstudien, 005.01.2010

- Regiotram Agglomeration Biel/Bienne, Schlussbericht Vorprojekt, 13.01.2012

- Buskonzept Biel 2020-Plus, Perspektiven fiir die Weiterentwicklung des Buskonzepts Biel 2020
im Raum Biel und Umgebung, 2020

- OV-Konzept 2035 Biel und Umgebung (in Erarbeitung)

Baustart der Massnahme im A-Horizont: 2024-2027; im B-Horizont: 2028-2031; im C-Horizont: ab 2032



Einzelmassnahme Verkehr

Evilard, Wendeschlaufe Ortsbus Magglingen-Leubringen

RGSK-Nr. ARE-Code AP-Generation Prioritat
BBS.OV-Str.2 - 4. Generation A
Frahere Nr. Ersetzt Massnahme Kategorie
- - 7 Bus-/OV-Infrastruktur 7.1 Einzelmassnahme
Neue / Aufwertung
Haltestelle
Karte:
ey
5 . s =
Vorstudie 2018 (ATB SA Iﬁgénieurs-conseils)
Beschreibung und Ziel der Massnahme Machbarkeit
Bau einer Wendeschlaufe fiir den Ortsbus nicht relevant
Magglingen-Leubringen am 6stlichen Dorfeingang
von Leubringen. Die Wendeschlaufe ermdglicht
eine Netzerweiterung zwecks Anbindung des
ostlichen Dorfteils von Leubringen an das
Dorfzentrum und an die Seilbahn Biel-Leubringen.
Sie soll die bestehende Wendeschlaufe auf dem
Basketplatz der Schule ersetzen und die
Sicherheit fir die Schulkinder erhéhen.
Zweckmassigkeit Nutzen
Bezug zum Zukunftsbild: Die zusatzliche Gebietserschliessung erhoht die
- Schnelle und zuverlassige Verbindungen von Attraktivitat des OV (WK1), und die neue
den Agglomerationsachsen in den Wendeschlaufe erhoht die Verkehrssicherheit
Agglomerationskern (WK3).
Bezug zum Handlungsbedarf:
- Erschliessungsmangel beheben
Bezug zur Teilstrategie:
- Gebietserschliessung verbessern
Planungsstand
1
Bisherige Planungsschritte:
- Vorstudie
Bau- und Finanzierungsreife
1
N&achste Planungsschritte:
- Bauprojekt 2022
- Baukredit 2023
- Baubewilligung 2023
Voraussichtlicher Baubeginn Voraussichtliche Inbetriebnahme
2024 2025
Federfluhrung Weitere Beteiligte
Gemeinde TBA-OIK 1l

Baustart der Massnahme im A-Horizont: 2024-2027; im B-Horizont: 2028-2031; im C-Horizont: ab 2032



Einzelmassnahme Verkehr

Kosten (Mio CHF) Antrag Kantonsbeitrag

0.6 Verkehrsinfrastrukturen in Agglomerationen
gemass Art. 62 SG

Finanzierungsschlissel

Innerhalb AP-Perimeter:

— Bund: voraussichtlich 30-40%

— Kanton: voraussichtlich 35% der vom Bund nicht gedeckten anrechenbaren Kosten plus ggf. 40%
der verbleibenden anrechenbaren Kosten fir Investitionen gemass Art. 59/60 SG,

100% der vom Bund nicht gedeckten Kosten bei Massnahmen auf Kantonsstrassen
Ausserhalb AP-Perimeter:

— Kanton: ggf. 40% der anrechenbaren Kosten fiir Investitionen gemass Art. 59/60 SG,

100% der Kosten bei Massnahmen auf Kantonsstrassen
Koordinationstand Antrag Aufnahme oder Anderung kant. Planung
Festsetzung -

Bezug und Abgrenzung zu anderen Massnahmen

Umweltvertraglichkeit

nicht relevant

Quantitative Angaben, Dokumente
— Vorstudie 2018




Einzelmassnahme Verkehr

Biel, Fahrbahnhaltestellen zur Buspriorisierung

RGSK-Nr. ARE-Code AP-Generation Prioritat
BBS.OV-Str.3 - 4. Generation A
Frahere Nr. Ersetzt Massnahme Kategorie
- - 7 Bus-/OV- 7.1 Einzelmassnahme
Infrastruktur Neue / Aufwertung
Haltestelle
Karte:

e

Beschreibung und Ziel der Massnahme Machbarkeit

Die Massnahme beinhaltet die Umgestaltung von nicht relevant
12 Busbuchten zu Fahrbahnhaltestellen im

Stadtgebiet. Es handelt sich um Haltestellen auf

wichtigen Hauptverkehrsachsen und

Sammelstrassen, die nicht im Rahmen von

umfassenden Betriebs- und

Gestaltungskonzepten neu gestaltet werden. Mit

den Fahrbahnhaltestellen wird der Busverkehr

priorisiert und der Verkehr beruhigt: die Busse

haben freie Fahrt, Uberhol- und Einspurmanéver

entfallen.

Zweckmassigkeit Nutzen

Bezug zum Zukunftsbild: . Die kiirzeren und stabilen Reisezeiten erhohen die
- Optimale und stabile Reisezeiten im OV Attraktivitat des OV (WK1). Der ruhigere Ver-
Bezug zum Handlungsbedarf: kehrsablauf erhéht die Verkehrssicherheit (WK3).

- Behinderung des Busverkehrs reduzieren
Bezug zu Teilstrategien:
- Busverkehr priorisieren

Planungsstand
1
Bau- und Finanzierungsreife

1

Nachste Planungsschritte:

- Vorprojekte 2023-2024

- Projektierung 2024-2025

Voraussichtlicher Baubeginn Voraussichtliche Inbetriebnahme

2025 2028

Baustart der Massnahme im A-Horizont: 2024-2027; im B-Horizont: 2028-2031; im C-Horizont: ab 2032

67



Einzelmassnahme Verkehr

Federfluhrung Weitere Beteiligte

Gemeinde Transportunternehmungen

Kosten (Mio CHF) Antrag Kantonsbeitrag

3.70 Verkehrsinfrastrukturen in Agglomerationen ge-

maéass Art. 62 SG

Finanzierungsschlissel

- Innerhalb AP-Perimeter:

- Bund: voraussichtlich 30-40%

- Kanton: voraussichtlich 35% der vom Bund nicht gedeckten anrechenbaren Kosten plus ggf. 40%
der verbleibenden anrechenbaren Kosten fiir Investitionen gemass Art. 59/60 SG,
100% der vom Bund nicht gedeckten Kosten bei Massnahmen auf Kantonsstrassen

Ausserhalb AP-Perimeter:

- Kanton: ggf. 40% der anrechenbaren Kosten fur Investitionen gemass Art. 59/60 SG,
100% der Kosten bei Massnahmen auf Kantonsstrassen

Koordinationstand Antrag Aufnahme oder Anderung kant. Planung
Festsetzung -

Bezug und Abgrenzung zu anderen Massnahmen

Die Massnahme enthalt nur Bushaltestellen auf Strassenabschnitten, die nicht im Rahmen von
Betriebs- und Gestaltungskonzepten neu gestaltet werden.

Umweltvertraglichkeit

Quantitative Angaben, Dokumente
- BVB-Projektierungsrichtlinie fur Infrastrukturanfragen, 2012




Dokumentationsblatt eigene Leistung im Bereich Verkehr

Studien zur Verbesserung der OV-Erschliessung, Agglomeration

RGSK-Nr. ARE-Code AP-Generation Prioritat

BBS.OV-U.1 - 4. Generation AVE

Frahere Nr. Ersetzt Massnahme Kategorie

- - 7 Bus-/OV-Infrastruktur 7.2 Neue Businfrastruk-
tur

Karte:

Beschreibung und Machbarkeit
Zielsetzung:

Verbesserung der OV-Erschliessung und Angebotsqualitat in Gebieten mit Handlungsbedarf.

Umsetzung:

Priifen von Massnahmen im Rahmen von teilregionalen OV-Konzepten fiir folgende Gebiete:

Verbesserung der Erschliessungsgite:

- Aegerten, Stockfeld (S-VW.1.1)

- Worben, bestehendes Siedlungsgebiet
- Worben, Paletzeyfeld (S-VW.1.19)

- Studen, ESP Studengrien (S-SA.1.6)

- Studen, Studengrien Nord (S-VA.1.7)

- Lyss, Arbeitszonen Lyss-Nord / Busswil
- Lyss, Arbeitszone Lyss-Sid

- Pieterlen, Sémmerung (S-VA.1.6)

Verbesserung der Erreichbarkeit (Verbindungsqualitat):

- Biel, ESP Bo6zingenfeld (S-SA.1.1)

Briigg, Arbeitsschwerpunkt Briggmoos (S-SA.1.3)

Baustart der Massnahme im A-Horizont: 2024-2027; im B-Horizont: 2028-2031; im C-Horizont: ab 2032



Dokumentationsblatt eigene Leistung im Bereich Verkehr

Zweckmassigkeit und Nutzen

Zweckmassigkeit:

Bezug zum Zukunftsbild:

- Das stadtische Busnetz erschliesst den Agglomerationskern flichendeckend mit hohem Takt und
zuverlassigem Fahrplan.

- Auf den wichtigen Agglomerationsachsen bieten die regionalen Bahn- und Buslinien schnelle und
zuverlassige Verbindungen in den Agglomerationskern.

Bezug zum Handlungsbedart:

- Gebietserschliessung verbessern

Bezug zur Teilstrategie:

- OV-System auf Siedlungsentwicklung abstimmen

Nutzen:
Die Verbesserung des OV-Systems férdert die Verlagerung vom MIV auf den OV (WK 1), reduziert
die Umweltbelastung (WK 4) und unterstiitzt die Siedlungsentwicklung nach innen (WK 2).

Planungsstand
Nicht relevant

Voraussichtlicher Baubeginn Voraussichtliche Inbetriebnahme

etappiert 31.12.2027

Federfluhrung Weitere Beteiligte

Regionale Verkehrskonferenz RVK1 Gemeinden; AOV; Transportunternehmungen
Kosten (Mio. CHF) Antrag Kantonsbeitrag

0.2 -

Koordinationsstand Antrag Aufnahme oder Anderung kant. Planung
Festsetzung -

Bezug und Abgrenzung zu anderen Massnahmen

Quantitative Angaben, Dokumente




Einzelmassnahme Verkehr

Biel, Umstellung Buslinie 2 und 5 auf batterieelektrischen Betrieb

RGSK-Nr. ARE-Code AP-Generation Prioritat
BBS-OV.E.1 - 4. Generation A
Frahere Nr. Ersetzt Massnahme Kategorie

- - 7 Bus-/OV-Infrastruktur 7.4 Alternativ elektrisch
betriebene Systeme

Centre Boujean

ZA

Beschreibung und Ziel der Massnahme Machbarkeit

Die Verkehrsbetriebe Biel (VB) verfolgen eine Strategie = Die Technologie, insbesondere

der Reduktion ihrer Umwelt- und Klimaemissionen. Diese Stromversorgung und -speicherung auf
hat zum Ziel, heute fossil betriebene Buslinien bis 2030  den Fahrzeugen, ist geniigend reif, um
auf erneuerbare Energietrager umzustellen. Die Strategie den fahrplanmassigen Einsatz zu

wird durch die klimapolitischen Ziele der Stadt Biel gewahrleisten. Als Pilotprojekt bereits in

unterstutzt. Umsetzung ist die Umstellung der Linie 9
auf batterieelektrische Busse. Die

Als erstes wird 2021 die Linie 9 auf Batteriebusse Machbarkeit der Umstellung auf

umgestellt (Streckenlader). Als nachste Etappe sollen ab  batterieelektrische Busse wurde 2020 im

2024 die Linien 2 und 5 auf Betrieb mit Rahmen einer Vorstudie geprift.

batterieelektrischen Bussen umgestellt werden. Ab 2028
folgen die Linien 6 und 8 (Massnahme OV-E.2, B-

Horizont).

Zweckmassigkeit Nutzen

Zukunftsbild: Die Elektrifizierung reduziert den COz-

- Effiziente, platzsparende und immisionsarme Mobilitdt Ausstoss und die Larm- und Luftbelastung
Handlungsbedarf: im dicht besiedelten Gebiet__(WK 4). Dies

- Umweltbelastung reduzieren erhoht die Attraktivitat des OV (WK1) und
Teilstrategie OV: unterstltzt die Siedlungsentwicklung nach
- Buslinien elektrifizieren innen (WK 2).

Baustart der Massnahme im A-Horizont: 2024-2027; im B-Horizont: 2028-2031; im C-Horizont: ab 2032



Einzelmassnahme Verkehr

Planungsstand

1

Bisherige Planungsschritte

- Flottenstrategie 2030, Teilumsetzungen 2024 und 2028

Bau- und Finanzierungsreife

1

N&achste Planungsschritte:

- Projektierung der Ladestationen und depotseitigen Anpassungen 2021
- Vorbereitung Busausschreibung 2022

Voraussichtlicher Baubeginn Voraussichtliche Inbetriebnahme
2023 2024

Federfluhrung Weitere Beteiligte
Verkehrsbetriebe Biel Stadt Biel; Kanton Bern

Kosten (Mio CHF) Antrag Kantonsbeitrag

9.6 Mio CHF -

Die Kosten setzten sich wie folgt zusammen:
8.1 Mio.  E-Busse (4 Standard- und 6
Gelenkbusse; Schnelllader)
1.5 Mio.  Ladeinfrastruktur E-Busse (3
Ladestationen)

Variante Investitionskosten Trolleybuslésung:
20.0 Mio.  Total

9.6 Mio.  Fahrzeuge
10.4 Mio.  Infrastruktur

Finanzierungsschlissel

Innerhalb AP-Perimeter:

- Bund: voraussichtlich 30-40%

- Kanton: voraussichtlich 35 % der vom Bund nicht gedeckten anrechenbaren Kosten plus ggf.
40 % der verbleibenden anrechenbaren Kosten fiir Investitionen gemass Art. 59/60 SG,
Restfinanzierung gedeckt im Rahmen des ordentlichen OV-Bestellverfahrens

Koordinationstand Antrag Aufnahme oder Anderung kant. Planung
Zwischenergebnis -

Bezug und Abgrenzung zu anderen Massnahmen

Umweltvertraglichkeit
Nicht relevant

Quantitative Angaben, Dokumente
- Flottenstrategie 2030




Einzelmassnahme Verkehr

Biel, Umstellung Buslinien 6 und 8 auf batterieelektrischen Betrieb

RGSK-Nr. ARE-Code AP-Generation Prioritat
BBS-OV.E.2 - 4. Generation B
Frahere Nr. Ersetzt Massnahme Kategorie

- - 7 Bus-/OV-Infrastruktur 7.4 Alternativ elektrisch
betriebene Systeme

Centre Boujean

ZA

Beschreibung und Ziel der Massnahme Machbarkeit

Die Verkehrsbetriebe Biel (VB) verfolgen eine Strategie = Die Technologie, insbesondere

der Reduktion ihrer Umwelt- und Klimaemissionen. Diese Stromversorgung und -speicherung auf
hat zum Ziel, heute fossil betriebene Buslinien bis 2030  den Fahrzeugen, ist geniigend reif, um
auf erneuerbare Energietrager umzustellen. Die Strategie den fahrplanmassigen Einsatz zu

wird durch die klimapolitischen Ziele der Stadt Biel gewahrleisten. Als Pilotprojekt bereits in
unterstutzt. Umsetzung ist die Umstellung der Linie 9
Als erstes wird 2021 die Linie 9 auf Batteriebusse auf batterieelektrische Busse. Die
umgestellt (Streckenlader). Als nachste Etappe sollen ab Machbarkeit der Umstellung auf

2024 die Linien 2 und 5 auf Betrieb mit batterieelektrische Busse wurde 2020 im
batterieelektrischen Bussen umgestellt werden Rahmen einer Vorstudie geprift.

(Massnahme OV-E.1, A-Horizont). Ab 2028 folgen die
Linien 6 und 8 (B-Horizont). Dazu sind eine weitere
Ladestation sowie weitere 9 Standard- und 12
Gelenkbusse erforderlich.

Zweckmassigkeit Nutzen

Zukunftsbild: Die Elektrifizierung reduziert den CO»-

- Effiziente, platzsparende und emisionsarme Mobilitdt Ausstoss und die Larm- und Luftbelastung
Handlungsbedarf: im dicht besiedelten Gebiet (WK 4). Dies

- Umweltbelastung reduzieren erhéht die Attraktivitat des OV (WK1) und
Teilstrategie OV: unterstltzt die Siedlungsentwicklung nach
- Buslinien elektrifizieren innen (WK 2).

Baustart der Massnahme im A-Horizont: 2024-2027; im B-Horizont: 2028-2031; im C-Horizont: ab 2032



Einzelmassnahme Verkehr

Planungsstand

2

Bisherige Planungsschritte

- Flottenstrategie 2030, Teilumsetzungen 2024 und 2028

Bau- und Finanzierungsreife

2

N&achste Planungsschritte:

- Konkretisierung Umsetzung

- Projektierung der Ladestationen und depotseitigen Anpassungen 2021 und Busbeschaffung
Etappe 1 (2022)

- Konkretisierung und Umsetzung Etappe 2

Voraussichtlicher Baubeginn Voraussichtliche Inbetriebnahme
2028 2028

Federfluhrung Weitere Beteiligte
Verkehrsbetriebe Biel Stadt Biel; Kanton Bern

Kosten (Mio CHF) Antrag Kantonsbeitrag

17.4 Mio CHF -

Die Kosten setzten sich wie folgt zusammen:
16.9 Mio.  E-Busse (9 Standard- und 12
Gelenkbusse; Schnelllader)
0.5 Mio.  Ladeinfrastruktur E-Busse (1
Ladestation)

Variante Investitionskosten Trolleybuslésung:
25.0 Mio.  Total
20.1 Mio.  Fahrzeuge
4.9 Mio. Infrastruktur (Realisierung Etappe 1
im Umfang von 10.4 Mio.
vorausgesetzt, vgl. Massnahme OV-
E.1, A-Horizont)

Finanzierungsschlissel

Innerhalb AP-Perimeter:

- Bund: voraussichtlich 30-40%

- Kanton: voraussichtlich 35 % der vom Bund nicht gedeckten anrechenbaren Kosten plus ggf.
40 % der verbleibenden anrechenbaren Kosten fiir Investitionen gemass Art. 59/60 SG,
Restfinanzierung gedeckt im Rahmen des ordentlichen OV-Bestellverfahrens

Koordinationstand Antrag Aufnahme oder Anderung kant. Planung
Zwischenergebnis -

Bezug und Abgrenzung zu anderen Massnahmen

Umweltvertraglichkeit
Nicht relevant

Quantitative Angaben, Dokumente
- Flottenstrategie 2030




Dokumentationsblatt eigene Leistung im Bereich Verkehr

Ausbau Bikesharing-Angebot im Agglomerationskern

RGSK-Nr. ARE-Code AP-Generation Prioritat

BBS.KM-B.4 - 4. Generation AvE

Frahere Nr. Ersetzt Massnahme Kategorie

- - 5 Langsamverkehr 5.1 Einzelmassnahme
Langsamverkehr

Karte:

Beschreibung und Ziel der Massnahme

Ein attraktives Bikesharing-Angebot ist ein wichtiges Element der Férderung des Veloverkehrs.
Leihvelos werden von Zu- und Wegpendlern fir die letzte bzw. erste Wegetappe benutzt und von der
Wohnbevolkerung fiir verschiedene Alltags- und Freizeitzwecke. Fir ein attraktives Angebot sind ein
dichtes Netz von Bikesharing-Stationen und ein benutzerfreundliches Resevierungssystem
erforderlich.

Im Stadtgebiet von Biel besteht bereits ein relativ dichtes Netz von 50 Bikesharing-Stationen, das
weitere ausgebaut werden soll. Auch in den umliegenden Gemeinden Aegerten, Briigg, Ipsach,
Nidau, Orpund und Port ist das Potenzial fiir Bikesharing vorhanden. In Zusammenarbeit mit den
Gemeinden soll ein Konzept fiir ein zusammenhangendes und einheitlich ausgestaltetes Netz von
Bikesharing-Standorten im Agglomerationskern und eine Umsetzungsplanung erarbeitet werden. Das
Konzept wird mit dem Ausbau des Bikesharing-Angebots in der Stadt Biel abgestimmt.

Zweckmassigkeit und Nutzen

Bezug zum Zukunftsbild:

- Ausreichendes Angebot an Bike-Sharing-Angeboten

Bezug zum Handlungsbedarf:

- Bike+Ride und Bikesharing ausbauen

Bezug zur Teilstrategie:

- Das Bikesharing-Angebot wird ausgebaut und auf den Agglomerationskern erweitert

Bikesharing-Angebote verbessern die Intermodalitat im Alltags- und Freizeitverkehr (WK 1). Die
Forderung des Veloverkehrs verbessert die Verkehrssicherheit (WK 3) und reduziert die
Umweltbelastung und den Flachenbedarf (WK 4).

Planungsstand
noch nicht begonnen

Voraussichtlicher Baubeginn Voraussichtliche Inbetriebnahme

- 31.12.2027

Federfluhrung Weitere Beteiligte

Region Gemeinden; Betreiber Bikesharing-System

Kosten (Mio CHF) Antrag Kantonsbeitrag

0.1 Beitrage an Planungen der Regionen gem. Art. 64 SG

Finanzierungsschlissel

Innerhalb AP-Perimeter:

- Bund: voraussichtlich 30-40%

- Kanton: voraussichtlich 35% der vom Bund nicht gedeckten anrechenbaren Kosten plus ggf. 40%
der verbleibenden anrechenbaren Kosten fiir Investitionen gemass Art. 59/60 SG,
100% der vom Bund nicht gedeckten Kosten bei Massnahmen auf Kantonsstrassen

Ausserhalb AP-Perimeter:

— Kanton: ggf. 40% der anrechenbaren Kosten fiir Investitionen gemass Art. 59/60 SG,
100% der Kosten bei Massnahmen auf Kantonsstrassen

Koordinationstand Antrag Aufnahme oder Anderung kant. Planung
Festsetzung
Bezug und Abgrenzung zu anderen Massnahmen

Quantitative Angaben, Dokumente

- Regionale Velonetzplanung Biel-Seeland, 2020
- Sachplan Velo 2035 Stadt Biel, Stand 2020

Baustart der Massnahme im A-Horizont: 2024-2027; im B-Horizont: 2028-2031; im C-Horizont: ab 2032



Einzelmassnahme Verkehr

Lyss, Neugestaltung Bahnhofplatz

RGSK-Nr. ARE-Code AP-Generation Prioritat
BBS.KM-Mu.3 - 4. Generation A
Frahere Nr. Ersetzt Massnahme Kategorie
- 0371.2.003 4 Multimodale

(OV-Reg-1.2) Drehscheiben
Karte:

Lyss, Stand Mai 2020)

Beschreibung und Ziel der Massnahme Machbarkeit

Der Bahnhof ist eine der wichtigsten Zentralitdten in der Gemeinde und nicht relevant
spielt eine entscheidende Rolle als Mobilitdtsdrehscheibe in der Region.

Das Bahnhofumfeld ist die Adresse der Gemeinde. Die umgestaltete Bahn-

hofstrasse hat schon eine hohe Qualitat. Ausserdem befindet sich mit dem

Bangerter Park und den Villen ein schones und identitatsstiftendes Ensem-

ble im nérdlichen Bereich des Bahnhofs. Zwischen Bahnhofstrasse und

Bangerter Park fehlt aber noch die gesamtheitliche und auf die angrenzen-

den Entwicklungsgebiete abgestimmte Gestaltung. Bei der Neugestaltung

sind die bestehenden Defizite beziiglich Fuss- und Veloverkehr und OV zu

beheben und auch die stadtebaulichen Akzente neu zu setzen.

Die Massnahme umfasst:

- Aufwertung zu einem reprasentativen Bahnhofplatz. Die Neugestaltung
ist abgestimmt auf die Realisierung von platzfassenden Bauten mit pub-
likumsorientierten Nutzungen im Erdgeschoss (Bahnhofgebaude, Kiosk,
Velostation usw.).

- Integration und Erweiterung von wichtigen Bahnhoffunktionen: Neuge-
staltung Busbahnhof, Erweiterung Velostation, hindernisfreie Gestal-
tung, Verlegung P+R in Untergeschoss, Priifung weiterer Mobilitatsan-
gebote, Anschluss an zukiinftige zweite Personenunterfihrung usw.

- Vernetzung des Bangerter Parks und des Bahnhofplatzes

- Gestaltung des Bangerter Parks als grossziigiger und 6ffentlich zugang-
licher Zentrumspark, Sicherstellung von Fussverbindungen durch die
Parkanlage, Integration von Spiel- und Aufenthaltsflachen fir die Beval-

kerung
Zweckmassigkeit Nutzen
Bezug zum Zukunftsbild: Die Umsteigebeziehungen Bahn-Bus und die Be-
- Einfaches und effizientes Umsteigen zwischen dingungen fir den Fuss- und Veloverkehr inkl. der
verschiedenen Verkehrsmitteln Zugange zum OV werden deutlich verbessert (WK

- Optimale Zugénglichkeit zu den Mobilitatdreh- 1) Die Umgestaltung verbessert die Aufenthalts-
scheiben, kundenfreundliche und attraktive ~ qualitat eines zentralen 6ffentlichen Raumes (WK
Ausgestaltung 2). Durch die bessere Ubersichtlichkeit wird die

Verkehrssicherheit erhoht (WK 3). Durch die

Baustart der Massnahme im A-Horizont: 2024-2027; im B-Horizont: 2028-2031; im C-Horizont: ab 2032



Einzelmassnahme Verkehr

Bezug zum Handlungsbedarf: Starkung des OV sind positive Umwelteffekte zu
- Zuganglichkeit zum OV verbessern, Kapazi- erwarten (WK 4).
tatsengpasse beheben
- Netzlicken im Fuss- und Veloverkehr schlies-
sen
Bezug zur Teilstrategie:
- Mobilitatsdrehscheiben ausbauen
- Zentrumsgebiete starken

Planungsstand

1

Bisherige Planungsschritte:

- Die Massnahme ist im Richtplan ESP Bahnhofgebiet Lyss und im stadtebaulichen Richtplan Zent-
rum Lyss behoérdenverbindlich festgelegt.

Bau- und Finanzierungsreife

1

N&achste Planungsschritte:

- Qualitatssicherndes Verfahren fiir stadtebauliches Konzept 2021/22
- Planungen in Teilgebieten ab 2022/23

- Nutzungsplanung Drehscheibe Bahnhof Lyss ab 2022/23

- Bauprojekt/Kredit Drehscheibe Bahnhof Lyss ab 2024

Voraussichtlicher Baubeginn Voraussichtliche Inbetriebnahme

2026 2028

Federfluhrung Weitere Beteiligte

Gemeinde SBB; Transportunternehmungen; Grundeigentiimer

Kosten (Mio CHF) Antrag Kantonsbeitrag

2.5 Verkehrsinfrastrukturen in Agglomerationen gemass Art. 62 SG

Finanzierungsschlissel

Innerhalb AP-Perimeter:

- Bund: voraussichtlich 30-40%

- Kanton: voraussichtlich 35% der vom Bund nicht gedeckten anrechenbaren Kosten plus ggf. 40%
der verbleibenden anrechenbaren Kosten fiir Investitionen gemass Art. 59/60 SG,
100% der vom Bund nicht gedeckten Kosten bei Massnahmen auf Kantonsstrassen

Ausserhalb AP-Perimeter:

- Kanton: ggf. 40% der anrechenbaren Kosten fur Investitionen gemass Art. 59/60 SG,
100% der Kosten bei Massnahmen auf Kantonsstrassen

Koordinationstand Antrag Aufnahme oder Anderung kant. Planung
Festsetzung -

Bezug und Abgrenzung zu anderen Massnahmen

- Die Massnahme ersetzt teilweise die Massnahme 0371.2.003 aus dem AP2 «Schienengebunde-
ner offentlicher Verkehr (Optimierung Bahnhaltestellen Busswil und Lyss)». Die im AP2 vorgese-
hene Optimierung der Bahnhaltestelle Lyss (neue Uberdachung und Vorplatzgestaltung) wurde
noch nicht realisiert und im stadtebaulichen Richtplan Zentrum Lyss planerisch weiterentwickelt.
Dieser Teil der Massnahme aus dem AP2 wird durch die vorliegende Massnahme ersetzt. Die im
AP2 vorgesehene Optimierung der Bahnhaltestelle Busswil ist in Projektierung und wird dem-
nachst realisiert.

- Die Massnahme wird mit der Bahnunterfiihrung Bahnhof Lyss Nord (LV-U.6) abgestimmt.

- Die Bahnunterfiihrung sowie auch die geplanten Entwicklungen im Bahnhofquartier haben sich
auf die Planungsinhalte des ersten Planungsschrittes mit dem qualitatssichernden Verfahren fiir
ein stadtebauliches Konzept 2021/22 abzustiitzen.

Umweltvertraglichkeit
nicht relevant

Quantitative Angaben, Dokumente

- Gemeinde Lyss, Stadtebaulicher Richtplan Zentrum Lyss, Stand 2020
- Gemeinde Lyss, Richtplan Verkehr Lyss, 2012




Dokumentationsblatt eigene Leistung im Bereich Verkehr

Briigg, Gesamtkoordination Bahnhof Briigg

RGSK-Nr. ARE-Code AP-Generation Prioritat
BBS.KM-Mu.4 - 4. Generation AVE
Frihere Nr. Ersetzt Massnahme Kategorie

_ — 4 Multimodale
Drehscheiben
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Beschreibung und Machbarkeit

Der Bahnhof Briigg verkniipft die S-Bahn mit dem stadtischen und regionalen Busnetz und den OV
mit dem Fuss- und Velonetz. Aufgrund der Lage im Siedlungsgebiet und des attraktiven OV-Angebots
besteht ein grosses Potenzial fir Bike-and-Ride mit Umsteigen auf Bahn und Bus. Weiter bestehen
ein Angebot von 30 Park-and-Ride-Platzen sowie Carsharing und Einkaufsmaoglichkeiten.

Direkt angrenzend an den Bahnhof liegt das Umstrukturierungs- und Verdichtungsgebiet lle de Briigg
/ Neubrick (S-UV.1.11). Mit der Abstimmung von Bahnhofs- und Arealentwicklung kann ein
attraktives urbanes Zentrumsgebiet geschaffen werden. Mit dem Neubau des regionalen
Spitalzentrums Biel im Arbeitsschwerpunkt Briiggmoss (Luftdistanz 600m vom Bahnhof) wird die
Bedeutung von Briigg als OV-Knoten und Umsteigepunkt weiter zunehmen.

Der Bahnhof Briigg soll zu einer wichtigen Mobilitdtsdrehscheibe im Agglomerationskern ausgebaut

werden. Es besteht insbesondere folgender Handlungsbedarf:

- Funktionale und gestalterische Aufwertung des Bahnhofplatzes

- Abstimmung mit der Arealentwicklung lle de Brigg

- Verbesserung des siidseitigen Zugangs zum Bahnhof und der Querung des Bahnareals flr den
Fuss- und Veloverkehr

- Anbindung des Spitalzentrums Biel an den Bahnhof flr den Fuss- und Veloverkehr

- Ausbau des Park-and-Ride-Angebots Nord und Std

- Uberdachung Mittelperron, inkl. Treppe/Rampe/Wartebereich

Um die Abstimmung der unterschiedlichen Interessen und Projekte zu gewahrleisten, wird eine
zweckmassige Projektorganisation eingesetzt und ein geeignetes Planungsinstrument geschaffen.

Baustart der Massnahme im A-Horizont: 2024-2027; im B-Horizont: 2028-2031; im C-Horizont: ab 2032



Dokumentationsblatt eigene Leistung im Bereich Verkehr

Zweckmassigkeit und Nutzen

Bezug zum Zukunftsbild:

- Einfaches und effizientes Umsteigen zwischen verschiedenen Verkehrsmitteln

- Optimale Zuganglichkeit zu den Mobilitdtdrehscheiben, kundenfreundliche und attraktive Ausge-
staltung

Bezug zum Handlungsbedarf:

- Zugang zum OV verbessern, Kapazitatsengpasse beheben

- Netzlicken im Fuss- und Veloverkehr schliessen

Bezug zur Teilstrategie:

- Mobilitatsdrehscheiben ausbauen

- Zentrumsgebiete starken

Ein optimales Funktionieren der multimodalen Drehscheibe Bahnhof Briigg leistet einen Beitrag zum
nachhaltigen Mobilitatsverhalten von Bevodlkerung und Wirtschaft und unterstitzt die angestrebte
Modalsplit-Veranderung zugunsten des OV und des Fuss- und Veloverkehrs (WK 1). Mit der
Aufwertung des Bahnhofplatzes, der Personenanlagen und der Fuss- und Veloverbindungen werden
die Qualitat der 6ffentlichen Rdume (WK 2) und die subjektive Verkehrssicherheit verbessert (WK 3).

Planungsstand
Verhandlungen zwischen SBB und Gemeinden

Voraussichtlicher Baubeginn Voraussichtliche Inbetriebnahme

nicht relevant nicht relevant

Federfluhrung Weitere Beteiligte

Gemeinde SBB; Verkehrsbetriebe Biel; Grundeigentiimer;
Region

Kosten (Mio CHF) Antrag Kantonsbeitrag

0.1 -

Koordinationsstand Antrag Aufnahme oder Anderung kant. Planung

Festsetzung -

Bezug und Abgrenzung zu anderen Massnahmen

- Umstrukturierungs- und Verdichtungsgebiet lle de Briigg (S-UV.1.11) )
- Brigg, Neuer Fuss- und Veloweg zwischen Bhf Briigg und Spitalzentrum (LV-U.1.14)

Umweltvertraglichkeit

Quantitative Angaben, Dokumente

- Zone mit Planungspflicht Nr. 3 «lle de Briigg»

- Gemeinde Briigg: Bahnhof Briigg. Ortsanalyse, Entwicklungspotenzial (2018)

- Gemeinde Briigg/Spitalzentrum Biel AG, Machbarkeitsstudie Erschliessungs- und
Freiraumkonzept zum Neubau des Spitalzentrums Biel in Briigg (2020)




Dokumentationsblatt eigene Leistung im Bereich Verkehr 80

Biel, Gesamtkoordination Bahnhof Biel

RGSK-Nr. ARE-Code AP-Generation Prioritat
BBS.KM-Mu.5 0371.3.007 4. Generation AvE
Frahere Nr. Ersetzt Massnahme Kategorie
OV-W-1 - 4 Multimodale Dreh-

scheiben
Karte:

Betrachtungsperimeter mit Perimeter Gesamtkoordination (violett)

Beschreibung und Machbarkeit

Der Bahnhof Biel ist die zentrale Mobilitatsdrehscheibe der Agglomeration Biel/Lyss und ein wichtiges
stadtraumliches Bindeglied zwischen Stadtzentrum und See und den Entwicklungsgebieten im
Norden und Siiden. In diesem Raum sind verschiedene Infrastrukturneu- und -ausbauten in Planung,
die optimal aufeinander und auf die stadtebauliche Entwicklung abzustimmen sind. Insbesondere fiir
folgende Projekte besteht Koordinationsbedarf:

- Kurz- und mittelfristige Massnahmen gemass Empfehlungen aus dem Dialogprozess A5 Westast
- Neue Linienfiihrung und Ausbau der Gleisanlagen sowie des Endbahnhofs asm

- Bahninfrastruktur und Perronanlagen SBB

- Neue Personenunterfihrung Ost

- Stadtebauliche Entwicklung im Bereich «Bahnhof Siid/Masterplan»

- Uberbauung Bahnhof-Parking

- Aussenraume Nord und Sid

- Veloverbindung West—Ost

Um die Abstimmung der unterschiedlichen Interessen und Projekte mit komplexen Abhangigkeiten zu
gewabhrleisten, werden eine zweckmassige Projektorganisation und ein geeignetes Planungsinstru-
ment geschaffen.

Zweckmassigkeit und Nutzen

Bezug zum Zukunftsbild:

- Einfaches und effizientes Umsteigen zwischen verschiedenen Verkehrsmitteln

- Optimale Zuganglichkeit zu den Mobilitdtdrehscheiben, kundenfreundliche und attraktive Ausge-
staltung

Bezug zum Handlungsbedarf:

- Zugang zum OV verbessern, Kapazitatsengpasse beheben

- Netzliicken im Fuss- und Veloverkehr schliessen

Bezug zur Teilstrategie:

- Mobilitdtsdrehscheiben ausbauen

- Zentrumsgebiete starken

Ein optimales Funktionieren der Mobilitadtsdrehscheibe Bahnhof Biel leistet einen Beitrag zum
nachhaltigen Mobilitatsverhalten von Bevoélkerung und Wirtschaft und unterstutzt die angestrebte
Modal-Split-Anderung zugunsten des OV und des Langsamverkehrs (WK 1). Mit der Aufwertung der
Personenanlagen und der Fussganger- und Veloverbindungen werden die Qualitat der offentlichen
Raume (WK 2) und die subjektive Verkehrssicherheit verbessert (WK 3).

Baustart der Massnahme im A-Horizont: 2024-2027; im B-Horizont: 2028-2031; im C-Horizont: ab 2032



Dokumentationsblatt eigene Leistung im Bereich Verkehr

Planungsstand

Die Projektstruktur « Gesamtkoordination Bahnhof Biel/Bienne 2030» mit einer Behdrdendelegation
und einer fachlichen Koordinationsgruppe wurde aufgebaut und hat die Arbeiten aufgenommen. Das
Pflichtenheft und ein Umsetzungsplan mit Koordinationsblattern wurden verabschiedet. Als Ergebnis-
se liegen vor:

- Machbarkeitsstudie Einbindung asm in den Bahnhof Biel, 2018

- Konzept Aussenraum Sid, 2019

- Machbarkeitsstudie Personenunterfihrung Ost, 2020

Voraussichtlicher Baubeginn Voraussichtliche Inbetriebnahme

nicht relevant nicht relevant

Federfluhrung Weitere Beteiligte

Stadt Biel ASTRA; TBA; AOV; AGR; Region; Gemeinden;
Transportunternehmungen;

Kosten (Mio CHF) Antrag Kantonsbeitrag

0.4 -

Koordinationstand Antrag Aufnahme oder Anderung kant. Planung

Festsetzung -

Bezug und Abgrenzung zu anderen Massnahmen

- Abschnittsweiser Doppelspurausbau Biel-Tauffelen-Ins-Bahn BTI (OV-Ort.1)

- Biel, Personenunterfiihrung Ost Bahnhof Biel (LV-U.3)

- Biel, Verbindung Miihlefeldstrasse - Bahnhof Stid (Passerelle Giber Alfred-Aebi-Strasse und
Murtenstrasse) (LV-U.5)

- Gestaltung Chipot- und Aberli-Strasse, Biel (MIV-Auf 2.3)

- Biel, Neugestaltung Bahnhofplatz (KM-Mu.6)

Umweltvertraglichkeit
- Ortsbilder von nationaler Bedeutung Biel (ISOS 10001/2) und Nidau (ISOS 0955)

Quantitative Angaben, Dokumente

- Pflichtenheft Gesamtkoordination Bahnhof Biel/Bienne 2030, 2017
- Umsetzungsplan Gesamtkoordination Bahnhof Biel/Bienne 2030, 2018




Einzelmassnahme Verkehr

Biel, Neugestaltung Bahnhofplatz

RGSK-Nr. ARE-Code AP-Generation Prioritat
BBS.KM-Mu.6 - 4.Generation B
Frahere Nr. Ersetzt Massnahme Kategorie
- - 4 Multimodale Dreh-

scheiben

place arborisée,
sol en partie perméable,
: priorité piétonne

L & aménagement de fagade a fagade :
Beschreibung und Ziel der Massnahme Machbarkeit

Der Bahnhofplatz ist einer der bedeutendsten 6ffentlichen Rdume der Die verkehrliche und bau-
Stadt Biel. Er wird taglich von rund 30’000 zu Fuss Gehenden Uberquert  liche Machbarkeit wurde
und bildet den wichtigsten Knotenpunkt des regionalen und stadtischen im 2015 abgelehnten Pro-
Verkehrs. Zusammen mit der angrenzenden Bahnhofstrasse stellt er jekt grundsatzlich nachge-
ausserdem einen Schwerpunkt im stadtischen Einkaufs- und wiesen.
Diensteilungsangebot und das Tor zur Innenstadt dar. Wahrend des

letzten Jahrhunderts hat sich der Bahnhofplatz von einem grossziigigen

Platz zu einer Verkehrsflache entwickelt, die zu einem grossen Teil von

Abstellflachen fiir Autos, Taxis und Zweirader dominiert wird.

Im Marz 2015 wurde ein Projekt fiir die Neugestaltung des

Bahnhofplatzes in der Volksabstimmung abgelehnt. Die Notwendigkeit

einer baulichen, funktionellen und gestalterichen Neuorganisation bleibt

damit bestehen. In Bezug auf die Funktionen stellen sich insbesondere

Fragen zur Lesbarkeit und Anordnung der Bushaltestellen, der

Kurzzeitzufahrten fir den MIV, den Veloabstellplatzen, der

Fussgangerfihrung sowie der Verkehrsabwicklung im gesamten Umfeld

des Bahnhofs. Die heutige Nutzung und Gestaltung des Bahnhofplatzes

ist mit folgenden Problemen und Konflikten verbunden:

- geringe Aufenthaltsqualitat und fehlende Identitat als stadtischer
Platz

- zu wenig Platz fir den Fussverkehr wahrend den Spitzenzeiten

- Stockender Verkehr auf der Verresius-Strasse aufgrund der relativ
hohen Verkehrsmenge und der hohen Fussgangerfrequenzen

- Qualitativ unbefriedigende Zweiradabstellplatze, die weite Flachen
des Platzes in Anspruch nehmen

- Undbersichtlichkeit der Abfahrtsorte der Busse und unattraktive und
enge Wartebereiche fir Kunden

Mit der Neugestaltung des Bahnhofplatzes werden folgende Ziele ver-

folgt:

- Schaffung eines stadtischen Platzes mit einem einheitlichen
Raumgeflige und einer hohen Aufenthaltsqualitat

- Steigerung der Attraktivitat und Qualitat als multimodale Drehscheibe

- Entflechtung und Optimierung der Verkehrsstrome

- Verbesserung der Erreichbarkeit des Bahnhofs fiir alle
Verkehrsteilnehmer

- Verbesserung der Lesbarkeit der Bushaltestellen

- Optimierung der Zweiradabstellplatze

Baustart der Massnahme im A-Horizont: 2024-2027; im B-Horizont: 2028-2031; im C-Horizont: ab 2032



Einzelmassnahme Verkehr

Zweckmassigkeit Nutzen

Bezug zum Zukunftsbild: Die Neugestaltung verbessert

- Strassenrdume und Platze mit hoher Aufenthaltsqualitadt Zugéanglichkeit, Effizienz und

- Siedlungsorientierte Gestaltung der Feinerschliessung Benutzerfreundlichkeit des OV und

- Innenstadt von Biel und Nidau als attraktiver Erlebnis-, optimiert das Gesamtverkehrssystem im

Aufenthalts- und Freizeitort Umfeld des Bahnhofs (WK 1). Die
Bezug zum Handlungsbedarf: Aufwertung der Strassenrdume und
- Aufenthaltsqualitat verbessern Platzflachen erhoht die Siedlungsqualitat
- Siedlungsqualitat verbessern (WK 2) und verbessert die subjektive
- Sicherheit und Attraktivitat fir den Fuss- und Velover-  Verkehrssicherheit (WK 3). Die
kehr erhéhen Férderung des OV und des Fuss- und
Bezug zu Teilstrategien: Veloverkehrs wirkt sich positiv auf die
- OV und kombinierte Mobilitat: Umsteigebeziehungen Umweltbelastung aus (WK 4).
verbessern

- MIV: Strassenraum siedlungsvertraglich gestalten
- Fussverkehr: Strukturierende Achsen starken

Planungsstand

2

Bisherige Planungsschritte:

- Projekt fir Neugestaltung 2015, in Volksabstimmung verworfen
- Vorstudien

Bau- und Finanzierungsreife

2

N&achste Planungsschritte:

- Gesamtkonzept Bahnhofgebiet Biel

- Vorprojekt mit Wettbewerbsverfahren

- Baubewilligung und Ausfihrungskredit

Fir Planung, Projektierung und Bewilligung wird mit einem Zeitaufwand von sechs Jahren gerechnet.
Das Projekt ist in der Investitionsplanung der Stadt Biel eingestelit.

Voraussichtlicher Baubeginn Voraussichtliche Inbetriebnahme

2027 2029

Federfluhrung Weitere Beteiligte

Gemeinde Transportunternehmungen; Anstdsser; Gewerbe;
Verbande

Kosten (Mio CHF) Antrag Kantonsbeitrag

30.00 Verkehrsinfrastrukturen in Agglomerationen ge-

maéass Art. 62 SG

Finanzierungsschlissel

Innerhalb AP-Perimeter:

- Bund: voraussichtlich 30-40%

- Kanton: voraussichtlich 35% der vom Bund nicht gedeckten anrechenbaren Kosten plus ggf. 40%
der verbleibenden anrechenbaren Kosten fiir Investitionen gemass Art. 59/60 SG,
100% der vom Bund nicht gedeckten Kosten bei Massnahmen auf Kantonsstrassen

Ausserhalb AP-Perimeter:

- Kanton: ggf. 40% der anrechenbaren Kosten fir Investitionen gemass Art. 59/60 SG,
100% der Kosten bei Massnahmen auf Kantonsstrassen

Koordinationstand Antrag Aufnahme oder Anderung kant. Planung
Festsetzung -

Bezug und Abgrenzung zu anderen Massnahmen
- Abstimmung mit der Neugestaltung Bahnhofstrasse (MIV-Auf.5)

Umweltvertraglichkeit
- Ortsbild von nationaler Bedeutung (ISOS 10001/2)

Quantitative Angaben, Dokumente




Dokumentationsblatt eigene Leistung im Bereich Verkehr

Nidau, Gesamtkoordination Bahnhof Nidau

RGSK-Nr. ARE-Code AP-Generation Prioritat
BBS.KM-Mu.7 - 4. Generation AVE
Frihere Nr. Ersetzt Massnahme Kategorie

_ — 4 Multimodale
Drehscheiben
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Beschreibung und Machbarkeit

Der Bahnhof Nidau verkniipft die Agglomerationsline der Biel-Ins-Tauffelen-Bahn mit dem stadtischen
Busnetz und den OV mit dem Fuss- und Velonetz. Das Bahnhofareal ist Teil des Umstrukturierungs-
und Verdichtungsgebiets Bahnhof Nidau (S-UV.1.22). Es bildet den Auftakt zum dicht genutzten
Stadtzentrum (Altstadt) von Nidau und bietet Potenzial fur eine stéddtebauliche Verdichtung und
Aufwertung mit Zentrumsnutzungen.

Der Bahnhof Nidau soll zu einer wichtigen Mobilitdtsdrehscheibe im Agglomerationskern ausgebaut

werden. Dabei missen komplexe Fragen und Abhangigkeiten geldst werden:

- Stadtebauliche Verdichtung mit attraktiven &ffentlichen Raumen und Zentrumsnutzungen am
sudlichen Eingang zum Stadtzentrum (Altstadt)

- Neugestaltung des Verkehrsknotens auf der Hauptstrasse (Kreisel)

- Neubau Perronanlage und Technikgebaude

- Ersatz Werkleitungen

- Provisorische Parkierung und Buswendeschlaufen

- Ausbau und Verbesserung der Veloparkierung und des Zugangs zum OV

- Neuregelung des Grundeigentums

Um die Abstimmung der unterschiedlichen Interessen und Projekte zu gewahrleisten, wird eine
zweckmassige Projektorganisation und ein geeignetes Planungsinstrument geschaffen.

Baustart der Massnahme im A-Horizont: 2024-2027; im B-Horizont: 2028-2031; im C-Horizont: ab 2032



Einzelmassnahme Verkehr

Zweckmassigkeit und Nutzen

Bezug zum Zukunftsbild:

- Einfaches und effizientes Umsteigen zwischen verschiedenen Verkehrsmitteln

- Optimale Zuganglichkeit zu den Mobilitatdrehscheiben, kundenfreundliche und attraktive Ausge-
staltung

Bezug zum Handlungsbedarf:

- Zugang zum OV verbessern, Kapazitatsengpasse beheben

- Netzlicken im Fuss- und Veloverkehr schliessen

Bezug zur Teilstrategie:

- Mobilitatsdrehscheiben ausbauen

- Zentrumsgebiete starken

Ein optimales Funktionieren der multimodalen Drehscheibe Bahnhof Nidau leistet einen Beitrag zum
nachhaltigen Mobilitatsverhalten von Bevolkerung und Wirtschaft und unterstiitzt die angestrebte
Modalsplit-Veranderung zugunsten des OV und des Fuss- und Veloverkehrs (WK 1). Mit der
Aufwertung des Bahnhofplatzes, der Personenanlagen und der Fuss- und Veloverbindungen werden
die Qualitat der 6ffentlichen Rdume (WK 2) und die subjektive Verkehrssicherheit verbessert (WK 3).

Planungsstand

Die Projektorganisation ist eingesetzt, die Gesamtplanung liegt vor. Der Erlass der Nutzungsplanung
und die einzelnen Bauprojekte sind in Vorbereitung.

Voraussichtlicher Baubeginn Voraussichtliche Inbetriebnahme

31.12.2020 31.12.2024

Federfluhrung Weitere Beteiligte

Stadt Nidau TBA-OIK Ill; AQV; Transportunternehmungen;
Grundeigentiimer

Kosten (Mio CHF) Antrag Kantonsbeitrag

0.1 -

Koordinationstand Antrag Aufnahme oder Anderung kant. Planung

Festsetzung -

Bezug und Abgrenzung zu anderen Massnahmen

- Abschnittsweiser Biel-Ipsach, Abschnittweiser Doppelspurausbau (OV-Ort.1)
- Veloverbindung Port — Nidau — Biel Zentrum (LV-U.7.6)

- Umstrukturierungs- und Verdichtungsgebiets Bahnhof Nidau (S-UV.1.22)

Umweltvertraglichkeit
- Ortsbild von nationaler Bedeutung Nidau (ISOS 0955)

Quantitative Angaben, Dokumente

- Stadt Nidau: Gesamtverkehrskonzept Nidau (2019)
- Stadt Nidau: Stadtebauliches Leitbild Lebensraum Nidau (2013)




Massnahmenpaket Verkehr pauschal

Massnahmenpaket pauschale Bundesbeitrage, Kategorie Langsamverkehr,
A-Horizont, Agglomeration

RGSK-Nr. ARE-Code AP-Generation Prioritat

BBS.LV-U.1 - 4. Generation A

Frihere Nr. Kategorie

- 5 Langsamverkehr 5.2 Pauschale
Langsamverkehr
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Beschreibung

Mit dem Massnahmenpaket werden prioritare Netzliicken und Sicherheitsdefizite fir den Fuss- und

Veloverkehr behoben, die in der Schwachstellenanalyse eruiert wurden. Mit den Massnahmen

werden

- physische Netzlicken geschlossen, wobei insbesondere die Trennwirkung von Bahnanlagen,
Gewassern und stark belasteten Strassen tberwunden wird.

- auf bestehenden Velorouten die Sicherheit und der Komfort verbessert.

- das geplante regionale Spitalzentrum im Briiggmoos an das tbergeordnete und lokale
Routennetz angebunden.

- bekannte Unfallschwerpunkte saniert.

Baustart der Massnahme im A-Horizont: 2024-2027; im B-Horizont: 2028-2031; im C-Horizont: ab 2032



Massnahmenpaket Verkehr pauschal

Zweckmassigkeit Nutzen

Bezug zum Zukunftsbild: Die Behebung von Netzlicken und

- Zusammenhangendes Netz von sicheren, Schwachstellen starkt den Fuss- und Veloverkehr
direkten und attraktiven Velorouten und die Intermodalitat (WK 1) und erhéht die

- Steigender Anteil des Veloverkehrs am Verkehrssicherheit (WK 3). Die Erreichbarkeit von
Gesamtverkehr wichtigen Zielgebieten und die Qualitat der

Bezug zum Handlungsbedarf: offentlichen Raume werden verbessert und die

- Anbindung der stidwestlichen Agglomeration Siedlungsentwicklung nach innen unterstitzt (WK
verbessern 2). Die Forderung des Fuss- und Veloverkehrs

- Anbindung des Arbeitsschwerpunkts reduziert die Umweltbelastung und den
Briiggmoos verbessern Flachenbedarf (WK 4).

- Netzlicken auf den Agglomerationsachsen
schliessen

- Mittelachse in Biel vervollstandigen

- Zugang zu Bahnhéfen und
Querung von Bahnanlagen
verbessern

Bezug zur Teilstrategie:

- Velopotenzial mit differenziertem Routennetz
ausschopfen

- Sicherheit und Attraktivitat des Fussverkehrs
erhdhen

- Durchlassigkeit im stadtischen Raum erhéhen
und mdglichst direkte und kurze Wege zu den
wichtigen Zielgebieten schaffen

Gesamtkosten
15.09 Mio CHF

Finanzierungsschlissel

Innerhalb AP-Perimeter:

- Bund: voraussichtlich 30-40%

- Kanton: voraussichtlich 35% der vom Bund nicht gedeckten anrechenbaren Kosten plus ggf. 40%
der verbleibenden anrechenbaren Kosten fiir Investitionen gemass Art. 59/60 SG,
100% der vom Bund nicht gedeckten Kosten bei Massnahmen auf Kantonsstrassen

Ausserhalb AP-Perimeter:

- Kanton: ggf. 40% der anrechenbaren Kosten fiir Investitionen gemass Art. 59/60 SG,
100% der Kosten bei Massnahmen auf Kantonsstrassen

Quantitative Angaben, Dokumente

Kantonaler Sachplan Veloverkehr, 2020

Regionaler Velonetzplan Biel-Seeland, 2021

Sachplan Velo 2035 Stadt Biel, Stand 2020
Vertiefungsstudie Veloverbindungen Raum Biel Std, 2018

Baustart der Massnahme im A-Horizont: 2024-2027; im B-Horizont: 2028-2031; im C-Horizont: ab 2032



Massnahmenpaket Verkehr pauschal Massnahmenpaket: BBS.LV-U.1

4. Generation A-Horizont
RGSK-Nr. Frihere Nr. Ersetzt Massnahme ARE-Code Titel
BBS.LV-U.1.2 MIV-O-2.06 - 0371.3.013 Korridor rechtes Bielerseeufer, Kantonsstrasse: Ausbau Radweg zwischen Morigen und

Gerolfingen

Kurzbeschrieb

Radstreifen zwischen Mérigen und Gerolfingen zur Verbesserung der Verkehrssicherheit.

Teilstrategie Veloverkehr: Direktroute, direkte und sichere Routen fiir schnelle und getlibte Velofahrende, meist entlang von Hauptverkehrsachsen

~ ! .~ 9 ’
L ¥
488 & &
N R 4 /
L
»
1 0/- ‘ #
/ Ieonrfnlrl ”
Gemeinde Federfihrung Weitere Betelligte Koordinationsstand  Antrag Aufnahme oder Leistungseinheiten Anzahl  Kosten Antrag Kantonsbeitrag
Anderung kant. Planung (LE) LE (Mio CHF) nach Strassengesetz
Morigen, Tauffelen TBA-OIK I Gemeinden Festsetzung - Lénge inm 600 1.5 -

Baustart der Massnahme im A-Horizont: 2024-2027; im B-Horizont: 2028-2031; im C-Horizont: ab 2032



Massnahmenpaket Verkehr pauschal

Massnahmenpaket: BBS.LV-U.1

4. Generation A-Horizont

RGSK-Nr. Frihere Nr. Ersetzt Massnahme ARE-Code Titel

BBS.LV-U.1.4 - - - Fussweg-/Velonetz Biel: Briicke Westerholz iiber die Schiiss

Kurzbeschrieb Briicke fiir den Fuss- und Veloverkehr {iber die Schiiss zwischen Miihlestrasse und Lénggasse. Die Verbindung schliesst eine stérende Liicke im Veloroutennetz,

die heute zu Umwegen Uiber ungeeignete Strassen mit mehreren Richtungswechseln zwingt. Mit dem neuen Ubergang wird ein weiteres Element der Mittelachse

Biel als strukturierendes Rickgrat des Velonetzes realisiert.

Teilstrategie Veloverkehr: Strukturierende West-Ost-Verbindung im Stadtgebiet zwischen Seeufer, Stadtzentrum und Entwicklungsschwerpunkt Bézingenfeld

(Mittelachse Biel)
Sachplan Veloverkehr Kanton Bern: Netzliicke Nr. 56

; Schloss®

Gemeinde Federfihrung Weitere Betelligte Koordinationsstand  Antrag Aufnahme oder Leistungseinheiten
Anderung kant. Planung (LE)

Biel/Bienne Gemeinde TBA-OIK I Festsetzung Sachplan Veloverkehr Flache in m?

Anzahl
LE

150

Kosten
(Mio CHF)

1.20

Antrag Kantonsbeitrag
nach Strassengesetz

Veloroute gemass Art.
59 SG
Verkehrsinfrastrukturen
in Agglomerationen
gemass Art. 62 SG

Baustart der Massnahme im A-Horizont: 2024-2027; im B-Horizont: 2028-2031; im C-Horizont: ab 2032



Massnahmenpaket Verkehr pauschal

Massnahmenpaket: BBS.LV-U.1

4. Generation A-Horizont

RGSK-Nr. Frihere Nr. Ersetzt Massnahme ARE-Code Titel

BBS.LV-U.1.5 - - - Fussweg-/Velonetz Biel: Neubau Gartenstrasse (Mattenstrasse — Madretschstrasse)
Kurzbeschrieb Die Stadt Biel realisiert in drei Etappen eine Route fiir den Langsamverkehr aus den g . 3

sudlichen Quartieren in die Innenstadt. Mit dieser Verbindung soll fir den Langsamverkehr
eine eigenstandige sichere Verbindung unabhangig vom bereits bestehenden stadtischen
Hauptstrassennetz geschaffen werden. In den vergangenen Jahren wurden die beiden
ersten Etappen bereits realisiert. Die dritte Etappe soll die noch fehlende Netzliicke von der
Mattenstrasse bis Madretschstrasse schliessen.

Das bestehende Vorprojekt beinhaltet folgenden Massnahmen:

- Verbesserung der Querung der Mattenstrasse

- Neubau Velo- und Fussgangerroute, Breite: 4.50m / Lange 106m

- Neubau Velo-Fussgangerbriicke tUiber Madretsch-Schiss

- Verbesserung der Abbiegebeziehung fiir die Route auf der Madretschstrasse

Teilstrategie Veloverkehr: Komfortroute fiir Velofahrende mit héherem Komfort- und
Sicherheitsbedtirfnis, wo méglich auf separaten Wegen oder verkehrsberuhigten Strassen

Gemeinde Federfihrung Weitere Betelligte Koordinationsstand  Antrag Aufnahme oder Leistungseinheiten
Anderung kant. Planung (LE)

Biel/Bienne Gemeinde - Festsetzung Sachplan Veloverkehr Flache in m?

Anzahl
LE

1’380

Kosten
(Mio CHF)

1.60

Antrag Kantonsbeitrag
nach Strassengesetz

Veloroute gemass Art.
59 SG
Verkehrsinfrastrukturen
in Agglomerationen
gemass Art. 62 SG

Baustart der Massnahme im A-Horizont: 2024-2027; im B-Horizont: 2028-2031; im C-Horizont: ab 2032



Massnahmenpaket Verkehr pauschal Massnahmenpaket: BBS.LV-U.1

4. Generation
RGSK-NTr.

BBS.LV-U.1.6

A-Horizont
Frihere Nr. Ersetzt Massnahme ARE-Code Titel
= = = Fussweg-/Velonetz Biel: Verbindung Hauserwehr

Kurzbeschrieb

Mit der Realisierung der Fuss- und Veloroute auf der Schiissinsel und deren Fortsetzung entlang des Omega-Areals bis zur Wasserstrasse stellt sich die Frage
nach der Weiterflihrung des Fuss- und Veloverkehrs zwischen dem Schleusenweg und Oberer-Quai. Die bestehende Fiihrung des Langsamverkehrs weist
insbesondere fir Velofahrer Sicherheitsliicken und keine direkte und qualitative Verbindung auf. Grund dafiir sind unglinstige und knapp bemessene
Abbiegespuren. Dazu bildet das Hauserwehr (schitzenswertes K-Objekt) ein zentrales Element einer allfalligen Weiterfiihrung des Radweges.

Die Einrichtung einer Passerelle entlang der Strassenbriicke kann aufgrund von Platz- und Sicherheitsmangeln verkehrstechnisch nicht weiterverfolgt werden.
Allerdings kann mit der Verbreiterung der Strassenbriicke mehr Platz fiir alle Verkehrsteiinehmer geschaffen werden, ohne Beeintrachtigung des
Hochwasserschutzes. Dank einer Abbiegespur von 2m-Breite verfliigen die vom Uferweg kommenden Velofahrenden Uber eine sicherere Infrastruktur um zum
Oberen Quai zu gelangen. Das Linksabbiegen wird fir die Velofahrerinnen und Velofahrer aus der Jakob-Stampfli-Strasse erleichtert. In der Gegenrichtung wird
dank der Einrichtung eines 1.8m breiten Radstreifens eine komfortablere Veloverbindung geschaffen. Fur den Fussverkehr steht, zusatzlich zum bestehenden
Ubergang direkt beim Wehr, eine neue Verbindung auf dem Trottoir zur Verfiigung. Die Verbreiterung wird fir den 40t-Schwerverkehr ausgebaut, was eine
Verschiebung des Wehrs von der Bielschiss bedingt.

Teilstrategie Veloverkehr: Strukturierende West-Ost-Verbindung im Stadtgebiet zwischen Seeufer, Stadtzentrum und Entwicklungsschwerpunkt Bézingenfeld
(Mittelachse Biel)

Stadtpark

Gemeinde

Biel/Bienne

Federfihrung Weitere Betelligte Koordinationsstand  Antrag Aufnahme oder Leistungseinheiten Anzahl  Kosten Antrag Kantonsbeitrag
Anderung kant. Planung (LE) LE (Mio CHF) nach Strassengesetz

Gemeinde TBA-OIK 111 Festsetzung Sachplan Veloverkehr Flache in m? 1’100 1.50 Veloroute gemass Art.
59 SG
Verkehrsinfrastrukturen
in Agglomerationen
gemass Art. 62 SG

Baustart der Massnahme im A-Horizont: 2024-2027; im B-Horizont: 2028-2031; im C-Horizont: ab 2032



Massnahmenpaket Verkehr pauschal Massnahmenpaket: BBS.LV-U.1

4. Generation A-Horizont
RGSK-Nr. Frihere Nr. Ersetzt Massnahme ARE-Code Titel
BBS.LV-U.1.7 LV-N-10.1 - - Veloverbindung Ipsach-Nidau- Biel Zentrum: Abschnitt Feldwege Weiermatt, Ipsach
Kurzbeschrieb Feldwege Weiermatte: Ausbau auf 3.50 m (800 m2) und Asphaltbelag (2000 m2). Grundlage: Vertiefungsstudie Veloverbindungen Raum Biel Stid, 2018:
Massnahme Nr. 2
Teilstrategie Veloverkehr: Kombinierte Direkt- und Komfortroute
Regionaler Velonetzplan Biel-Seeland: Massnahme M45. Die Massnahme liegt innerhalb eines Korridors zur Priifung von Vorrangrouten gemass kantonalem
Sachplan Veloverkehr. Die Anforderungen an eine Vorrangroute sind angemessen zu beriicksichtigen.
430 /
Gemeinde Federfihrung Weitere Betelligte Koordinationsstand  Antrag Aufnahme oder Leistungseinheiten Anzahl  Kosten Antrag Kantonsbeitrag
Anderung kant. Planung (LE) LE (Mio CHF) nach Strassengesetz
Ipsach Gemeinde TBA-OIK I Festsetzung Sachplan Veloverkehr Lénge inm 500 0.32 Veloroute geméass Art. 59

SG Verkehrsinfrastrukturen
in Agglomerationen
gemass Art. 62 SG

Baustart der Massnahme im A-Horizont: 2024-2027; im B-Horizont: 2028-2031; im C-Horizont: ab 2032



Massnahmenpaket Verkehr pauschal

Massnahmenpaket: BBS.LV-U.1

4. Generation A-Horizont

RGSK-Nr. Frihere Nr. Ersetzt Massnahme ARE-Code Titel

BBS.LV-U.1.8 LV-N-10.1 - - Veloverbindung Ipsach-Nidau-Biel Zentrum: Abschnitt Einmiindungsbereich Feldweg
Weienmatt - Beundenring

Kurzbeschrieb Anpassung der Linienfiihrung, Ausbau auf 3.50 m und Asphaltbelag des Feldwegs (235 m2), Abbiegehilfe auf dem Beundenring mittels Verkehrsinseln und

Mittelstreifen. Grundlage: Vertiefungsstudie Veloverbindungen Raum Biel Sid, 2018: Massnahme Nr. 3

Teilstrategie Veloverkehr: Kombinierte Direkt- und Komfortroute

Regionaler Velonetzplan Biel-Seeland: Massnahme M45 / M46. Die Massnahme liegt innerhalb eines Korridors zur Prifung von Vorrangrouten gemass kantonalem

Sachplan Veloverkehr. Die Anforderungen an eine Vorrangroute sind angemessen zu berlcksichtigen.

Gemeinde Federfihrung Weitere Betelligte Koordinationsstand  Antrag Aufnahme oder Leistungseinheiten
Anderung kant. Planung (LE)
Nidau Gemeinde TBA-OIK I Festsetzung Sachplan Veloverkehr Lénge inm

Anzahl
LE

100

Kosten
(Mio CHF)

0.10

Antrag Kantonsbeitrag
nach Strassengesetz

Veloroute gemass Art.
59 SG
Verkehrsinfrastrukturen
in Agglomerationen
gemass Art. 62 SG

Baustart der Massnahme im A-Horizont: 2024-2027; im B-Horizont: 2028-2031; im C-Horizont: ab 2032



Massnahmenpaket Verkehr pauschal Massnahmenpaket: BBS.LV-U.1

4. Generation A-Horizont

RGSK-Nr. Frihere Nr. Ersetzt Massnahme ARE-Code Titel

BBS.LV-U.1.9 LV-N-10.1 - - Veloverbindung Ipsach-Nidau-Biel Zentrum: Abschnitt Kanalbriicke Dr. Schneider-Strasse
(Herrenmoosweg bis Balainenweg)

Kurzbeschrieb Abbiegehilfe im Bereich Herrenmoosweg mittels Verkehrsinseln und Mittelstreifen; \.7 '.‘,.
Radstreifenmarkierungen auf den Briickenzufahrten. Grundlage: Vertiefungsstudie ==
Veloverbindungen Raum Biel Siid, 2018: Massnahme Nr. 4 S~
Teilstrategie Veloverkehr: Kombinierte Direkt- und Komfortroute
Die Massnahme liegt innerhalb eines Korridors zur Priifung von Vorrangrouten gemass
kantonalem Sachplan Veloverkehr. Die Anforderungen an eine Vorrangroute sind =
angemessen zu beriicksichtigen. ™a ’.”:'%//9@ 432

\
Gemeinde Federfihrung Weitere Betelligte Koordinationsstand  Antrag Aufnahme oder Leistungseinheiten Anzahl  Kosten Antrag Kantonsbeitrag
Anderung kant. Planung (LE) LE (Mio CHF) nach Strassengesetz
Nidau Gemeinde TBA-OIK 111 Festsetzung Sachplan Veloverkehr Lange inm 300 0.05 Veloroute gemass Art.

59 SG
Verkehrsinfrastrukturen
in Agglomerationen
gemass Art. 62 SG

Baustart der Massnahme im A-Horizont: 2024-2027; im B-Horizont: 2028-2031; im C-Horizont: ab 2032



Massnahmenpaket Verkehr pauschal Massnahmenpaket: BBS.LV-U.1

4. Generation A-Horizont

RGSK-Nr. Frihere Nr. Ersetzt Massnahme ARE-Code Titel

BBS.LV-U.1.10 LV-N-10.1 - - Veloverbindung Ipsach-Nidau-Biel Zentrum: Abschnitt Einmiindung Dr. Schneider-Str. in
Aarbergstrasse

Kurzbeschrieb Um eine sichere und direkte Veloverbindungen anzubieten ist eine Sanierung/Umgestaltung der gesamten Kreuzung notwendig. Damit infrastrukturelle

Massnahmen zugunsten des Veloverkehrs umgesetzt werden kénnen, miissen die Verkehrsflachen reorganisiert werden. Die durch die Neugestaltung der
Kreuzung freiwerdenden Flachen, kénnen fir die Aufwertung im stadtebaulichen Kontext, zur Verbesserung der Fussverkehrssicherheit sowie Priorisierung des
offentlichen Verkehrs genutzt werden. Massnahmen:

- Fahrbahnverbreiterung/Trottoiranpassung Zufahrt Dr. Schneider-Strasse

- Anpassung LSA-Steuerung

- Markierungen Velovorfahrt u.a.

Teilstrategie Veloverkehr: Kombinierte Direkt- und Komfortroute

Regionaler Velonetzplan Biel-Seeland: Massnahme M12. Die Massnahme liegt innerhalb eines Korridors zur Prifung von Vorrangrouten gemass kantonalem
Sachplan Veloverkehr. Die Anforderungen an eine Vorrangroute sind angemessen zu berlcksichtigen.

Grundlage: Vertiefungsstudie Veloverbindungen Raum Biel Stid, 2018: Massnahme Nr. 6

Gemeinde Federfihrung Weitere Betelligte Koordinationsstand  Antrag Aufnahme oder Leistungseinheiten Anzahl  Kosten Antrag Kantonsbeitrag

Anderung kant. Planung (LE) LE (Mio CHF) nach Strassengesetz
Nidau, Biel Gemeinde Nidau Stadt Biel Festsetzung Sachplan Veloverkehr Lange inm 250 1.5 Veloroute gemass Art.
59 SG

Verkehrsinfrastrukturen
in Agglomerationen
gemass Art. 62 SG

Baustart der Massnahme im A-Horizont: 2024-2027; im B-Horizont: 2028-2031; im C-Horizont: ab 2032



Massnahmenpaket Verkehr pauschal

Massnahmenpaket: BBS.LV-U.1

4. Generation A-Horizont

RGSK-Nr. Frihere Nr. Ersetzt Massnahme ARE-Code Titel

BBS.LV-U.1.11 - - Veloverbindung Briigg-Biel: Netzliicke Areal Notz AG

Kurzbeschrieb Verbindung Fuss- und Veloweg slidseitig der Bahnlinie zwischen Moosweg und Querung der Autobahn A5 mit Anschluss an Fuss- und Velounterfiihrung

Gemeinde Federfihrung Weitere Betelligte Koordinationsstand  Antrag Aufnahme oder Leistungseinheiten
Anderung kant. Planung (LE)

Brigg Gemeinde TBA-OIK I Festsetzung - Lénge inm

Anzahl
LE

400

Kosten
(Mio CHF)

0.05

Antrag Kantonsbeitrag
nach Strassengesetz

Veloroute gemass Art.
59 SG
Verkehrsinfrastrukturen
in Agglomerationen
gemass Art. 62 SG

Baustart der Massnahme im A-Horizont: 2024-2027; im B-Horizont: 2028-2031; im C-Horizont: ab 2032



Massnahmenpaket Verkehr pauschal

Massnahmenpaket: BBS.LV-U.1

4. Generation A-Horizont
RGSK-Nr. Frihere Nr. Ersetzt Massnahme ARE-Code Titel
BBS.LV-U.1.12 - - - Veloverbindung Briigg-Biel: Netzliicke Nordseite Verzweigungsbauwerk A5 Briigg
Kurzbeschrieb Verbindung Fuss- und Veloweg nordseitig der Autostrasse A6 bis Portstrasse mit Anschluss an Fuss- und Velounterfiihrung (kantonaler Radweg), kostenintensiv

aufgrund Stitzmauer und Altlastensanierung.

Sachplan Veloverkehr Kanton Bern: Netzllicke Nr. 96

Regionaler Velonetzplan Biel-Seeland: Massnahme M12

o ‘\\' \’%A‘\\\ \\% LJI
Gemeinde Federfihrung Weitere Betelligte Koordinationsstand  Antrag Aufnahme oder Leistungseinheiten Anzahl  Kosten Antrag Kantonsbeitrag
Anderung kant. Planung (LE) LE (Mio CHF) nach Strassengesetz

Brigg TBA-OIK I Gemeinde Festsetzung - Lénge inm 130 0.5

Baustart der Massnahme im A-Horizont: 2024-2027; im B-Horizont: 2028-2031; im C-Horizont: ab 2032



Massnahmenpaket Verkehr pauschal Massnahmenpaket: BBS.LV-U.1

4. Generation A-Horizont

RGSK-Nr. Frihere Nr. Ersetzt Massnahme ARE-Code Titel

BBS.LV-U.1.13 - - - Fussweg-/Velonetz Biel: Ausbau Holunderweg zwischen Hauserwehr und Jurastrasse
Kurzbeschrieb Verbreiterung des bestehenden Fuss- und Velowegs zwecks raumlicher Trennung von Velofahrenden und zu Fuss gehenden und Erhéhung der Verkehrssicherheit.

Bau einer neuen Fuss- und Velobriicke und Ersatz der bestehenden Fuss- und Velobriicke. Die Massnahme ist Bestandteil der Revitalisierung der angrenzenden
Madretsch-Schiiss. Durch die Verbreiterung und Verschiebung des Bachbetts nach Norden entsteht mehr Raum fiir Erholungszwecke und den Ausbau des Fuss-
und Velowegs.

Regionaler Velonetzplan Biel-Seeland: Komfortroute
W ' | ——
P

® Stadtpark 2 2

Gemeinde Federfihrung Weitere Betelligte Koordinationsstand  Antrag Aufnahme oder Leistungseinheiten Anzahl  Kosten Antrag Kantonsbeitrag
Anderung kant. Planung (LE) LE (Mio CHF) nach Strassengesetz
Biel Gemeinde AGR Festsetzung Flache in m? 1’650 1.5 Veloroute gemass Art.
59 SG

Verkehrsinfrastrukturen
in Agglomerationen
gemass Art. 62 SG

Baustart der Massnahme im A-Horizont: 2024-2027; im B-Horizont: 2028-2031; im C-Horizont: ab 2032



Massnahmenpaket Verkehr pauschal Massnahmenpaket: BBS.LV-U.1

4. Generation A-Horizont

RGSK-Nr. Frihere Nr. Ersetzt Massnahme ARE-Code Titel

BBS.LV-U.1.14 - - - Briigg, Neuer Fuss- und Veloweg zwischen Bhf Briigg und Spitalzentrum
Kurzbeschrieb Neue Fuss- und Veloverbindung zwischen Bahnhof Briigg und Spitalzentrum Uber Pfeidstrasse.

Regionaler Velonetzplan Biel-Seeland: Massnahme M75
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Gemeinde Federfihrung Weitere Betelligte Koordinationsstand  Antrag Aufnahme oder Leistungseinheiten (LE) Anzahl Kosten Antrag Kantonsbeitrag
Anderung kant. Planung LE (Mio CHF) nach Strassengesetz
Brigg Gemeinde — Festsetzung Lange inm 17’000 1.0 Veloroute gemass Art.
Fussgangerstreifen 5 0.02 59 SG
Fussgangerschutzinsel 3 0.75 Verkehrsinfrastrukturen
mit Strassenaufweitung in Agglomerationen

gemass Art. 62 SG

Baustart der Massnahme im A-Horizont: 2024-2027; im B-Horizont: 2028-2031; im C-Horizont: ab 2032



Massnahmenpaket Verkehr pauschal Massnahmenpaket: BBS.LV-U.1

4. Generation A-Horizont

RGSK-Nr. Fruhere Nr. Ersetzt Massnahme ARE-Code Titel
BBS.LV-U.1.16 - - - Veloverbindung La Neuveville-Biel, Abschnitt La Neuveville-Ligerz
Kurzbeschrieb Realisierung einer durchgehend sicheren und attraktiven Verbindung fiir den = N TV "\ : " R i

Veloverkehr in den Agglomerationskern als Alternative zum MIV auf der stark
belasteten Agglomerationsachse. Massnahme: Durchgehende Wegbreite von
4.00 m, Befestigung, Beleuchtung.

Die Realisierung der Veloverbindung La Neuveville-Biel erfolgt in vier

Abschnitten:

- Abschnitt 1, La Neuveville-Ligerz: Massnahme LV-U.1.16 (AP 4, A-  « oéd
Horizont) ~—

- Abschnitt 2, Twann-Tiischerz: Massnahme LV-U.7.5 (ARE-Code
0371.3P.053) i a7

- Abschnitt 3, Vingelz: Massnahme MIV-Auf.2.21 (AP 4, A-Horizont) g

- Abschnitt 4, Biel Strandboden: MIV-Auf.2.20 (AP 4, A-Horizont) ¥

Teilstrategie Veloverkehr: Komfortroute / Direktroute 4
Sachplan Veloverkehr Kanton Bern: Routenoptimierung Freizeitverkehr Nr. 141

Gemeinde Federfihrung Weitere Betelligte Koordinationsstand  Antrag Aufnahme oder Leistungseinheiten Anzahl  Kosten Antrag Kantonsbeitrag
Anderung kant. Planung (LE) LE (Mio CHF) nach Strassengesetz

La Neuveville, TBA-OIK 111 Gemeinden Festsetzung Sachplan Veloverkehr Lange inm 3’700 3.0 -

Ligerz (kantonaler Radweg)

Baustart der Massnahme im A-Horizont: 2024-2027; im B-Horizont: 2028-2031; im C-Horizont: ab 2032



Massnahmenpaket Verkehr pauschal

Massnahmenpaket: BBS.LV-U.1

4. Generation A-Horizont

RGSK-Nr. Frihere Nr. Ersetzt Massnahme ARE-Code Titel

BBS.LV-U.1.17 - - - Veloverbindung Biel-Evilard
Kurzbeschrieb Ersatz des signalisierten allgemeinen Fahrverbots durch ein Verbot fir den motorisierten Verkehr auf

dem Neuweg zwischen Biel und Evilard. Dazu Sicherung der Verflechtung des Veloverkehrs bei der
Einmiindung in die Leubringenstrasse dank Bau z. B. einer Mittelinsel fir das Queren in zwei Etappen
und Verkehrsberuhigungsmassnahmen (Geschwindigkeitsreduktion) von der Kreuzung bis zur
Ortseinfahrt von Leubringen.

Regionaler Velonetzplan Biel-Seeland: Massnahme: M16
Sachplan Velo 2025 Stadt Biel, Stand 2020: Massnahme: 59

Gemeinde Federfihrung Weitere Betelligte Koordinationsstand  Antrag Aufnahme oder Leistungseinheiten
Anderung kant. Planung (LE)

Evilard, Biel Stadt Biel - Zwischenergebnis - Flache in m?2

Anzahl
LE

500

Kosten

Antrag Kantonsbeitrag

(Mio CHF) nach Strassengesetz

0.5

Veloroute gemass Art.
59 SG
Verkehrsinfrastrukturen
in Agglomerationen
gemass Art. 62 SG

Baustart der Massnahme im A-Horizont: 2024-2027; im B-Horizont: 2028-2031; im C-Horizont: ab 2032



Massnahmenpaket Verkehr pauschal

Massnahmenpaket pauschale Bundesbeitrage, Kategorie Langsamverkehr,
B-Horizont, Agglomeration

RGSK-Nr. ARE-Code AP-Generation Prioritat

BBS.LV-U.2 - 4. Generation B

Frihere Nr. Kategorie

- 5 Langsamverkehr 5.2 Pauschale Lang-
samverkehr

Karte:

> = Vauffelin L AR

”.
-
A ey
) {
‘ N
7 _// :
_d = 9
- Vs : e
) ; - ) Ny
- o ¥ L
p = & \
s y ‘Q/ ; )
< : o g S N\
< F 2 < o O
\ Orvin __ Leubringen ey, < + A A
%

\ . % 2 ; D) \ %
\ ¥ 7 L 3 = — ,«
\ f ; . N i Safemn’ / / /
\ —~ 7 & ) / y
b g : gt ,,l / S
g 7 f/ R (T R R, | e )

|

X A e T 1
> - BleI{BJenne . \ /" Biren an
o o i “N(schewen >/ der Aare
4 3 q Brii 2 ey 4
V4 o 3 Lv-U.2.6 99 Lv-U.2.107
4 i . e / ="Schwadernau i v \
S - \
e Tuscherz- AT \
4 Alfermée \ {
4 . LN / L
WV-0.22 ) kil \
» Bellmund Jens Worben - \
4 / Betiger \
y v N
& Sutz- S \
{ Lattrigen g & Y ——— \
> ot 7R 1
~o A Ve 9 { y
T ; A A o=
T /. / ( Merzigen N 7 /
~ ; / ) erzligen \ / -
- : ! ) N \ # ~
N p 7 ( P ¥
Y4 M"”,g,el" { ¢ Hermriger o
oy /e >
/AP “ J )
\ / Y p
/ Y Buhi — (
/ N\ Kappelen ,,
/ ¢ P 3
/- [ il N
/) \
P
/ A, %
S/, \ ™
75 oy / " EpER
e / \
.

Beschreibung

Mit dem Massnahmenpaket werden Netzliicken und Sicherheitsdefizite fir den Fuss- und Velover-

kehr behoben, die in der Schwachstellenanalyse eruiert wurden. Mit den Massnahmen werden

- physische Netzlicken geschlossen, wobei insbesondere die Trennwirkung von Bahnanlagen,
Gewassern und stark belasteten Strassen Giberwunden wird.

- auf bestehenden Velorouten die Sicherheit und der Komfort verbessert.

- das geplante regionale Spitalzentrum im Briiggmoos an das Gbergeordnete und lokale Routen-
netz angebunden.

- bekannte Unfallschwerpunkte saniert.

Baustart der Massnahme im A-Horizont: 2024-2027; im B-Horizont: 2028-2031; im C-Horizont: ab 2032



Massnahmenpaket Verkehr pauschal

Zweckmassigkeit Nutzen

Bezug zum Zukunftsbild: Die Behebung von Netzliicken und Schwachstel-

- Zusammenhangendes Netz von sicheren, len starkt den Fuss- und Veloverkehr und die In-
direkten und attraktiven Velorouten termodalitat (WK 1) und erhoht die Verkehrssi-

- Steigender Anteil des Veloverkehrs am Ge-  cherheit (WK 3). Die Erreichbarkeit von wichtigen
samtverkehr Zielgebieten und die Qualitat der offentlichen

Raume werden verbessert und die Siedlungsent-

Bezug zum Handlungsbedarf: wicklung nach innen unterstiitzt (WK 2). Die For-

- Anbindung der sudwestlichen Agglomeration derung des Fuss- und Veloverkehrs reduziert die
verbessern Umweltbelastung und den Flachenbedarf (WK 4).

- Anbindung des Arbeitsschwerpunkts
Briiggmoos verbessern

- Netzlicken auf den Agglomerationsachsen
schliessen

- Mittelachse in Biel vervollstandigen

- Zugang zu Bahnhofen und Querung von
Bahnanlagen verbessern

Bezug zur Teilstrategie:

- Velopotenzial mit differenziertem Routennetz
ausschopfen

- Sicherheit und Attraktivitat des Fussverkehrs
erhéhen

- Durchlassigkeit im stadtischen Raum erhéhen
und moglichst direkte und kurze Wege zu den
wichtigen Zielgebieten schaffen

Gesamtkosten
10.0 Mio CHF
Finanzierungsschlissel

Innerhalb AP-Perimeter:

- Bund: voraussichtlich 30-40%

- Kanton: voraussichtlich 35% der vom Bund nicht gedeckten anrechenbaren Kosten plus ggf. 40%
der verbleibenden anrechenbaren Kosten fiir Investitionen gemass Art. 59/60 SG,
100% der vom Bund nicht gedeckten Kosten bei Massnahmen auf Kantonsstrassen

Ausserhalb AP-Perimeter:

- Kanton: ggf. 40% der anrechenbaren Kosten fir Investitionen gemass Art. 59/60 SG,
100% der Kosten bei Massnahmen auf Kantonsstrassen

Quantitative Angaben, Dokumente

- Kantonaler Sachplan Veloverkehr, 2020
- Regionaler Velonetzplan Biel-Seeland, 2021

Baustart der Massnahme im A-Horizont: 2024-2027; im B-Horizont: 2028-2031; im C-Horizont: ab 2032



Massnahmenpaket Verkehr pauschal Massnahmenpaket: BBS.LV-U.2

4. Generation B-Horizont
RGSK-Nr. Frihere Nr. Ersetzt Massnahme ARE-Code Titel
BBS.LV-U.2.1 MIV-O-2.05 - 0371.3.013 Korridor rechtes Bielerseeufer, Kantonsstrasse: Massnahmen zur Verbesserung
Velosicherheit
Kurzbeschrieb Kantonsstrasse: Radstreifen ausserorts zwischen Ipsach und Sutz
Teilstrategie Veloverkehr: direkte und sichere Routen fiir schnelle und gelbte Velofahrende, meist entlang von Hauptverkehrsachsen (Direktroute)

-/

Gemeinde Federfihrung Weitere Betelligte Koordinationsstand  Antrag Aufnahme oder Leistungseinheiten Anzahl  Kosten Antrag Kantonsbeitrag
Anderung kant. Planung (LE) LE (Mio CHF) nach Strassengesetz

Ipsach, Sutz- TBA-OIK 111 Gemeinden Festsetzung - 2.0 -

Lattrigen

Baustart der Massnahme im A-Horizont: 2024-2027; im B-Horizont: 2028-2031; im C-Horizont: ab 2032



Massnahmenpaket Verkehr pauschal Massnahmenpaket: BBS.LV-U.2

4. Generation B-Horizont

RGSK-Nr. Frihere Nr. Ersetzt Massnahme ARE-Code Titel

BBS.LV-U.2.2 - - 0371.2.021 Veloverbindung Bellmund-Nidau
Kurzbeschrieb Realisierung eines separaten Radwegs zur Verbesserung der Verkehrssicherheit.

Teilstrategie Veloverkehr: direkte und sichere Routen fiir schnelle und gelibte Velofahrende, meist entlang von Hauptverkehrsachsen (Direktroute)
Regionaler Velonetzplan Biel-Seeland: Massnahme M14
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Gemeinde Federfihrung Weitere Betelligte Koordinationsstand  Antrag Aufnahme oder Leistungseinheiten Anzahl  Kosten Antrag Kantonsbeitrag
Anderung kant. Planung (LE) LE (Mio CHF) nach Strassengesetz

Bellmund, Ipsach, TBA-OIK I Gemeinden Zwischenergebnis - - - 1.5

Port Verkehrsinfrastrukturen

in Agglomerationen
gemass Art. 62 SG

Baustart der Massnahme im A-Horizont: 2024-2027; im B-Horizont: 2028-2031; im C-Horizont: ab 2032



Massnahmenpaket Verkehr pauschal Massnahmenpaket: BBS.LV-U.2

4. Generation B-Horizont

RGSK-Nr. Frihere Nr. Ersetzt Massnahme ARE-Code Titel

BBS.LV-U.2.5 - - - Fuss- und Velobriicke zur Schliessung Netzliicke zwischen Nidau und Port
Kurzbeschrieb Schaffen einer neuen Fuss- und Velobriicke tber den Nidau-Biiren-Kanal auf Hohe ROmerstrasse zum Schliessen einer Netzliicke.

Teilstrategie Veloverkehr: Komfortroute fiir Velofahrende mit hherem Komfort- und Sicherheitsbedirfnis, wo mdglich auf separaten Wegen oder verkehrsberuhig-
ten Strassen
Regionaler Velonetzplan Biel-Seeland: Massnahme M31

1‘;»§$ .r.

Gemeinde Federfihrung Weitere Betelligte Koordinationsstand  Antrag Aufnahme oder Leistungseinheiten Anzahl  Kosten Antrag Kantonsbeitrag
Anderung kant. Planung (LE) LE (Mio CHF) nach Strassengesetz
Nidau; Port Gemeinden - Zwischenergebnis - - - 2.0 Velo- oder Hauptwan-

derroute gemass Art.
59 oder 60 SG
Verkehrsinfrastrukturen
in Agglomerationen
gemass Art. 62 SG

Baustart der Massnahme im A-Horizont: 2024-2027; im B-Horizont: 2028-2031; im C-Horizont: ab 2032



Massnahmenpaket Verkehr pauschal

Massnahmenpaket: BBS.LV-U.2

4. Generation B-Horizont
RGSK-Nr. Frihere Nr. Ersetzt Massnahme ARE-Code Titel
BBS.LV-U.2.6 - - - Nidau, Ausbau Fuss- und Velobriicke und Zugang tiber Zihl
Kurzbeschrieb Verbreiterung der Fuss- und Velobricke Uber die Zihl aufgrund enger Platzverhaltnisse. Zugang zur Briicke auf Seite Guglerstrasse verbessern (Aufhebung von
Parkierungsflachen, Aufwertung Strassenraum).
Teilstrategie Veloverkehr: Komfortroute fiir Velofahrende mit hherem Komfort- und Sicherheitsbedirfnis, wo mdglich auf separaten Wegen oder verkehrsberuhig-
ten Strassen
Regionaler Velonetzplan Biel-Seeland: Massnahme M32
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Gemeinde Federfihrung Weitere Betelligte Koordinationsstand  Antrag Aufnahme oder Leistungseinheiten Anzahl  Kosten Antrag Kantonsbeitrag
Anderung kant. Planung (LE) LE (Mio CHF) nach Strassengesetz
Nidau Gemeinde - Zwischenergebnis - - - 0.5 Velo- oder Hauptwan-

derroute gemass Art.
59 oder 60 SG
Verkehrsinfrastrukturen
in Agglomerationen
gemass Art. 62 SG

Baustart der Massnahme im A-Horizont: 2024-2027; im B-Horizont: 2028-2031; im C-Horizont: ab 2032



Massnahmenpaket Verkehr pauschal Massnahmenpaket: BBS.LV-U.2

4. Generation B-Horizont

RGSK-Nr. Frihere Nr. Ersetzt Massnahme ARE-Code Titel

BBS.LV-U.2.10 - - - Reduktion Temporegime auf Dotzigenstrasse, Dotzigen-Scheuren
Kurzbeschrieb Reduktion des Temporegimes auf der Hauptstrasse zwischen Dotzigen und Scheuren.

Teilstrategie Veloverkehr: Kombinierte Direkt- und Komfortroute, erfiillt Anforderungen beider Kategorien
Regionaler Velonetzplan Biel-Seeland: Massnahme M41
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Gemeinde Federfihrung Weitere Betelligte Koordinationsstand  Antrag Aufnahme oder Leistungseinheiten Anzahl  Kosten Antrag Kantonsbeitrag

Anderung kant. Planung (LE) LE (Mio CHF) nach Strassengesetz
Dotzigen; Schwa- Gemeinden - Zwischenergebnis - - - 0.5 Veloroute gemass Art.
dernau; Scheuren 59 SG

Verkehrsinfrastrukturen
in Agglomerationen
gemass Art. 62 SG

Baustart der Massnahme im A-Horizont: 2024-2027; im B-Horizont: 2028-2031; im C-Horizont: ab 2032



Massnahmenpaket Verkehr pauschal Massnahmenpaket: BBS.LV-U.2

4. Generation B-Horizont

RGSK-Nr. Frihere Nr. Ersetzt Massnahme ARE-Code Titel

BBS.LV-U.2.11 - - - Safnern, Schliessen Netzliicke Komfortroute
Kurzbeschrieb Schliessen einer Netzliicke (Komfortroute/Schulweg) in Richtung Orpund durch Verbinden zweier Flurwege.

Teilstrategie Veloverkehr: Komfortroute fiir Velofahrende mit hherem Komfort- und Sicherheitsbedirfnis, wo mdglich auf separaten Wegen oder verkehrsberuhig-
ten Strassen

Regionaler Velonetzplan Biel-Seeland: Massnahme M18

Gemeinde Federfihrung Weitere Betelligte Koordinationsstand  Antrag Aufnahme oder Leistungseinheiten Anzahl  Kosten Antrag Kantonsbeitrag
Anderung kant. Planung (LE) LE (Mio CHF) nach Strassengesetz
Safnern Gemeinde - Zwischenergebnis - - - 0.5 Veloroute gemass Art.
59 SG

Verkehrsinfrastrukturen
in Agglomerationen
gemass Art. 62 SG

Baustart der Massnahme im A-Horizont: 2024-2027; im B-Horizont: 2028-2031; im C-Horizont: ab 2032



Massnahmenpaket Verkehr pauschal Massnahmenpaket: BBS.LV-U.2

4. Generation B-Horizont

RGSK-Nr. Frihere Nr. Ersetzt Massnahme ARE-Code Titel
BBS.LV-U.2.12 KM-B-3 - 0371.3.027 Biel, Ausbau der Veloparkierung Bahnhof Siid
Kurzbeschrieb Der Bahnhof Biel ist die zentrale Mobilitdtsdrehscheibe in der Agglomeration Biel/Lyss. Mit attraktiven Umsteigebedingungen soll die kombinierte Mobilitat geférdert

werden. Dazu ist ein ausreichendes Angebot an gedeckten und sicheren Veloabstellplatzen erforderlich. Bis 2030 soll das Angebot im Bereich Bahnhof Stid um 500
B+R-Platze erweitert werden. Der Ausbau wird im Rahmen der Gesamtkoordination Bahnhof Biel/Bienne 2030»(KM-Mu.5) mit den weiteren Infrastrukturvorhaben
im Bahnhofsbereich abgestimmt.

Teilstrategie Veloverkehr: Bike+Ride und Bikesharing ausbauen
Regionaler Velonetzplan Biel-Seeland: Handlungsbedarf B+R

Gemeinde Federfihrung Weitere Betelligte Koordinationsstand  Antrag Aufnahme oder Leistungseinheiten Anzahl  Kosten Antrag Kantonsbeitrag
Anderung kant. Planung (LE) LE (Mio CHF) nach Strassengesetz
Biel Gemeinde SBB, Festsetzung Strassennetzplan (SNP) - - 3.00 Verkehrsinfrastrukturen
Grundeigentiimer in Agglomerationen

gemass Art. 62 SG

Baustart der Massnahme im A-Horizont: 2024-2027; im B-Horizont: 2028-2031; im C-Horizont: ab 2032



Einzelmassnahme Verkehr

Biel, Verbindung Miihlefeldweg - Bahnhof Suid (Passerelle Uber Alfred-Aebi-
Strasse und Murtenstrasse)

RGSK-Nr. ARE-Code AP-Generation Prioritat

BBS.LV-U.5 - 4.Generation B

Frihere Nr. Ersetzt Massnahme Kategorie

- - 5 Langsamverkehr 5.1 Einzelmassnahme
Langsamverkehr

57
RS2
/ v}’
/ Z

>

Beschreibung und Ziel der Massnahme Machbarkeit

Die Ost-West-Verbindung (Komfortroute) stidlich  Wird im Rahmen der Machbarkeitsstudie geklart.
der Bahnlinie ist fiir den Zugang zum Bahnhof Biel

von grosser Bedeutung. Heute ist das Velonetz

nicht durchgehend und ein Umweg nétig.

Mit je einer Passerelle fir den Fuss- und
Veloverkehr iber die Alfred-Aebi-Strasse und
Uber die Murtenstrasse soll die Netzllcke
geschlossen werden. Dadurch entsteht eine
durchgehende, flache Route stidlich der
Bahngleise vom Seeufer Uber den Bahnhof Biel

bis Brigg.

Zweckmassigkeit Nutzen

Bezug zum Zukunftsbild: Die Behebung der Netzllcke verbessert die

- Zusammenhangendes Netz von sicheren, Erreichbarkeit des Bahnhofs, starkt den Fuss- und
direkten und attraktiven Velorouten Veloverkehr und die Intermodalitat (WK 1).

- Steigender Anteil des Veloverkehrs am Dadurch wird die die Verkehrssicherheit erhdht
Gesamtverkehr (WK 3) und die Umweltbelastung reduziert (WK

Bezug zum Handlungsbedarf: 4).

- Zugang zu Bahnhofen und Querung von
Bahnanlagen verbessern

Bezug zur Teilstrategie:

- Komfortroute fir Velofahrende mit héherem
Komfort- und Sicherheitsbedirfnis

Planungsstand

1
Bisherige Planungsschritte:
- Sachplan Velo 2035 (2020), Handlungsbedarf identifiziert

Baustart der Massnahme im A-Horizont: 2024-2027; im B-Horizont: 2028-2031; im C-Horizont: ab 2032



Einzelmassnahme Verkehr

Bau- und Finanzierungsreife

1

N&achste Planungsschritte:

- Zweckmassigkeitsstudie 2021-2022
- Projektierung 2022-2024

- Ausfiihrungsprojekt 2025-2026

Voraussichtlicher Baubeginn Voraussichtliche Inbetriebnahme

2027 2028

Federfluhrung Weitere Beteiligte

Gemeinde TBA-OIK Ill; SBB; Grundeigentiimer
Kosten (Mio CHF) Antrag Kantonsbeitrag

9.5 Verkehrsinfrastrukturen in Agglomerationen

gemass Art. 62 SG

Finanzierungsschlissel

Innerhalb AP-Perimeter:

- Bund: voraussichtlich 30-40%

- Kanton: voraussichtlich 35% der vom Bund nicht gedeckten anrechenbaren Kosten plus ggf. 40%
der verbleibenden anrechenbaren Kosten fiir Investitionen gemass Art. 59/60 SG,
100% der vom Bund nicht gedeckten Kosten bei Massnahmen auf Kantonsstrassen

Ausserhalb AP-Perimeter:

- Kanton: ggf. 40% der anrechenbaren Kosten fur Investitionen gemass Art. 59/60 SG,
100% der Kosten bei Massnahmen auf Kantonsstrassen

Koordinationstand Antrag Aufnahme oder Anderung kant. Planung
Zwischenergebnis Sachplan Veloverkehr (SVV)

Bezug und Abgrenzung zu anderen Massnahmen

Umweltvertraglichkeit

Quantitative Angaben, Dokumente

- Regionaler Velonetzplan Biel-Seeland, 2021
- Sachplan Velo 2035 Stadt Biel, Stand 2020




Einzelmassnahme Verkehr

Lyss, Bahnunterfiihrung Bahnhof Nord

RGSK-Nr. ARE-Code AP-Generation Prioritat

BBS.LV-U.6 0371.3.028 4. Generation B

Frahere Nr. Ersetzt Massnahme Kategorie

LV-N-8 - 5 Langsamverkehr 5.1 Einzelmassnahme
Langsamverkehr

Karte
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— Stadtebaulicher Richtplan Zentrum Lyss (Gemeinde
Lyss, Stand Mai 2020)

Beschreibung und Ziel der Massnahme Machbarkeit

Neue Bahnunterfiihrung nérdlich der bestehenden nicht relevant
Unterflihrung zur Verbesserung der Durchlassig-

keit Gber die Bahnlinie zwischen dem Zentrum /

Bahnhofplatz und den ostseitigen Quartieren und

der Anbindung der Perronanlagen und des Bus-

bahnhofs.

Die neue Unterfihrung Nord verbessert die Er-
reichbarkeit der Drehscheibe Bahnhof Lyss flr
den Fuss- und Veloverkehr und entlastet die be-
stehende, rdumlich begrenzte Bahnhofunterfiih-
rung

Zweckmassigkeit

Bezug zum Zukunftsbild:

- Zusammenhangendes Netz von sichere, di-
rekten und attraktiven Velorouten

- Steigender Anteil des Veloverkehrs am Ge-

Nutzen

Die Behebung der Netzlicke starkt den Fuss- und
Veloverkehr und die Intermodalitat (WK 1) und
erhoht die Verkehrssicherheit (WK 3). Die Er-
reichbarkeit des Bahnhofs und des Zentrums Lyss

samtverkehr

Bezug zum Handlungsbedarf:

- Zugang zu Bahnhofen und Querung von
Bahnanlagen verbessern

Bezug zur Teilstrategie:

- OV und kombinierte Mobilitat: Multimodale
Drehscheiben ausbauen

werden verbessert und die Siedlungsentwicklung
nach innen unterstitzt (WK 2). Die Forderung des
Fuss- und Veloverkehrs reduziert die Umweltbe-
lastung und den Flachenbedarf (WK 4).

Planungsstand

1
Bisherige Planungsschritte:

- Die Massnahme ist im Richtplan ESP Bahnhofgebiet Lyss und im stadtebaulichen Richtplan Zent-

rum Lyss behoérdenverbindlich festgelegt.

Baustart der Massnahme im A-Horizont: 2024-2027; im B-Horizont: 2028-2031; im C-Horizont: ab 2032



Einzelmassnahme Verkehr

Bau- und Finanzierungsreife

1

N&achste Planungsschritte:

- Evaluation des optimalen Standorts, Klarung Grundsatzfragen / Koordination mit SBB 2022
- Planungskredit 2023

- Vorprojekt 2023/2024

- Verpflichtungskredit Realisierung 2024/2025

- Ausfiihrungsprojekt / Verfahren 2025/2026

Voraussichtlicher Baubeginn Voraussichtliche Inbetriebnahme

2027 2028

Federfluhrung Weitere Beteiligte

Gemeinde SBB; TBA-OIK 11I

Kosten (Mio CHF) Antrag Kantonsbeitrag

8.00 Verkehrsinfrastrukturen in Agglomerationen ge-

maéass Art. 62 SG

Finanzierungsschlissel

Innerhalb AP-Perimeter:

- Bund: voraussichtlich 30-40%

- Kanton: voraussichtlich 35% der vom Bund nicht gedeckten anrechenbaren Kosten plus ggf. 40%
der verbleibenden anrechenbaren Kosten fiir Investitionen gemass Art. 59/60 SG,
100% der vom Bund nicht gedeckten Kosten bei Massnahmen auf Kantonsstrassen

Ausserhalb AP-Perimeter:

- Kanton: ggf. 40% der anrechenbaren Kosten fur Investitionen gemass Art. 59/60 SG,
100% der Kosten bei Massnahmen auf Kantonsstrassen

Koordinationstand Antrag Aufnahme oder Anderung kant. Planung
Zwischenergebnis -

Bezug und Abgrenzung zu anderen Massnahmen

- Abstimmung auf die weitere bauliche Entwicklung im ESP (insb. Umstrukturierungs- und Verdich-
tungsgebiet S-UV.1.17 Lyss Bahnhofstrasse, Busbahnhof, Baufeld SBB mit Dienstleistungsge-
bdude/P+R Bahnhofstrasse).

- Die Anbindung/Anpassung der Perronanlagen ist ein Projektteil, der gleichzeitig von den SBB
geplant und gemeinsam realisiert werden muss.

- Grundlage fiir die Projektbearbeitung bildet das Stadtebauliche Konzept aus KM-Mu.3; Lyss,
Neugestaltung Bahnhofplatz

Umweltvertraglichkeit
Beurteilung im Laufe der weiteren Projektschritte

Quantitative Angaben, Dokumente

- Gemeinde Lyss, Stadtebaulicher Richtplan Zentrum Lyss, Stand 2020
- Gemeinde Lyss, Richtplan Verkehr Lyss, 2012




Einzelmassnahme Verkehr

Briigg, Netzliicke Querung T6

RGSK-Nr. ARE-Code AP-Generation Prioritat

BBS.LV-U.9 - 4.Generation A

Frihere Nr. Ersetzt Massnahme Kategorie

- - 5 Langsamverkehr 5.1 Einzelmassnahme
Langsamverkehr

Erlenstrasse

40
Tengliasse ‘ /

Beschreibung und Ziel der Massnahme Machbarkeit

Im Zusammenhang mit dem geplanten Neubau Nicht relevant
des Spitalzentrums Biel muss der

Arbeitsschwerpunkt Briiggmoos optimal fir den

Fuss- und Veloverkehr erschlossen werden.

Zur Anbindung an das Ubergeordnete
Veloroutennetz ist eine Uberflihrung der T6 mit
Anschluss an die regionale Veloroute vorgesehen.

Sachplan Veloverkehr Kanton Bern: Netzlliicke Nr.
95

Regionaler Velonetzplan Biel-Seeland:
Massnahme M72

Zweckmassigkeit Nutzen

Bezug zum Zukunftsbild: Die Behebung von Netzlicken und

- Zusammenhangendes Netz von sicheren, Schwachstellen starkt den Fuss- und Veloverkehr
direkten und attraktiven Velorouten und die Intermodalitat (WK 1) und erhéht die

- Steigender Anteil des Veloverkehrs am Verkehrssicherheit (WK 3). Die Erreichbarkeit von
Gesamtverkehr wichtigen Zielgebieten und die Qualitat der

Bezug zum Handlungsbedarf: offentlichen Raume werden verbessert und die

- Anbindung des Arbeitsschwerpunkts Siedlungsentwicklung nach innen unterstitzt (WK
Briiggmoos verbessern 2). Die Forderung des Fuss- und Veloverkehrs

Bezug zur Teilstrategie: reduziert die Umweltbelastung und den

- Velopotenzial mit differenziertem Routennetz Flachenbedarf (WK 4).
ausschopfen

- Komfortroute fiir Velofahrende mit hdherem
Komfort- und Sicherheitsbediirfnis

Baustart der Massnahme im A-Horizont: 2024-2027; im B-Horizont: 2028-2031; im C-Horizont: ab 2032



Einzelmassnahme Verkehr

Planungsstand

1

Bisherige Planungsschritte:

- Machbarkeitsstudie 2020

- Absichtserklarung (mit Masterplan) September 2020
- Planungsvereinbarung Marz 2021

Bau- und Finanzierungsreife

1

N&achste Planungsschritte:

- Wettbewerb zur Gestaltung des Freiraums (2021/2022)
- Anderung Zonenplan / Erlass Uberbauungsordnung

- Vorprojekt

Voraussichtlicher Baubeginn Voraussichtliche Inbetriebnahme

01.01.2027 31.12.2028

Federfluhrung Weitere Beteiligte

Gemeinde ASTRA; TBA-OIK 1lI; Region

Kosten (Mio CHF) Antrag Kantonsbeitrag

6.5 Velo- oder Hauptwanderroute gemass Art. 59

oder 60 SG
Verkehrsinfrastrukturen in Agglomerationen
gemass Art. 62 SG

Finanzierungsschlissel

Innerhalb AP-Perimeter:

- Bund: voraussichtlich 30-40%

- Kanton: voraussichtlich 35% der vom Bund nicht gedeckten anrechenbaren Kosten plus ggf. 40%
der verbleibenden anrechenbaren Kosten fiir Investitionen gemass Art. 59/60 SG,
100% der vom Bund nicht gedeckten Kosten bei Massnahmen auf Kantonsstrassen

Ausserhalb AP-Perimeter:

- Kanton: ggf. 40% der anrechenbaren Kosten fiir Investitionen gemass Art. 59/60 SG,
100% der Kosten bei Massnahmen auf Kantonsstrassen

Koordinationstand Antrag Aufnahme oder Anderung kant. Planung
Festsetzung -

Bezug und Abgrenzung zu anderen Massnahmen

- LV-0.10, Briigg, Fuss- und Velobriicke tiber den Nidau-Biren-Kanal
- L-Gr.3, Briigg, Uferpark und Erlenpark

Umweltvertraglichkeit
Ist im Vorprojekt abzuklaren

Quantitative Angaben, Dokumente

- Gemeinde Briigg/Spitalzentrum Biel AG, Machbarkeitsstudie Erschliessungs- und
Freiraumkonzept zum Neubau des Spitalzentrums Biel in Briigg, 2020

- Sachplan Veloverkehr Kanton Bern, 2020

- Regionaler Velonetzplan Biel-Seeland, 2021




Einzelmassnahme Verkehr

Briugg, Fuss- und Velobriicke tiiber den Nidau-Buren-Kanal

RGSK-Nr. ARE-Code AP-Generation Prioritat

BBS.LV-U.10 - 4.Generation B

Frahere Nr. Ersetzt Massnahme Kategorie

- - 5 Langsamverkehr 5.1 Einzelmassnahme
Langsamverkehr

Karte:

LILIIIIIIYS '

Guldhubel

Beschreibung und Ziel der Massnahme Machbarkeit

Im Zusammenhang mit dem geplanten Neubau Nicht relevant
des Spitalzentrums Biel muss der

Arbeitsschwerpunkt Briiggmoos optimal fir den

Fuss- und Veloverkehr erschlossen werden.

Die Briicke verbindet das Spitalareal mit den
regionalen Velorouten entlang dem Nidau-Buren-
Kanal und in Richtung Aegerten und Lyss und
verbindet die Erholungsraume beidseits des
Kanals.

Sachplan Veloverkehr Kanton Bern: Netzliicke Nr.
95

Regionaler Velonetzplan Biel-Seeland:
Massnahme M74

Zweckmassigkeit Nutzen

Bezug zum Zukunftsbild: Die Behebung von Netzlicken und

- Zusammenhangendes Netz von sicheren, Schwachstellen starkt den Fuss- und Veloverkehr
direkten und attraktiven Velorouten und die Intermodalitat (WK 1) und erhéht die

- Steigender Anteil des Veloverkehrs am Verkehrssicherheit (WK 3). Die Erreichbarkeit von
Gesamtverkehr wichtigen Zielgebieten und die Qualitat der

Bezug zum Handlungsbedarf: offentlichen Raume werden verbessert und die

- Anbindung des Arbeitsschwerpunkts Siedlungsentwicklung nach innen unterstitzt (WK
Briiggmoos verbessern 2). Die Forderung des Fuss- und Veloverkehrs

Bezug zur Teilstrategie: reduziert die Umweltbelastung und den

- Velopotenzial mit differenziertem Routennetz Flachenbedarf (WK 4).
ausschopfen

- Komfortroute fiir Velofahrende mit hdherem
Komfort- und Sicherheitsbediirfnis

Baustart der Massnahme im A-Horizont: 2024-2027; im B-Horizont: 2028-2031; im C-Horizont: ab 2032



Einzelmassnahme Verkehr

Planungsstand

1

Bisherige Planungsschritte:

- Machbarkeitsstudie 2020

- Absichtserklarung (mit Masterplan) September 2020
- Planungsvereinbarung Marz 2021

Bau- und Finanzierungsreife

1

N&achste Planungsschritte:

- Wettbewerb zur Freiraumgestaltung

- Anderung Zonenplan

Anpassung Uferschutzplanung nach SFG

Voraussichtlicher Baubeginn Voraussichtliche Inbetriebnahme

01.01.2028 31.12.2029

Federfluhrung Weitere Beteiligte

Gemeinde TBA-OIK lll; Aegerten; Region; Spitalzentrum Biel
AG

Kosten (Mio CHF) Antrag Kantonsbeitrag

7.0 Velo- oder Hauptwanderroute gemass Art. 59
oder 60 SG

Verkehrsinfrastrukturen in Agglomerationen
gemass Art. 62 SG

Finanzierungsschlissel

Innerhalb AP-Perimeter:

- Bund: voraussichtlich 30-40%

- Kanton: voraussichtlich 35% der vom Bund nicht gedeckten anrechenbaren Kosten plus ggf. 40%
der verbleibenden anrechenbaren Kosten fiir Investitionen gemass Art. 59/60 SG,
100% der vom Bund nicht gedeckten Kosten bei Massnahmen auf Kantonsstrassen

Ausserhalb AP-Perimeter:

- Kanton: ggf. 40% der anrechenbaren Kosten fiir Investitionen gemass Art. 59/60 SG,
100% der Kosten bei Massnahmen auf Kantonsstrassen

Koordinationstand Antrag Aufnahme oder Anderung kant. Planung
Zwischenergebnis -

Bezug und Abgrenzung zu anderen Massnahmen

- Briigg, Netzliicke Querung T6 (LV-U.9)
- Brigg, Uferpark/Erlenpark (L-Gr.3)

Umweltvertraglichkeit
- Istim Vorprojekt abzuklaren

Quantitative Angaben, Dokumente

- Gemeinde Briigg/Spitalzentrum Biel AG, Machbarkeitsstudie Erschliessungs- und
Freiraumkonzept zum Neubau des Spitalzentrums Biel in Briigg (2020)

- Sachplan Veloverkehr Kanton Bern, 2020

- Regionaler Velonetzplan Biel-Seeland, 2021




Dokumentationsblatt eigene Leistung im Bereich Verkehr

Regionale Koordinationsstelle Veloverkehr

RGSK-Nr. ARE-Code AP-Generation Prioritat

BBS.LV-U.11 - 4. Generation AvE

Frahere Nr. Ersetzt Massnahme Kategorie

- - 5 Langsamverkehr 5.1 Einzelmassnahme
Langsamverkehr

Karte

Beschreibung und Machbarkeit

Mit dem regionalen Velonetzplan Biel-Seeland besteht ein flachendeckendes Routennetz mit Hand-

lungsbedarf und Massnahmenkatalog.

Um die Umsetzung der Massnahmen zu unterstitzten, wird eine regionale Koordinationsstelle Velo-

verkehr eingerichtet mit folgenden Aufgaben:

- Erarbeiten von Planungsgrundlagen zuhanden der Gemeinden (z.B. Standards fir Velorouten)

- Beratung und Unterstitzung der Gemeinden, insbesondere bei der Planung von gemeindelber-
greifenden Routen

- Signalisations- und Kommunikationskonzept Velorouten

- Nachfihren des Massnahmenkatalogs des Velonetzplans

- Umsetzungs- und Wirkungskontrolle

Zweckmassigkeit und Nutzen
Nicht relevant

Planungsstand
Nicht relevant

Voraussichtlicher Baubeginn Voraussichtliche Inbetriebnahme

Nicht relevant Nicht relevant

Federfluhrung Weitere Beteiligte

Region Gemeinden

Kosten (Mio. CHF) Antrag Kantonsbeitrag

0.2 -

Koordinationsstand Antrag Aufnahme oder Anderung kant. Planung
Festsetzung -

Bezug und Abgrenzung zu anderen Massnahmen
- LV-0.12 Signalisations- und Kommunikationskonzept Velorouten

Quantitative Angaben, Dokumente
- Regionaler Velonetzplan Biel-Seeland, 2021

Baustart der Massnahme im A-Horizont: 2024-2027; im B-Horizont: 2028-2031; im C-Horizont: ab 2032



Dokumentationsblatt eigene Leistung im Bereich Verkehr

Signalisations- und Kommunikationskonzept Velorouten

RGSK-Nr. ARE-Code AP-Generation Prioritat
BBS.LV-U.12 4. Generation BVE
Frahere Nr. Ersetzt Massnahme Kategorie
5 Langsamverkehr 5.1 Einzelmassnahme
Langsamverkehr
Karte

Beschreibung und Machbarkeit

Eine klare und verstandliche Signalisation von Velorouten ist fiir den Veloverkehr von zentraler Be-
deutung. Mit einem Signalisations- und Kommunikationskonzept fir die Hauptrouten des Alltagsver-
kehrs soll der Veloverkehr gefordert werden. In einer ersten Phase soll ein Signalisationskonzept fur
den Agglomerationskern umgesetzt werden. Eine Ausdehnung auf die gesamte Agglomeration ist in
einem zweiten Schritt zu prifen.

Zweckmassigkeit und Nutzen
Nicht relevant

Planungsstand
Nicht relevant

Voraussichtlicher Baubeginn Voraussichtliche Inbetriebnahme

Nicht relevant Nicht relevant

Federfluhrung Weitere Beteiligte

Region Gemeinden

Kosten (Mio. CHF) Antrag Kantonsbeitrag

0.1 -

Koordinationsstand Antrag Aufnahme oder Anderung kant. Planung
Festsetzung -

Bezug und Abgrenzung zu anderen Massnahmen
- LV-0.11 Regionale Koordinationsstelle Veloverkehr

Quantitative Angaben, Dokumente
- Regionale Velonetzplanung Biel-Seeland (2020)

Baustart der Massnahme im A-Horizont: 2024-2027; im B-Horizont: 2028-2031; im C-Horizont: ab 2032



Einzelmassnahme Verkehr

Studen-Worben, Aufwertung Ortsdurchfahrt

RGSK-Nr. ARE-Code AP-Generation Prioritat
BBS.MIV-Auf.1 0371.3.014 4. Generation A
Frahere Nr. Ersetzt Massnahme Kategorie
MIV-0-3.02, MIV-O-3.03 — 3 Aufwertung / 3.2 Strassenabschnitt
Sicherheit im
Strassenraum
Karte:

..........

.: % NS

", X // -\. P : y -
Beschreibung und Ziel der Massnahme Machbarkeit
Die Kantonsstrassen im Korridor Studen-Worben Nicht relevant

weisen gemass Schwachstellenanalyse Sicherheits-
und Gestaltungsdefizite auf und entsprechen nicht den
kantonalen Standards.

Fir die Ortsdurchfahrt Studen und Worben wird ein
Betriebs- und Gestaltungskonzept erarbeitet. Darauf
aufbauend wird ein Strassenprojekt erarbeitet sowie ein
Strassenplanverfahren durchgefiihrt. Das Betriebs- und
Gestaltungskonzept folgt der Idee einer Koexistenz aller
Verkehrsteilnehmenden. Fir den Fuss- und Veloverkehr
werden Massnahmen vorgesehen.

Kosten:

Ortsdurchfahrt Studen 4.00 Mio. CHF

Ortsdurchfahrt Worben 3.00 Mio. CHF

Zweckmassigkeit Nutzen

Bezug zum Zukunftsbild: Die ortsangepassten Betriebs- und

- Flissiger Verkehrsablauf und Vertraglichkeit des Gestaltungskonzepte optimieren das
Verkehrs im Siedlungsgebiet Gesamtverkehrssystem und werten den

- Strassen mit heute eingeschrankter Wohn- und Strassenraum auf. Die Bedingungen fiir
Lebensqualitat sind entlastet, die Larm- und den Fuss- und Veloverkehr und fir den
Luftbelastung ist reduziert OV werden verbessert (WK 1), die

Bezug zum Handlungsbedarf: subjektive Verkehrssicherheit erhéht (WK

- Strassenquerschnitte anpassen und Strassenrdume 3) und die Luft- und Larmbelastung
siedlungsvertraglich gestalten reduziert (WK 4). Dies optimiert die

Bezug zur Teilstrategie: verkehrlichen Kapazitaten und unterstitzt

- MIV und Strassennetz: Verkehr vertraglich und sicher o Innenverdichtung im Umfeld (WK 2).
gestalten; Hauptachsen innerorts siedlungsorientiert
gestalten

- Fuss- und Veloverkehr: Koexistenzbedingungen
verbessern

- Siedlung: Zentrumsgebiete starken

Baustart der Massnahme im A-Horizont: 2024-2027; im B-Horizont: 2028-2031; im C-Horizont: ab 2032



Einzelmassnahme Verkehr

Planungsstand
1 Vorprojekt

Bau- und Finanzierungsreife

N&chste Planungsschritte:

- Vorprojekt 2021

- Strassenplanprojekt und Strassenplanauflage 2021/22

- Baubewilligung (Strassenplan) und Ausfiihrungskredit 2022

Voraussichtlicher Baubeginn Voraussichtliche Inbetriebnahme
01.01.2022 01.01.2023

Federfluhrung Weitere Beteiligte

TBA-OIK 1l Gemeinden

Kosten (Mio CHF) Antrag Kantonsbeitrag

7.0 Mio CHF

Finanzierungsschlissel

Innerhalb AP-Perimeter:

- Bund: voraussichtlich 30-40%

- Kanton: voraussichtlich 35% der vom Bund nicht gedeckten anrechenbaren Kosten plus ggf. 40%
der verbleibenden anrechenbaren Kosten fiir Investitionen gemass Art. 59/60 SG,
100% der vom Bund nicht gedeckten Kosten bei Massnahmen auf Kantonsstrassen

Ausserhalb AP-Perimeter:

- Kanton: ggf. 40% der anrechenbaren Kosten fur Investitionen gemass Art. 59/60 SG,
100% der Kosten bei Massnahmen auf Kantonsstrassen

Koordinationstand Antrag Aufnahme oder Anderung kant. Planung
Festsetzung -

Bezug und Abgrenzung zu anderen Massnahmen

Umweltvertraglichkeit

Quantitative Angaben, Dokumente
Flache / Voraussichtlicher DTV in 15 Jahren:

- Ortsdurchfahrt Studen: 10'800 m? / ca. 12'500 Fahrzeuge
- Ortsdurchfahrt Worben: 36’000 m? / ca. 9°000 Fahrzeuge




Massnahmenpaket Verkehr pauschal

Massnahmenpaket pauschale Bundesbeitrage, Kategorie Aufwertung /

Sicherheit Strassenraum, A-Horizont

RGSK-Nr. ARE-Code AP-Generation Prioritat

BBS.MIV-Auf.2 - 4. Generation A

Frihere Nr. Kategorie

- 3 Aufwertung / Sicher- 3.4 Pauschale BGK
heit im Strassenraum

Karte:

Péry

MIV-Auf.2.9 ~
% e

Magglingen _ YTV :
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<., Studen >

Worben /ll
it

MIV-Auf.2.6

Beschreibung

Mit dem Massnahmenpaket werden Kantons- und Gemeindestrassen umgestaltet, die Sicherheits-
und Gestaltungsdefizite aufweisen. Mit ortsangepassten Betriebs- und Gestaltungskonzepten werden
die objektive und subjektive Verkehrssicherheit erhéht, die Koexistenz unter den
Verkehrsteilnehmenden verbessert und die Aufenthalts- und Lebensqualitat entlang der

Strassenrdume erhoht.

Zweckmassigkeit

Bezug zum Zukunftsbild:

- Siedlungsorientierte Gestaltung der Feiner-
schliessung

Bezug zum Handlungsbedarf:

Nutzen

Die ortsangepassten Betriebs- und
Gestaltungskonzepte verbessern das
Gesamverkehrssystem und die Bedingungen fir
den Fuss- und Veloverkehr und fiir den OV (WK

- Strassenquerschnitte anpassen und Strassen- 1). In Kombination mit der Aufwertung der

raume siedlungsvertraglich gestalten
Bezug zur Teilstrategie:

Strassenraume unterstitzt dies die
Innenverdichtung im Umfeld (WK 2), erhéht die

Baustart der Massnahme im A-Horizont: 2024-2027; im B-Horizont: 2028-2031; im C-Horizont: ab 2032



Massnahmenpaket Verkehr pauschal

- MIV und Strassenetz: Verkehr vertraglich und subjektive Verkehrssicherheit (WK 3) und
sicher gestalten; Hauptachsen innerorts sied- reduziert die Luft- und Larmbelastung (WK 4).
lungsorientiert gestalten

- Fuss- und Veloverkehr: Koexistenzbedingun-
gen verbessern

- Siedlung: Zentrumsgebiete starken

Gesamtkosten
50.3 Mio. CHF

Finanzierungsschlissel

Innerhalb AP-Perimeter:

- Bund: voraussichtlich 30-40%

- Kanton: voraussichtlich 35% der vom Bund nicht gedeckten anrechenbaren Kosten plus ggf. 40%
der verbleibenden anrechenbaren Kosten fiir Investitionen gemass Art. 59/60 SG,
100% der vom Bund nicht gedeckten Kosten bei Massnahmen auf Kantonsstrassen

Ausserhalb AP-Perimeter:

- Kanton: ggf. 40% der anrechenbaren Kosten fur Investitionen gemass Art. 59/60 SG,
100% der Kosten bei Massnahmen auf Kantonsstrassen

Quantitative Angaben, Dokumente

Baustart der Massnahme im A-Horizont: 2024-2027; im B-Horizont: 2028-2031; im C-Horizont: ab 2032



Massnahmenpaket Verkehr pauschal Massnahmenpaket: BBS.MIV-Auf.2

4. Generation A-Horizont
RGSK-Nr. Frihere Nr. Ersetzt Massnahme ARE-Code Titel
BBS.MIV-Auf.2.2 — - - Lyss, Aarbergstrasse
Kurzbeschrieb Siedlungsorientierte Umgestaltung des Strassenraums zwecks Verkehrsberuhigung, Verbesserung der Bedingungen fiir den Fuss- und Veloverkehr und Erhéhung
der Aufenthalts- und Wohnqualitét sowie der Verkehrssicherheit (Querung wichtige Schulwegverbindung).
Die verkehrsorientierte Gestaltung der ehemaligen Kantonsstrasse entspricht nicht mehr ihrer heutigen Funktion als Gemeindestrasse; die Larmimissionen liegen im
kritischen Bereich. Die Neugestaltung schliesst an die bereits neugestalteten Strassenabschnitte im Zentrum Lyss (Bielstrasse, Hauptstrasse, Marktplatz, Abschnitt
Aarbergstrasse bis ESAG-Kreisel) an und Gibernimmt deren Gestaltungsgrundsatze.
irelbstrate ie Strassennetz und MIV: Verkehr vertrg
|
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Gemeinde Federflhrung  Weitere Beteiligte Koordinationsstand ~ Antrag Aufnahme oder Leistungseinheiten ~ Anzahl  Kosten Antrag Kantonsbeitrag
Anderung kant. Planung (LE) LE (Mio CHF) nach Strassengesetz
Lyss Gemeinde Anstosser; Werke Festsetzung - Flache in m2 6’600 1.50 Verkehrsinfrastrukturen

in Agglomerationen
gemass Art. 62 SG

Baustart der Massnahme im A-Horizont: 2024-2027; im B-Horizont: 2028-2031; im C-Horizont: ab 2032



Massnahmenpaket Verkehr pauschal Massnahmenpaket: BBS.MIV-Auf.2

4. Generation A-Horizont
RGSK-Nr. Fruhere Nr. Ersetzt Massnahme ARE-Code Titel
BBS.MIV-Auf.2.3 - - = Biel, Chipot- und Aberli-Strasse
Kurzbeschrieb Umgestaltung und Aufwertung der Strassen- und Platzrdume als attraktiver Bahnhofzugang fiir den Fuss- und Veloverkehr.
Die Chipot-Strasse ist Teil der wichtigen regionalen Veloroute (Direkt- und Komfortroute) vom rechten Seeufer zum Bahnhof Biel. Vor dem Haupteingang des neuen
Campus Biel/Bienne der Berner Fachhochschule wird ein &ffentlicher Platz mit hoher Verweilqualitat geschaffen.
Teilstrategie Strassennetz und MIV: Verkehr vertraglich und sicher gestalten (Zentrumsbereiche)
Gemeinde Federfihrung Weitere Betelligte Koordinationsstand  Antrag Aufnahme oder Leistungseinheiten Anzahl  Kosten Antrag Kantonsbeitrag
Anderung kant. Planung (LE) LE (Mio CHF) nach Strassengesetz
Biel Gemeinde TBA-OIK I Festsetzung - Flache in m? 8500 4.00 Verkehrsinfrastrukturen

in Agglomerationen
gemass Art. 62 SG

Baustart der Massnahme im A-Horizont: 2024-2027; im B-Horizont: 2028-2031; im C-Horizont: ab 2032



Massnahmenpaket Verkehr pauschal Massnahmenpaket: BBS.MIV-Auf.2

4. Generation A-Horizont

RGSK-Nr. Frihere Nr. Ersetzt Massnahme ARE-Code Titel
BBS.MIV-Auf.2.4 - - - Lyss, Strassenraum entlang Lyssbach

Kurzbeschrieb Siedlungsorientierte Umgestaltung der Strassenrdume beidseits des
Lyssbachs zur Verbesserung der Bedingungen fiir den Fuss- und Veloverkehr
und Erhohung der Aufenthalts- und Wohnqualitat der Verkehrssicherheit
(wichtige Schulwegrouten entlang Lyssbach).

Der Lyssbachraum ist das griine Riickgrat der Gemeinde und strukturiert als
lineares Element das Zentrum Lyss. Aufgrund der beabsichtigten
Zentrumsentwicklung und inneren Verdichtung gestiitzt auf den
stadtebaulichen Richtplan Zentrum Lyss wird der Lyssbachraum als
nahgelegener Grinraum eine zentrale Rolle einnehmen. Der Lyssbach ist
quartierverbindend und dient der Bevdlkerung als wichtiger Erholungs- und
Aufenthaltsraum. Er zeichnet sich durch ein vielfaltiges Geflige &ffentlicher,
durch Griinbestande gepragter Rdume, einen in weiten Teilen zuganglichen
und zur Erholung geeigneten Uferanstoss und vom MIV nur wenig
beanspruchte Strassen aus. Die Ufermauern wurden bereits aufwandig saniert.
Nun sollen auch die Strassenrdume und Platzbereiche aufgewertet werden.
Die Massnahme wird mit dem Stadtpark Lyss (L-Gr.2) abgestimmt.

Teilstrategie Strassennetz und MIV: Verkehr vertraglich und sicher gestalten
(Quartiere und Ortschaften)

Teilstrategie Siedlung und Landschaft: Frei- und Grinrdume im
Siedlungsgebiet sichern und aufwerten

Gemeinde Federfihrung Weitere Betelligte Koordinationsstand  Antrag Aufnahme oder Leistungseinheiten Anzahl  Kosten Antrag Kantonsbeitrag
Anderung kant. Planung (LE) LE (Mio CHF) nach Strassengesetz
Lyss Gemeinde TBA-OIK 1II; Festsetzung - Flache in m? 11’000 1.5 Verkehrsinfrastrukturen
Gemeindeverband in Agglomerationen
Lyssbach; gemass Art. 62 SG

Anstosser; Werke

Baustart der Massnahme im A-Horizont: 2024-2027; im B-Horizont: 2028-2031; im C-Horizont: ab 2032



Massnahmenpaket Verkehr pauschal Massnahmenpaket: BBS.MIV-Auf.2

4. Generation A-Horizont

RGSK-Nr. Frihere Nr. Ersetzt Massnahme ARE-Code Titel

BBS.MIV-Auf.2.5 - - = Biel, Alleestrasse, Abschnitt Nord

Kurzbeschrieb Umgestaltung des Strassenraums, Einbahnregime fiir den MIV und Aufhebung der Langsparkierung zwecks Aufwertung fur den Fuss- und Veloverkehr.
Die Verbindung ist Teil einer regionalen Komfortroute gemass regionalem Velonetzplan und ein wichtiger Schulweg. Die Massnahme ist abgestimmt auf die Reali-
sierung einer stadtebaulich und architektonisch hochwertigen, gemischt genutzten Uberbauung auf dem angrenzenden Areal Briihlstrasse (Massnahme BBS.S-
UVv.1.1).
Teilstrategie Strassennetz und MIV: Verkehr vertraglich und sicher gestalten (Quartiere und Ortschaften)

Gemeinde Federfihrung Weitere Betelligte Koordinationsstand  Antrag Aufnahme oder  Leistungseinheiten Anzahl Kosten Antrag Kantonsbeitrag nach

Anderung kant. Planung (LE) LE (Mio CHF) Strassengesetz
Biel Gemeinde - Festsetzung - Flache in m? 2000 1.5 Veloroute gemass Art. 59 SG

Verkehrsinfrastrukturen in Ag-
glomerationen gemass Art. 62
SG

Baustart der Massnahme im A-Horizont: 2024-2027; im B-Horizont: 2028-2031; im C-Horizont: ab 2032



Massnahmenpaket Verkehr pauschal Massnahmenpaket: BBS.MIV-Auf.2

4. Generation A-Horizont
RGSK-Nr. Frihere Nr. Ersetzt Massnahme ARE-Code Titel
BBS.MIV-Auf.2.6 — - - Lyss, Bahnhofstrasse Busswil
Kurzbeschrieb Die Bahnhofstrasse wird vom Kanton der Gemeinde (ibergeben. Der Strassenraum wird gemass der heutigen Nutzung zurlickgebaut und fiir den Fuss- und
Veloverkehr attraktiv gestaltet. Nebst der Erhéhung der Verkehrssicherheit soll die Aufenthaltsqualitat in diesem fiir Busswil zentralen Strassenraum mit
angrenzendem Bahnhofgebiet, Dienstleistungen und Schulanlagen usw. massgeblich erhéht werden.
Teilstrategie Strassennetz und MIV: Verkehr vertraglich und sichver gestalten (Zentr‘umsbereiche)
>
Gemeinde Federfihrung Weitere Betelligte Koordinationsstand  Antrag Aufnahme oder Leistungseinheiten Anzahl  Kosten Antrag Kantonsbeitrag
Anderung kant. Planung (LE) LE (Mio CHF) nach Strassengesetz
Lyss Gemeinde TBA-OIK 111 Festsetzung - Flache in m? 10000 1.2 Verkehrsinfrastruktu-

ren in Agglomerationen
gemass Art. 62 SG

Baustart der Massnahme im A-Horizont: 2024-2027; im B-Horizont: 2028-2031; im C-Horizont: ab 2032



Massnahmenpaket Verkehr pauschal Massnahmenpaket: BBS.MIV-Auf.2

4. Generation A-Horizont

RGSK-Nr. Frihere Nr. Ersetzt Massnahme ARE-Code Titel
BBS.MIV-Auf.2.7 - - = Biel, Georg-Friedrich-Heilmannstrasse, Abschnitt Bubenbergstrasse bis Bozin-
genstrasse

Kurzbeschrieb Neugestaltung des Strassenraums mit Aufhebung der Langsparkierung, Mehrzweckstreifen (Mittelzone), Fahrbahnhaltestellen, beidseitig separaten Velospuren und

durch Baumreihen abgetrennte und beschattete Fusswege. Die Neugestaltung bezweckt die Starkung des Boulevardcharakters der stadtischen Hauptachse, die

Buspriorisierung und die Erhéhung der Verkehrssicherheit fiir den Fuss- und Veloverkehr.

Die Massnahme erfiillt die Wirkungsziele gemass Richtplan vfM Ostast. Sie wird nicht als viM durch den Bund mitfinanziert und deshalb in das AP4 aufgenommen

(vgl. Kapitel 7.6, Hauptbericht und Karte 7.7, Hauptbericht).

Die Massnahme ist abgestimmt mit:

- Neugestaltung G.F.-Heilmannstrasse, Teil 1 (ARE-Code 0371.2.006)

- vfM Ostast, Abschnitt BN 2, Bézingenstrasse

Teilstrategie Strassennetz und MIV: Verkehr vertraglich und sicher gestalten (Hauptachsen innerorts).
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Abbildung: Konzeptstudie / Leitbild Betrieb und Gestaltung Nordachse (metron 2020)

Gemeinde Federfihrung Weitere Betelligte Koordinationsstand  Antrag Aufnahme oder Leistungseinheiten Anzahl  Kosten Antrag Kantonsbeitrag
Anderung kant. Planung (LE) LE (Mio CHF) nach Strassengesetz

Biel Gemeinde - Festsetzung - Flache in m? 9’000 4.0 Verkehrsinfrastrukturen

in Agglomerationen
gemass Art. 62 SG

Baustart der Massnahme im A-Horizont: 2024-2027; im B-Horizont: 2028-2031; im C-Horizont: ab 2032



Massnahmenpaket Verkehr pauschal Massnahmenpaket: BBS.MIV-Auf.2

4. Generation A-Horizont

RGSK-Nr. Frihere Nr. Ersetzt Massnahme ARE-Code Titel
BBS.MIV-Auf.2.8 - - = Biel, Madretschstrasse, Abschnitt Albert-Galeer-Weg bis Briihlplatz
Kurzbeschrieb Umgestaltung des Strassenraums mit Tempo 30 und Mittelzone, Aufwertung von zwei &ffentlichen Platzbereichen (Aufhebung der Parkierung) und Baumreihen zur

Begriinung und Hitzereduktion. Die Umgestaltung betont den Zentrumscharakter des Strassenraums, vermindert die Trennwirkung, erleichtert das Queren und
Abbiegen und verbessert die Koexistenz der verschiedenen Verkehrsteilnehmenden.

Die Massnahme erfiillt die Wirkungsziele geméss Richtplan vfM Ostast. Sie wird nicht als viM durch den Bund mitfinanziert und deshalb in das AP4 aufgenommen
(vgl. Kapitel 7.6, Hauptbericht und Karte 7.7, Hauptbericht).

Die Massnahme ist abgestimmt mit:

- Umgestaltung Kreuzplatz, westlicher Platz- und Strassenbereich (ARE-Code 0371.2.055)
- Umgestaltung Kreuzplatz Teil 2 (MIV-Auf.2.18)

- Umgestaltung Madretschstrasse (MIV-Auf.2.8, AP4)

- viM Ostast, Abschnitte BMa1 Madretschstrasse und BMa9 Pianoplatz / Briihlstrasse

Teilstrategie Strassennetz und MIV: Verkehr vertraglich und sicher gestalten (Hauptachsen innerorts)
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Abbildung: Konzeptstudle / Leltblld Betrleb und Gestaltung Siidachse (metron 2020)
Gemeinde Federfihrung Weitere Betelligte Koordinationsstand  Antrag Aufnahme oder Leistungseinheiten Anzahl  Kosten Antrag Kantonsbeitrag
Anderung kant. Planung (LE) LE (Mio CHF) nach Strassengesetz
Biel Gemeinde - Festsetzung - Flache in m? 10000 5.0 Verkehrsinfrastrukturen

in Agglomerationen
gemass Art. 62 SG

Baustart der Massnahme im A-Horizont: 2024-2027; im B-Horizont: 2028-2031; im C-Horizont: ab 2032



Massnahmenpaket Verkehr pauschal Massnahmenpaket: BBS.MIV-Auf.2

4. Generation A-Horizont

RGSK-Nr. Fruhere Nr. Ersetzt Massnahme ARE-Code Titel

BBS.MIV-Auf.2.9 - - = Evilard, Place de la Mairie und Parc

Kurzbeschrieb Neugestaltung der Strassen- und Platzraume im Dorfzentrum mit Verkehrsberuhigung, Kurzzeitparkierung, attraktiven Aufenthaltsbereichen und Begriinung. Die

Massnahme ist Teil der 2. Etappe Aufwertung Dorfzentrum und ergéanzt die Neugestaltung der Kantonsstrasse (1. Etappe), die 2022 realisiert wird.

Teilstrategie Strassennetz und MIV: Verkehr vertraglich und sicher gestalten (Zentrumsbereiche)

v

Gemeinde Federflihrung ~ Weitere Beteiligte Koordinationsstand ~ Antrag Aufnahme oder Leistungseinheiten ~ Anzahl  Kosten Antrag Kantonsbeitrag
Anderung kant. Planung (LE) LE (Mio CHF) nach Strassengesetz
Evilard Gemeinde TBA-OIKII Festsetzung - Flache in m?2 3400 1.6 Verkehrsinfrastrukturen

in Agglomerationen
gemass Art. 62 SG

Baustart der Massnahme im A-Horizont: 2024-2027; im B-Horizont: 2028-2031; im C-Horizont: ab 2032



Massnahmenpaket Verkehr pauschal Massnahmenpaket: BBS.MIV-Auf.2

4. Generation A-Horizont

RGSK-Nr. Frihere Nr. Ersetzt Massnahme ARE-Code Titel

BBS.MIV-Auf.2.10 — - - Evilard, Chemin des Ages und Place panoramique

Kurzbeschrieb Neugestaltung der Strassen- und Platzraume des Chemin des Ages mit Verkehrsberuhigung, Kurzzeitparkierung, attraktiven Aufenthaltsbereichen und Begrii-

nung. Die Massnahme ist Teil der 2. Etappe Aufwertung Dorfzentrum und ergénzt die Neugestaltung der Kantonsstrasse (1. Etappe), die 2022 realisiert wird.

Teilstrategie Strassennetz und MIV: Verkehr vertraglich und sicher gestalten (Zentrumsbereiche)

Gemeinde Federflihrung ~ Weitere Beteiligte Koordinationsstand ~ Antrag Aufnahme oder Leistungseinheiten ~ Anzahl  Kosten Antrag Kantonsbeitrag
Anderung kant. Planung (LE) LE (Mio CHF) nach Strassengesetz
Evilard Gemeinde TBA-OIKII Festsetzung - Flache in m2 1000 0.9 Verkehrsinfrastrukturen

in Agglomerationen
gemass Art. 62 SG

Baustart der Massnahme im A-Horizont: 2024-2027; im B-Horizont: 2028-2031; im C-Horizont: ab 2032



Massnahmenpaket Verkehr pauschal

Massnahmenpaket: BBS.MIV-Auf.2

4. Generation

A-Horizont

RGSK-Nr. Frihere Nr. Ersetzt Massnahme ARE-Code Titel

BBS.MIV-Auf.2.11 —

= = Biel, Rousseau-Platz

Kurzbeschrieb Nach der Aufgabe des Projekts A5-Westast bleibt die oberirdische Strasse
zwischen Briiggmoos, Guido-Muller-Platz und Seevorstadt bestehen und wird
vertraglich umgestaltet. Zu diesem Zweck wird ein Betriebs- und Gestaltungs-
konzept fiir die gesamte Achse erarbeitet und schrittweise umgesetzt. Der
Rousseau-Platz spielt eine wichtige Rolle als Bindeglied zwischen der Tran-
sitachse Bernstrasse-Neuenburgstrasse und der Aarbergstrasse, die als stadti-
sche Achse das Stadtzentrum von Biel mit den Erholungsgebieten am See und
dem Zentrum von Nidau verbindet. Die Neugestaltung des Rousseau-Platzes
soll prioritar realisiert werden.

Massnahmen:

Die Massnahme ist mit dem Verkehrsmanagement Westachse Biel-Nidau-
Brigg (NM-VM.1.1) abzustimmen.

Teilstrategie Strassennetz und MIV: Verkehr vertraglich und sicher gestalten
(Hauptachse innerorts)

Verbesserung der Aufenthaltsqualitat

Verbesserung der Verbindungen fir den Veloverkehr (Sicherheit und At-
traktivitat) Iangs und quer der Hauptverkehrsachse

Verbesserung der Durchlassigkeit und der Querungsméglichkeiten fir den
Fussverkehr

Verbesserung des Verkehrsflusses

Verbesserung der Buspriorisierung und der Lesbarkeit der Bushaltestellen

/4
A aV ;‘/i/’g

Gemeinde Federfiihrung ~ Weitere Beteiligte Koordinationsstand  Antrag Aufnahme oder

Anderung kant. Planung

Biel Gemeinde TBA-OIK I Zwischenergebnis -

Leistungseinheiten
(LE)
Flache in m?

Anzahl
LE

5’000

Kosten Antrag Kantonsbeitrag
(Mio CHF) nach Strassengesetz

3.0 Verkehrsinfrastrukturen

in Agglomerationen
gemass Art. 62 SG

Baustart der Massnahme im A-Horizont: 2024-2027; im B-Horizont: 2028-2031; im C-Horizont: ab 2032



Massnahmenpaket Verkehr pauschal Massnahmenpaket: BBS.MIV-Auf.2

4. Generation A-Horizont
RGSK-Nr. Frihere Nr. Ersetzt Massnahme ARE-Code Titel
BBS.MIV-Auf.2.12 — = = Nidau, Zihlstrasse
Kurzbeschrieb Betriebs- und Gestaltungskonzept zur Verkehrsberuhigung und Aufwertung der Zihlstrasse zwischen Knoten Hauptstrasse/Schlossstrasse und Bahnhofplatz.

Massnahmen:

- Verkehrsberuhigung der Zihlstrasse mit Umwandlung in eine Begegnungszone

- Schliessung der Zihlstrasse fiir den MiV im Ubergang zum Bahnhofplatz mit neuer Wendeméglichkeit

- Zubringerregelung zur Vermeidung von quartierfremdem Parkierungsverkehr

- Reduktion Parkplatze mit Parkierungsregelung fir Gewerbe und direkt angrenzenden Liegenschaften

- Verbesserung der Aufenthaltsqualitat mit zusatzlichen Grunflachen und Uferweg entlang der Zihl

Teilstrategie Strassennetz und MIV: Verkehr vertraglich und sicher gestalten (Zentrumsbereiche)

: fo . \V < \\\—' N ~< ,‘
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St X 432).
Gemeinde Federflhrung ~ Weitere Beteiligte Koordinationsstand ~ Antrag Aufnahme oder Leistungseinheiten ~ Anzahl  Kosten Antrag Kantonsbeitrag
Anderung kant. Planung (LE) LE (Mio CHF) nach Strassengesetz

Nidau Gemeinde TBA-OIKII Festsetzung - Flache in m?2 4’000 1.4 Verkehrsinfrastrukturen

in Agglomerationen
gemass Art. 62 SG

Baustart der Massnahme im A-Horizont: 2024-2027; im B-Horizont: 2028-2031; im C-Horizont: ab 2032



Massnahmenpaket Verkehr pauschal Massnahmenpaket: BBS.MIV-Auf.2

4. Generation A-Horizont

RGSK-Nr. Frihere Nr. Ersetzt Massnahme ARE-Code Titel

BBS.MIV-Auf.2.13 — - = Nidau, Dr. Schneiderstrasse
Kurzbeschrieb Betriebs- und Gestaltungskonzept fiir die Dr. Schneiderstrase zwischen

Schlossstrasse und Nidau-Buren-Kanal fur eine bessere Koexistenz aller Ver-

kehrsteiinehmenden und die Erhéhung der Aufenthaltsqualitat-.

Massnahmen:

- Fahrbahnreduktion

- Farbliche Langsbander und Auszeichnungen Knotenbereiche

- Partielle Horizontalversatze fiir Geschwindigkeitsreduktion MIV

- Trottoiriberfahrten auf den einmindenden Strassen

- Abgesenkte Randsteine an wichtigen Querungsbereichen wie Fussgan-
gerstreifen zur Verbesserung der Hindernisfreiheit

- Abgesenkte Randsteine zur Uberfahrt bei Bedarf bei Kreuzungssituationen
Bus - LKW

- Reduktion der Parkierungsméglichkeiten fur den MIV

- Gute und sichere Zuganglichkeit der Bushaltestelle Strandweg

- Ausflhrung der Bushaltestelle Strandweg beidseitig mit Betonplatten

- Gestaltung Strassenraum mit Baumen und anderen Gestaltungselementen

- Zusétzliche Sitzgelegenheiten

Teilstratege Veloverkehr: Uberdrtliche Vorrangroute als Alternative zum MIV
und OV mit hohem Ausbaustandard

Teilstrategie Strassennetz und MIV: Verkehr vertraglich und sicher gestalten
(Zentrumsbereiche)

Regionaler Velonetzplan Biel-Seeland: Die Massnahme liegt innerhalb eines
Korridors zur Priifung von Vorrangrouten gemass kantonalem Sachplan Velo-
verkehr. Die Anforderungen an eine Vorrangroute sind angemessen zu be-
rucksichtigen.

Gemeinde Federfihrung ~ Weitere Beteiligte Koordinationsstand ~ Antrag Aufnahme oder Leistungseinheiten Anzahl  Kosten Antrag Kantonsbeitrag
Anderung kant. Planung (LE) LE (Mio CHF) nach Strassengesetz
Nidau Gemeinde TBA-OIKIIl: TBA-  Festsetzung - Flache in m? 4500 2.0 Verkehrsinfrastrukturen
DLZ; Verkehrsbetrie- in Agglomerationen
be Biel gemass Art. 62 SG

Baustart der Massnahme im A-Horizont: 2024-2027; im B-Horizont: 2028-2031; im C-Horizont: ab 2032



Massnahmenpaket Verkehr pauschal Massnahmenpaket: BBS.MIV-Auf.2

4. Generation A-Horizont

RGSK-Nr. Frihere Nr. Ersetzt Massnahme ARE-Code Titel

BBS.MIV-Auf.2.14 — = = Nidau, Gurnigel-, Kelten- und Guglerstrasse

Kurzbeschrieb Betriebs- und Gestaltungskonzept fiir Gurnigel-, Kelten- und Guglerstrasse fiir den Quartierschutz und zugunsten des Fuss- und Veloverkehrs.
Massnahmen:

- Sperrung der Ausfahrt T6 ab der Bernstrasse Uber die Guglerstrasse fiir den MIV

- Signalisation zwingend ,Rechtsabbiegen” auf Keltenstrasse am Knoten Bielstrasse

- Ausweitung der bestehenden Zone 30

- Begegnungszone auf der Grenzstrasse

- Neue Routen-Signalisation ohne Hauptstrassenverkehr Richtung Neuchatel und Bern via Gurnigelstrasse

- Zubringerregelung Gurnigelstrasse West

- Neuer Radstreifen auf der Gurnigelstrasse sowie Verbesserung der Knotenzufahrten Kreisel Murtenstrasse und Knoten Gurnigel-/Bernstrasse fiir den Velo-
verkehr

- Wegverbreiterung stdlicher Endabschnitt Gurnigelstrasse

- Neue Strassenraumaufteilung der Keltenstrasse (zw. Bern- und Bielstrasse) mit Fahrbahnaufweitung oder Einfiihrung einer Einbahnstrasse zugunsten Fuss-
und Veloverkehr (Velo-Vorrangroute).

Teilstrategie Strassennetz und MIV: Verkehr vertraglich und sicher gestalten (Zentrumsbereiche)

Gemeinde Federflhrung  Weitere Beteiligte Koordinationsstand ~ Antrag Aufnahme oder Leistungseinheiten ~ Anzahl  Kosten Antrag Kantonsbeitrag
Anderung kant. Planung (LE) LE (Mio CHF) nach Strassengesetz
Nidau Gemeinde Stadt Biel Festsetzung - Flache in m2 5'850 1.6 Verkehrsinfrastrukturen

in Agglomerationen
gemass Art. 62 SG

Baustart der Massnahme im A-Horizont: 2024-2027; im B-Horizont: 2028-2031; im C-Horizont: ab 2032



Massnahmenpaket Verkehr pauschal Massnahmenpaket: BBS.MIV-Auf.2

4. Generation A-Horizont

RGSK-Nr. Frihere Nr. Ersetzt Massnahme ARE-Code Titel

BBS.MIV-Auf.2.15 — - - Nidau, Ortsdurchfahrt

Kurzbeschrieb Die Hauptstrasse im Stedtli Nidau ist geprégt von hoher MIV-Dominanz (16'000 N7, \ ;

Fahrten / Tag, durchgehende Langsparkierung). Sicherheit und Attraktivitat fir
den Fuss- und Veloverkehr und Aufenthaltsqualitat sind ungenigend.
Massnahmen:

- Vertragliche und sichere Gestaltung der Ortsdurchfahrt Nidau

- Optimierung der Verkehrssicherheit fir den Fuss- und Veloverkehr

- Gewabhrleistung der Fahrplanstabilitat fir den OV

Y

3 Schloss “
il "y

Teilstrategie Strassennetz und MIV: Verkehr vertraglich und sicher gestalten

(Zentrumsbereiche)
Gemeinde Federfuhrung ~ Weitere Beteiligte Koordinationsstand ~ Antrag Aufnahme oder Leistungseinheiten ~ Anzahl  Kosten Antrag Kantonsbeitrag
Anderung kant. Planung (LE) LE (Mio CHF) nach Strassengesetz
Nidau TBA-OIKII Gemeinde Festsetzung - Flache in m?2 11000 3.5 Verkehrsinfrastrukturen

in Agglomerationen
gemass Art. 62 SG

Baustart der Massnahme im A-Horizont: 2024-2027; im B-Horizont: 2028-2031; im C-Horizont: ab 2032



Massnahmenpaket Verkehr pauschal Massnahmenpaket: BBS.MIV-Auf.2

4. Generation

A-Horizont

RGSK-Nr.
BBS.MIV-Auf.2.16

Frihere Nr. Ersetzt Massnahme ARE-Code Titel

= - Nidau, Verkehrsberuhigung Hofmattenquartier - Lyssstrasse

Kurzbeschrieb Erhéhung der Verkehrssicherheit und der Aufenthaltsqualitit durch Einfiinrung von Tempo 30 in den Quartieren Hofmatte und Lyssstrasse.
Massnahmen:
- Einfihrung von Tempo 30
- Begegnungszone auf der Lyssstrasse und Gotthelfstrasse (Hohe Schule und Kindergarten)
- Sichern der Zugange Spielpark Zihl (Reckweg/Guglerstrasse/Lysstrasse) und Spielplatz Hofmatte Barbenweg (Vertikalversatz, Poller bei Ausgéangen)
- Strassenumgestaltung Keltenstrasse zugunsten Fuss- und Veloverkehr (Velo-Vorrangroute, zwischen Zihl und Bernstrasse)
- Punktuelle Komfortverbesserung fir Velo-Querung Hofmatte-Gurnigelstrasse
Tellstrategle Strassennetz und MIV Verkehr vertragllch und 3|cher 'gestalten (Haugtachse innerorts
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Gemeinde Federfuhrung Weltere Beteiligte Koordinationsstand ~ Antrag Aufnahme oder Leistungseinheiten Anzahl  Kosten Antrag Kantonsbeitrag
Anderung kant. Planung (LE) LE (Mio CHF) nach Strassengesetz
Nidau Gemeinde - Festsetzung - Flache in m? 14000 1.2 Verkehrsinfrastrukturen

in Agglomerationen
gemass Art. 62 SG

Baustart der Massnahme im A-Horizont: 2024-2027; im B-Horizont: 2028-2031; im C-Horizont: ab 2032



Massnahmenpaket Verkehr pauschal Massnahmenpaket: BBS.MIV-Auf.2

4. Generation A-Horizont

RGSK-Nr.
BBS.MIV-Auf.2.18

Frihere Nr. Ersetzt Massnahme ARE-Code Titel
LV-N-02 = 0371.2.055 Biel, Kreuzplatz Teil 2

Kurzbeschrieb

Das Zentrum Madretsch erfiillt eine wichtige Rolle als Versorgungszentrum. Durch den Verkehr massiv beeintrachtigt, gehort es zu den stadtebaulichen Problemge-
bieten der Stadt. In Kombination mit den viM Ostast A5 bietet sich die Chance fiir eine umfassende Aufwertung des Kreuzplatzes mit Verbesserungen fiir den OV
und fur den Fuss- und Veloverkehr sowie einer Gestaltung als Begegnungsort und Quartierzentrum.

Massnahmen:

- Schaffung eines stadtischen Platzes mit hoher Aufenthaltsqualitat

- Steigerung der Attraktivitat und Qualitat als intermodale Plattform

- Entflechtung und Optimierung der Verkehrsstrome
- Verbesserung der Lesbarkeit der Bushaltestellen
- Verbesserung der Verbindungen fiir den Veloverkehr (Sicherheit und Attraktivitat), Verbesserung der Durchlassigkeit fir den Fussverkehr

Die Massnahme erfiillt die Wirkungsziele gemass Richtplan vfM Ostast. Sie wird nicht als viM durch den Bund mitfinanziert und deshalb in das AP4 aufgenommen
(vgl. Kapitel 7.6, Hauptbericht und Karte 7.7, Hauptbericht).

Die Massnahme ist abgestimmt mit:

- Veloverbindung Port — Nidau — Biel Zentrum (LV-U.7.6, ARE-Code 0371.3.030)

- Umgestaltung Kreuzplatz, westlicher Platz- und Strassenbereich (LV-0.7.13, ARE-Code 0371.2.055)
Umg\/staltung Madretschstrass MIV-Auf.2.8) und Briggstrasse (MIV-Auf.2.22)

’ / IX‘

&

Gemeinde

Biel

a9 A A
FederfUhrung Weitere Beteiligte  Koordinationsstand Antrag Aufnahme oder Leistungseinheiten Anzahl Kosten  Antrag Kantonsbeitrag nach
Anderung kant. Planung (LE) LE (Mio CHF) Strassengesetz
Gemeinde - Festsetzung - Flache in m? 4900 4.9 Verkehrsinfrastrukturen in Ag-
glomerationen gemass Art. 62
SG

Baustart der Massnahme im A-Horizont: 2024-2027; im B-Horizont: 2028-2031; im C-Horizont: ab 2032



Massnahmenpaket Verkehr pauschal Massnahmenpaket: BBS.MIV-Auf.2

4. Generation A-Horizont
RGSK-Nr. Fruhere Nr. Ersetzt Massnahme ARE-Code Titel
BBS.MIV-Auf.2.19 — - - Biel, Zihlplatz
Kurzbeschrieb Der Zihlplatz hat aufgrund seiner zentralen Lage und der Bushaltestelle eine wichtige Funktion im Muhlefeldquartier. Der A5 Ostast und die im Quartier umgesetzten
Verkehrsmassnhamen haben eine Verkehrsreduktion beim Zihlplatz bewirkt. Dies erméglicht, Einflihrung einer Begegnungszone und die gestalterische Aufwertung
des offentlichen Raums.
Mit der Neugestaltung werden folgende Ziele verfolgt:
- Schaffung eines stadtischen Platzes mit hoher Aufenthaltsqualitat
- Steigerung der Attraktivitadt und Qualitat als in- termodale Plattform Verbesserung der Lesbarkeit der Bushaltestelle
- Verbesserung der Verbindungen fur den Velo- verkehr (Sicherheit und Attraktivitat)
- Verbesserung der Durchlassigkeit sowie Querungsmaoglichkeiten fir den Fussverkehr
Gemeinde Federflhrung ~ Weitere Beteiligte Koordinationsstand ~ Antrag Aufnahme oder Leistungseinheiten ~ Anzahl  Kosten Antrag Kantonsbeitrag
Anderung kant. Planung (LE) LE (Mio CHF) nach Strassengesetz
Biel Gemeinde - Zwischenergebnis ~ — Flache in m? 1100 0.8 Verkehrsinfrastrukturen

in Agglomerationen
gemass Art. 62 SG

Baustart der Massnahme im A-Horizont: 2024-2027; im B-Horizont: 2028-2031; im C-Horizont: ab 2032



Massnahmenpaket Verkehr pauschal Massnahmenpaket: BBS.MIV-Auf.2

4. Generation A-Horizont
RGSK-Nr. Frihere Nr. Ersetzt Massnahme ARE-Code Titel

BBS.MIV-Auf.2.20 - = Biel, Neuenburgstrasse, Abschnitt Strandboden

Kurzbeschrieb Die Neuenburgstrasse ist als Nationalstrasse 3. Klasse Teil des Abschnitts Yver-
don-Biel der A5 am nérdlichen Bielerseeufer und endet im Kreisel Seefels, der
die stadtischen Hauptverkehrsstrassen der Nordachse (Seevorstadt-
Bozingenfeld) und der Westachse (Seevorstadt-Briiggmoos) verbindet. Heute
bestehen auf der Neuenburgstrasse erhebliche Sicherheits- und Attraktivitatsdefi-
zite fiir den Fuss- und Veloverkehr, Staubildung in den Hauptverkehrszeiten und
Behinderung des offentlichen Busverkehrs.

Nach Aufgabe des A5 Westasts bleibt die Westachse als oberirdische Strasse

bestehen und wird vertraglich umgestaltet (vgl. Massnahmen MIV-Auf.2.11 und

MIV-Auf.2.17). Darauf abgestimmt sollen auf der Neuenburgstrasse die Bedin-

gungen fir den Fuss- und Veloverkehr und den OV verbessert werden.

Folgende Massnahmen werden umgesetzt:

- Verlegung des Radwegs

- Neuorganisation des Fuss- und Veloverkehrs (Komfort- und Direktroute)
unter Berlicksichtigung der Anforderungen des ISOS

- Neue Lichtsignalanlage am Kreisel Seefels zur Buspriorisierung

Damit werden folgende Ziele verfolgt:

- Verbesserung der Verkehrssicherheit fir den Veloverkehr

- Verbesserung des Verkehrsflusses und Verringerung des Staurisikos auf der
Nord- und Westachse

- Steigerung der Attraktivitat fir den Fuss- und Veloverkehr und der Aufent-
haltsqualitat

- Héhere Fahrplanstabilitit des OV

- Erhalt des schiitzenswerten Ortsbildes

Die Massnahme ist mit dem Verkehrsmanagement Westachse Biel-Nidau-Briigg

(NM-VM.1.1) abzustimmen.

Der Abschnitt Strandboden befindet sich im Eigentum der Stadt Biel und liegt

ausserhalb des Perimeters der Unterhaltsplanung Nationalstrassen. Die Mass-

nahmen sind mit dem westlich angrenzenden Abschnitt Vingelz (MIV-Auf.2.21)

abgestimmt.
Gemeinde Federflhrung ~ Weitere Beteiligte Koordinationsstand ~ Antrag Aufnahme oder Leistungseinheiten ~ Anzahl  Kosten Antrag Kantonsbeitrag
Anderung kant. Planung (LE) LE (Mio CHF) nach Strassengesetz
Biel Gemeinde ASTRA Festsetzung - Flache in m2 4’500 3.0 Verkehrsinfrastrukturen

in Agglomerationen
gemass Art. 62 SG

Baustart der Massnahme im A-Horizont: 2024-2027; im B-Horizont: 2028-2031; im C-Horizont: ab 2032



Massnahmenpaket Verkehr pauschal Massnahmenpaket: BBS.MIV-Auf.2

4. Generation A-Horizont

RGSK-Nr.
BBS.MIV-Auf.2.21

Frihere Nr. Ersetzt Massnahme ARE-Code Titel

= = Biel, Neuenburgstrasse, Abschnitt Vingelz

Kurzbeschrieb

Die Neuenburgstrasse ist als Nationalstrasse 3. Klasse Teil des Abschnitts Yverdon-Biel der A5 am nérdlichen Bielerseeufer und endet im Kreisel Seefels, der die
stadtischen Hauptverkehrsstrassen der Nordachse (Seevorstadt-Bozingenfeld) und der Westachse (Seevorstadt-Briiggmoos) verbindet. Heute bestehen auf der
Neuenburgstrasse erhebliche Sicherheits- und Attraktivitatsdefizite flir den Fuss- und Veloverkehr, Staubildung in den Hauptverkehrszeiten und Behinderung des
offentlichen Busverkehrs.

Nach Aufgabe des A5 Westasts bleibt die Westachse als oberirdische Strasse bestehen und wird vertraglich umgestaltet (vgl. Massnahmen MIV-Auf.2.11 und MIV-
Auf.2.17). Darauf abgestimmt sollen auf der Neuenburgstrasse die Bedingungen fiir den Fuss- und Veloverkehr und den OV verbessert werden.

Die Neuenburgstrasse wird durch das ASTRA im Rahmen der Unterhaltsplanung Nationalstrassen erneuert. Die Massnahme MIV-Auf.2.21 erganzt die Unterhalts-
planung Nationalstrassen im Abschnitt Vingelz durch folgende Elemente:

- Neues Trottoir und Fusswege ndérdlich der Kreuzung Vingelz

- Bauliche Anpassungen an Trottoir und Velostreifen

- Erweiterung der Lichtsignalanlage fur die Buspriorisierung an der Kreuzung Vingelz

- Geschwindigkeitsregulation

- Begriinung

- Umorganisation von Parkflachen und Zugangswegen

Damit werden folgende Ziele verfolgt:

- Verbesserung der Verkehrssicherheit und Attraktivitat fiir den Fuss- und Veloverkehr
- Optimierung der Buspriorisierung an der Kreuzung Vingelz

- Verbesserung des Verkehrsflusses durch Temporegulation

- Erhéhung der Wohnqualitat

- Forderung der Regenwasserversickerung und Klimaregulation

Die Massnahme ist mit dem Verkehrsmanagement Westachse Biel-Nidau-Briigg (NM-VM.1.1) abzustimmen.

Die angegebenen Kosten beziehen sich auf die zusatzlichen Elemente, die nicht Bestandteil der Unterhaltsplanung Nationalstrassen sind. Die Massnahmen sind mit
dem 6stlich angrenzenden Abschnitt Strandboden (MIV-Auf.2.20) abgestimmt.

Baustart der Massnahme im A-Horizont: 2024-2027; im B-Horizont: 2028-2031; im C-Horizont: ab 2032



Massnahmenpaket Verkehr pauschal Massnahmenpaket: BBS.MIV-Auf.2 144
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Gemeinde Federflihrung ~ Weitere Beteiligte Koordinationsstand ~ Antrag Aufnahme oder Leistungseinheiten ~ Anzahl  Kosten Antrag Kantonsbeitrag
Anderung kant. Planung (LE) LE (Mio CHF) nach Strassengesetz
Biel Gemeinde ASTRA Zwischenergebnis - Flache in m?2 7°000 45 Verkehrsinfrastrukturen

in Agglomerationen
gemass Art. 62 SG

Baustart der Massnahme im A-Horizont: 2024-2027; im B-Horizont: 2028-2031; im C-Horizont: ab 2032



Massnahmenpaket Verkehr pauschal Massnahmenpaket: BBS.MIV-Auf.2

4. Generation
RGSK-NTr.

BBS.MIV-Auf.2.22

A-Horizont
Frihere Nr. Ersetzt Massnahme ARE-Code Titel

= = Biel, Briiggstrasse und Friedweg

Kurzbeschrieb

Der Strassenraum der Briiggstrasse ist auf die Erschliessung der angrenzen-
den Gewerbe- und Verkaufsflachen mit dem MIV ausgerichtet. Die Bedirfnisse
der Gbrigen Verkehrsteilnehmenden sind untergeordnet und die Qualitat des
offentlichen Raumes ist defizitar. Die Verkehrssicherheit fiir den Fuss- und
Veloverkehr zur Schulanlage Friedweg muss verbessert werden. Der Stras-
senraum wird neu organisiert und aufgewertet zugunsten des Fuss- und Velo-
verkehrs und der Priorisierung des OV. Der Betrieb der Briiggstrasse und der
Einmindung Friedweg wird auf den Kreuzplatz abgestimmt

Massnahmen:

- Steigerung der Attraktivitat und Qualitét des innerstadtischen Strassen-
raums

- Entflechtung und Optimierung der Verkehrsstrome zum Friedhof

- Verbesserung der Lesbarkeit der Bushaltestellen

- Verbesserung der Verbindungen fiir den Veloverkehr (Sicherheit und
Attraktivitat)

- Verbesserung der Durchlassigkeit fiir den Fussverkehr

Die Massnahme erfiillt die Wirkungsziele gemass Richtplan vfM Ostast. Sie
wird nicht als vfiM durch den Bund mitfinanziert und deshalb in das AP4 aufge-
nommen (vgl. Kapitel 7.5, Hauptbericht und Karte 7.6, Hauptbericht).

Die Massnahme ist abgestimmt mit:

- Umgestaltung Kreuzplatz, westlicher Platz- und Strassenbereich (LV-
U.7.13, ARE-Code 0371.2.055)

- Umgestaltung Kreuzplatz Teil 2 (MIV-Auf.2.18) und Madretschstrasse
(MIV-Auf.2.8,)

Gemeinde

Biel

Federflhrung ~ Weitere Beteiligte Koordinationsstand ~ Antrag Aufnahme oder Leistungseinheiten ~ Anzahl  Kosten Antrag Kantonsbeitrag
Anderung kant. Planung (LE) LE (Mio CHF) nach Strassengesetz
Gemeinde - Festsetzung - Flache in m? 3200 3.2 Verkehrsinfrastrukturen
in Agglomerationen
gemass Art. 62 SG

Baustart der Massnahme im A-Horizont: 2024-2027; im B-Horizont: 2028-2031; im C-Horizont: ab 2032



Einzelmassnahme Verkehr 146

Biel, Neugestaltung Unterer Quai, Abschnitt Zentralplatz bis Spitalstrasse

RGSK-Nr. ARE-Code AP-Generation Prioritat
BBS.MIV-Auf.4 - 4.Generation A
Frahere Nr. Ersetzt Massnahme Kategorie

3 Aufwertung / Sicher- 3.2 Strassenabschnitt
heit im Strassenraum

| \ \ \\ \
Beschreibung und Ziel der Massnahme Machbarkeit
Umgestaltung des Strassenraums mit Prioritat fiir den Nicht relevant

Fuss- und Veloverkehr. Aufhebung der Parkierung im
offentlichen Raum, Vollausbau, Fahrbahnhaltestellen fir
den Bus, beidseitig separaten Velospuren und durch
Baumreihen von der Fahrbahn abgetrennte Fusswege.

Der Abschnitt ist Teil der Mittelachse fir den Fuss- und
Veloverkehr entlang der Schiiss. Die Umgestaltung wertet
den Strassenraum auf und starkt die strukturierende
Hauptachse fiir den Fuss- und Veloverkehr zwischen See,
Stadtzentrum und Bézingenfeld.

Zweckmassigkeit Nutzen

Bezug zum Zukunftsbild: Die siedlungsorientierte Gestaltung starkt
- Siedlungsorientierte Gestaltung der Feinerschliessung den Fuss- und Veloverkehr (WK 1), erhéht
- Strassenraume und Platze mit hoher Aufenthaltsquali- die Siedlungsqualitat (WK 2), verbessert

tat die subjektive Verkehrssicherheit (WK 3)
- Innenstadt von Biel als attraktiver Erlebnis-, Aufent-  und reduziert die Luft- und Larmbelastung
halts- und Freizeitort reduziert (WK 4).

Bezug zum Handlungsbedart:

- Strassenquerschnitte anpassen und Strassenraume
siedlungsvertraglich gestalten

Bezug zu Teilstrategien:

- MIV: Strassenraum siedlungsvertraglich gestalten

- Veloverkehr: Mittelachse Biel starken

- Fussverkehr: Strukturierende Achsen starken

- OV: Hauptachse fiir den Busverkehr

Baustart der Massnahme im A-Horizont: 2024-2027; im B-Horizont: 2028-2031; im C-Horizont: ab 2032



Einzelmassnahme Verkehr

Planungsstand

1

Bisherige Planungsschritte:
- Vorstudien

Bau- und Finanzierungsreife

1
Nachste Planungsschritte:
- Betriebs- und Gestaltungskonzept fiir die Quais entlang der Schiiss 2020

- Vorprojekt 2021

- Baubewilligung und Ausfiihrungskredit 2023

Voraussichtlicher Baubeginn Voraussichtliche Inbetriebnahme

2024 2026

Federfluhrung Weitere Beteiligte

Gemeinde -

Kosten (Mio CHF) Antrag Kantonsbeitrag

7.00 Verkehrsinfrastrukturen in Agglomerationen ge-

maéass Art. 62 SG

Finanzierungsschlissel

Innerhalb AP-Perimeter:

- Bund: voraussichtlich 30-40%

- Kanton: voraussichtlich 35% der vom Bund nicht gedeckten anrechenbaren Kosten plus ggf. 40%
der verbleibenden anrechenbaren Kosten fiir Investitionen gemass Art. 59/60 SG,
100% der vom Bund nicht gedeckten Kosten bei Massnahmen auf Kantonsstrassen

Ausserhalb AP-Perimeter:

- Kanton: ggf. 40% der anrechenbaren Kosten fiur Investitionen gemass Art. 59/60 SG,
100% der Kosten bei Massnahmen auf Kantonsstrassen

Koordinationstand Antrag Aufnahme oder Anderung kant. Planung
Festsetzung -

Bezug und Abgrenzung zu anderen Massnahmen

Die Neugestaltung des oberen Teils des Unteren Quais ist mit dem Gesamtprojekt der Aufwertung
des Stadtzentrums Biel verbunden, wovon ein der wichtigsten Ziele die Verbesserung der Qualitat der
Aufenthaltszonen des 6ffentlichen Raums und der Qualitat der Infrastruktur fir Fussganger und
Velofahrer ist.

Umweltvertraglichkeit

Quantitative Angaben, Dokumente

- Flache: 9°000 m?

- Voraussichtlicher DTV 2040 (ohne Massnahme): 2’500

- Pflichtenheft Betriebs- und Gestaltungskonzept fiir die Quais entlang der Schiiss




Einzelmassnahme Verkehr 148

Biel, Neugestaltung Bahnhofstrasse, unterer Teil

RGSK-Nr. ARE-Code AP-Generation Prioritat
BBS.MIV-Auf.5 0371.3.025 4.Generation B
Frihere Nr. Ersetzt Massnahme Kategorie
LV-N-6 - 3 Aufwertung / Sicher- 3.2 Strassenabschnitt
heit im Strassenraum
Karte:
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Beschreibung und Zlel der Massnahme

Neugestaltung der Bahnhoftrasse (inkl. Guisanplatz) in
Verbindung mit der Neugestaltung des Bahnhofplatzes.
Das Projekt bezweckt die Aufwertung der
Fussgangerbereiche im Stadtzentrum, die Verbesserung
der Veloinfrastrukturen und die Optimierung der
Haltestellen der stadtischen und regionalen Buslinien.
Angestrebt wird eine komplette Neugestaltung des
Strassenraums von Fassade zu Fassade unter
Beriicksichtigung der Bedirfnisse der Anstdsser und des
OV, der Querungsméglichkeiten und der
Verkehrssicherheit.

Es handelt sich um eine B-Massnahme aus der 3. Gene-
ration mit Kosten gemass Leistungsvereinbarung von
5.49 Mio CHF. Der Kostenanstieg auf 9.5 Mio CHF ist
durch die komplette Neugestaltung des Abschnitts und
die Komplexitat des Projekts begriindet.

Machbarkeit

Die Machbarkeit wurde in den Vorstudien
nachgewiesen.

Zweckmassigkeit
Bezug zum Zukunftsbild:

Nutzen
Die siedlungsorientierte Gestaltung starkt

- Siedlungsorientierte Gestaltung der Feinerschliessung den Fuss- und Veloverkehr (WK 1), erhéht

- Strassenrdume und Platze mit hoher Aufenthaltsquali- die Siedlungsqualitat (WK 2), verbessert
tat die subjektive Verkehrssicherheit (WK 3)

- Innenstadt von Biel und Nidau als attraktiver Erlebnis-, und reduziert die Luft- und Larmbelastung
Aufenthalts- und Freizeitort reduziert (WK 4).

Baustart der Massnahme im A-Horizont: 2024-2027; im B-Horizont: 2028-2031; im C-Horizont: ab 2032



Einzelmassnahme Verkehr

Bezug zum Handlungsbedarf:

- Strassenquerschnitte anpassen und Strassenraume
siedlungsvertraglich gestalten

Bezug zum Handlungsbedarf:

- Strassenquerschnitte anpassen und Strassenraume
siedlungsvertraglich gestalten

Bezug zu Teilstrategien:

- MIV: Strassenraum siedlungsvertraglich gestalten

- Fussverkehr: Strukturierende Achsen starken

Planungsstand

1

Bisherige Planungsschritte:
- Vorstudien

Bau- und Finanzierungsreife

2

N&achste Planungsschritte:

- Gesamtkonzept Bahnhofgebiet Biel

- Vorprojekt mit partizipativem Verfahren

- Baubewilligung und Ausfihrungskredit

Fir Planung, Projektierung und Bewilligung wird mit einem Zeitaufwand von sechs Jahren gerechnet.
Das Projekt ist in der Investitionsplanung der Stadt Biel eingestellit.

Voraussichtlicher Baubeginn Voraussichtliche Inbetriebnahme

2027 2029

Federfluhrung Weitere Beteiligte

Gemeinde -

Kosten (Mio CHF) Antrag Kantonsbeitrag

9.5 Verkehrsinfrastrukturen in Agglomerationen ge-

maéass Art. 62 SG

Finanzierungsschlissel

Innerhalb AP-Perimeter:

- Bund: voraussichtlich 30-40%

- Kanton: voraussichtlich 35% der vom Bund nicht gedeckten anrechenbaren Kosten plus ggf. 40%
der verbleibenden anrechenbaren Kosten fiir Investitionen gemass Art. 59/60 SG,
100% der vom Bund nicht gedeckten Kosten bei Massnahmen auf Kantonsstrassen

Ausserhalb AP-Perimeter:

- Kanton: ggf. 40% der anrechenbaren Kosten fur Investitionen gemass Art. 59/60 SG,
100% der Kosten bei Massnahmen auf Kantonsstrassen

Koordinationstand Antrag Aufnahme oder Anderung kant. Planung
Festsetzung -

Bezug und Abgrenzung zu anderen Massnahmen
- Abstimmung mit der Neugestaltung Bahnhofplatz (KM-Mu.6)

Umweltvertraglichkeit
- Ortsbild von nationaler Bedeutung (ISOS 10001/2)

Quantitative Angaben, Dokumente

- Flache: 9'500 m?
- Voraussichtlicher DTV 2040 (ohne Massnahme): 3’650




Einzelmassnahme Verkehr

Biel/Nidau, BGK Bernstrasse

RGSK-Nr. ARE-Code AP-Generation Prioritat
BBS.MIV-Auf.6 4.Generation A
Frihere Nr. Ersetzt Massnahme Kategorie

- - 3 Aufwertung / Sicher- 3.2 Strassenabschnitt
heit im Strassenraum

Beschreibung und Ziel der Massnahme Machbarkeit

Nach der Aufgabe des Projekts A5-Westast bleibt die Nicht relevant
oberirdische Strasse zwischen Briiggmoos, Guido-Mdiller-

Platz und Seevorstadt bestehen und wird vertraglich um-

gestaltet. Zu diesem Zweck wird ein Betriebs- und Gestal-

tungskonzept fiir die gesamte Achse erarbeitet und schritt-

weise umgesetzt. Die Umgestaltung der Bernstrasse zwi-

schen dem Autobahnanschluss Briiggmoos und dem

Guido-Miiller-Platz von der heutigen Autostrasse in eine

stadtische Hauptachse soll prioritar realisiert werden.

Massnahmen:

- Umgestaltung zu einer stadtischen Hauptachse

- Verbesserung der Langsverbindungen fiir den Fuss-
und Veloverkehr

- Verminderung der Trennwirkung und Optimierung der
Knoten fiir den Fuss- und Veloverkehr; neue Que-
rungsmoglichkeit auf Hohe Guglerstrasse

- Verbesserung der Aufenthaltsqualitat

- Abstimmung mit der staddtebaulichen Entwicklung im
Weidteile-Quartier

Regionaler Velonetzplan Biel-Seeland: Massnahme M33
(Querung Bernstrasse)

Zweckmassigkeit Nutzen

Bezug zum Zukunftsbild: Die siedlungsorientierte Gestaltung sichert

- Flussiger Verkehrsablauf und Vertraglichkeit des Ver- die Verlagerung des MIV auf die Autobah-
kehrs im Siedlungsgebiet numfahrung und wertet den Strassenraum

- Strassen mit heute eingeschrankter Wohn- und Le-  auf. Die Bedingungen fiir den Fuss- und
bensqualitat sind entlastet, die Ladrm- und Luftbelas-  Veloverkehr und fir den OV werden

tung ist reduziert verbessert (WK 1), die subjektive
- Strassenraume und Platze mit hoher Aufenthaltsquali- Verkehrssicherheit erhdht (WK 3) und die
tat Luft- und Larmbelastung reduziert (WK 4).

Bezug zum Handlungsbedarf:

Baustart der Massnahme im A-Horizont: 2024-2027; im B-Horizont: 2028-2031; im C-Horizont: ab 2032



Einzelmassnahme Verkehr

- Vertraglichkeit ohne Westumfahrung gewahrleisten Dadurch wird die Innenverdichtung im
- Strassenquerschnitte anpassen und Strassenrdume  Umfeld unterstitzt (WK 2).
siedlungsvertraglich gestalten

Bezug zu Teilstrategien:

- MIV: Verkehr vertraglich und sicher gestalten; Haupt-
achsen innerorts siedlungsorientiert gestalten

- Veloverkehr: direkte und sichere Routen entlang von
Hauptverkehrsachsen

- Fussverkehr: Strukturierende stadtische Strassen-
raume mit hoher Qualitat und starker Identitat gestal-
ten

Planungsstand

1
- Belastbarkeitsanalyse 2020

Bau- und Finanzierungsreife

1

Nachste Planungsschritte:

- Testplanung Stadtebau und Verkehr 2022
- Betriebs- und Gestaltungskonzept 2023

- Projektierung 2025

- Plangenehmigung 2026

Voraussichtlicher Baubeginn Voraussichtliche Inbetriebnahme
2027 2028

Federfuhrung Weitere Beteiligte

TBA-OIK 1l Gemeinden

Kosten (Mio CHF) Antrag Kantonsbeitrag

6.0 -

Finanzierungsschlissel

Innerhalb AP-Perimeter:

- Bund: voraussichtlich 30-40%

- Kanton: voraussichtlich 35% der vom Bund nicht gedeckten anrechenbaren Kosten plus ggf. 40%
der verbleibenden anrechenbaren Kosten fiir Investitionen gemass Art. 59/60 SG,
100% der vom Bund nicht gedeckten Kosten bei Massnahmen auf Kantonsstrassen

Ausserhalb AP-Perimeter:

- Kanton: ggf. 40% der anrechenbaren Kosten fiur Investitionen gemass Art. 59/60 SG,
100% der Kosten bei Massnahmen auf Kantonsstrassen

Koordinationstand Antrag Aufnahme oder Anderung kant. Planung
Zwischenergebnis -

Bezug und Abgrenzung zu anderen Massnahmen

Die Massnahme ist mit dem Verkehrsmanagement Westachse Biel-Nidau-Briigg (NM-VM.1.1) abzu-
stimmen.

Umweltvertraglichkeit

Quantitative Angaben, Dokumente

- Flache: 15750 m2

- Voraussichtlicher DTV 2040 (ohne Massnahme): 35’000

- Dialogprozess Westast Biel: Schlussbericht, 2020 / Schlussbericht verkehrliche Grundlagen,
2020




Einzelmassnahme Verkehr

Biel, Erganzung und Erweiterung Verkehrsberuhigung Mett

RGSK-Nr. ARE-Code AP-Generation Prioritat
BBS.MIV-Auf.7 - 4.Generation A
Frahere Nr. Ersetzt Massnahme Kategorie

3 Aufwertung / Sicher- 3.2 Strassenabschnitt
heit im Strassenraum

Karte:
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Beschreibung und Ziel der Massnahme Machbarkeit

Das Mettquartier ist ein ausgepragtes Wohnquartier mit Nicht relevant
Mehr- und Einfamilienhausern sowie offentliche

Nutzungen (Oberstufenzentrum, Primarschule, 3

Kindergarten, Tagesschulen, Kirche und Alterszentrum).

Die Eroffnung des A5 Ostasts mit dem Anschluss Orpund
Ende 2017 hat zu Verkehrsverlagerungen auf die
Quartierstrassen in Mett gefiihrt. Im AP1 wurde bereits die
Einrichtung einer Tempo-30-Zone vereinbart (ARE Code
317.019). Diese Massnahme sah Trottoiriiberfahrten, eine
Neuanordnung der Parkfelder und den Umbau von vier
Knoten vor. Inzwischen wurde das Projekt
weiterentwickelt und ausgebaut. Neu sollen erganzend zu
den im AP1 vorgesehenen Massnahmen im gesamten
Quartier zusatzliche Gestaltungselemente realisiert
werden. Mit Baumen im Strassenraum sollen punktuelle
Verengungen mit verkehrsberuhigender Wirkung errichtet
werden. Die Strassenbdume werten zugleich den
Strassenraum auf und erhéhen den Anteil an Grinflachen
im Quartier. Die zusatzlichen Massnahmen werden im

AP4 eingereicht.

Zweckmassigkeit Nutzen

Bezug zum Zukunftsbild: Die Lenkung des Verkehrs auf das

Siedlungsorientierte Gestaltung der Feinerschliessung Ubergeordnete Netz ermdglicht die
Verbesserung der Bedingungen fiir den

Fuss und Veloverkehr (WK 1). Zugleich

Bezug zum Handlungsbedarf:
- Strassenquerschnitte anpassen und Strassenraume

Baustart der Massnahme im A-Horizont: 2024-2027; im B-Horizont: 2028-2031; im C-Horizont: ab 2032



Einzelmassnahme Verkehr

siedlungsvertraglich gestalten wird die Aufenthaltsqualitat der
- Aufenthaltsqualitat verbessern Strassenraume Raume verbessert und
Bezug zu Teilstrategien: die Wohnqualitat gesteigert (WK 2). Die
- MIV: Strassen in den Quartieren als Tieftempogebiete Reduktion des Durchgangsverkehrs
mit hoher Wohn- und Aufenthaltsqualitat gestalten erhoht die Verkehrssicherheit,

- Fussverkehr: feinmaschiges Fusswegnetz und hohe ~ inbesondere auch auf dem Schulweg

Aufenthaltsqualitat des Strassenraums in Quartierzen- (WK 3) und verringert die Larm- und
tren Luftschadstoffbelastung (WK 4).

Planungsstand

1

Bisherige Planungsschritte:

- Vorprojekt mit Kostenschatzung +/- 20%

Bau- und Finanzierungsreife
1

N&chste Planungsschritt:

- Ausflihrungsprojekt 2021

- Ausflhrungskredit 2022

Voraussichtlicher Baubeginn Voraussichtliche Inbetriebnahme

2024 2024

Federfluhrung Weitere Beteiligte

Gemeinde -

Kosten (Mio CHF) Antrag Kantonsbeitrag

6.0 Verkehrsinfrastrukturen in Agglomerationen ge-

maéass Art. 62 SG

Finanzierungsschlissel

Innerhalb AP-Perimeter:

- Bund: voraussichtlich 30-40%

- Kanton: voraussichtlich 35% der vom Bund nicht gedeckten anrechenbaren Kosten plus ggf. 40%
der verbleibenden anrechenbaren Kosten fiir Investitionen gemass Art. 59/60 SG,
100% der vom Bund nicht gedeckten Kosten bei Massnahmen auf Kantonsstrassen

Ausserhalb AP-Perimeter:

- Kanton: ggf. 40% der anrechenbaren Kosten fur Investitionen gemass Art. 59/60 SG,
100% der Kosten bei Massnahmen auf Kantonsstrassen

Koordinationstand Antrag Aufnahme oder Anderung kant. Planung
Festsetzung -

Bezug und Abgrenzung zu anderen Massnahmen
- Ergénzung und Erweiterung der Massnahme im AP1 (ARE Code 317.019)

Umweltvertraglichkeit

Quantitative Angaben, Dokumente

- Flache: 11°000 m2
- Verkehrsstudie Tempo-30-Zone Mettquartier, 2019




Einzelmassnahme Verkehr

Biel, Neugestaltung Bozingenstrasse, Abschnitt Falkenstrasse bis

Gutenbergstrasse
RGSK-Nr. ARE-Code AP-Generation Prioritat
BBS.MIV-Auf.8 - 4. Generation A
Frihere Nr. Ersetzt Massnahme Kategorie
- - 3 Aufwertung / 3.2 Strassenabschnitt
Sicherheit im
Strassenraum

Nordfassade

Sudseite (Verkehrsbetriebe)
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Trottoir | Baumreihe| Velo MV / OV MIV / OV Velo  [Trottoir mit begehbarer|
Baumscheibe

variabel 190 2.00 2.00 3.25 2 3.25 2.00 360 variabel

6.50

18.00
Konzeptstudie / Leitbild Betrieb und Gestaltung Nordachse, 2020

Beschreibung und Ziel der Massnahme Machbarkeit

Umgestaltung des Strassenraums mit Aufhebung der Nicht relevant
Parkierung im &ffentlichen Raum, Mehrzweckstreifen

(Mittelzone), Fahrbahnhaltestellen fiir den Bus, beidseitig

separaten Velospuren und durch Baumreihen von der

Fahrbahn abgetrennte Fusswege.

Die Umgestaltung starkt den Boulevardcharakter der
stadtischen Hauptachse zwischen Stadtzentrum und
Quartierzentrum Bozingen, ermdglicht die
Buspriorisierung und schafft attraktive und sichere
Verbindungen fiir den Fuss- und Veloverkehr.

Zweckmassigkeit Nutzen

Bezug zum Zukunftsbild: Die siedlungsorientierte Gestaltung sichert

- Flussiger Verkehrsablauf und Vertraglichkeit des die Verlagerung des MIV auf die
Verkehrs im Siedlungsgebiet Autobahnumfahrung und wertet den

- Strassen mit heute eingeschrénkter Wohn- und Strassenraum auf. Die Bedingungen fir
Lebensqualitat sind entlastet, die Larm- und den Fuss- und Veloverkehr und fiir den
Luftbelastung ist reduziert OV werden verbessert (WK 1), die

- Strassenraume und Platze mit hoher Subjektive Verkehrssicherheit erhoht (WK

3) und die Luft- und Larmbelastung
reduziert (WK 4). Dadurch wird die
Innenverdichtung im Umfeld unterstutzt
(WK 2).

Aufenthaltsqualitat

Bezug zum Handlungsbedarf:

- Strassenquerschnitte anpassen und Strassenraume
siedlungsvertraglich gestalten

Baustart der Massnahme im A-Horizont: 2024-2027; im B-Horizont: 2028-2031; im C-Horizont: ab 2032



Einzelmassnahme Verkehr

Bezug zu Teilstrategien:

- MIV: Verkehr vertraglich und sicher gestalten;
Hauptachsen innerorts siedlungsorientiert gestalten

- Veloverkehr: direkte und sichere Routen entlang von
Hauptverkehrsachsen

- Fussverkehr: Fusswegenetz und aufwerten

Planungsstand

1
Bisherige Planungsschritte:
- Vorstudie 2019

Bau- und Finanzierungsreife

1

N&chste Planungsschritte:

- Vorprojekt 2021

- Ausfiihrungsprojekt 2022
- Plangenehmigung 2023

Voraussichtlicher Baubeginn Voraussichtliche Inbetriebnahme

2024 2026

Federfluhrung Weitere Beteiligte

Gemeinde

Kosten (Mio CHF) Antrag Kantonsbeitrag

6.0 Verkehrsinfrastrukturen in Agglomerationen

gemass Art. 62 SG

Finanzierungsschlissel

Innerhalb AP-Perimeter:

- Bund: voraussichtlich 30-40%

- Kanton: voraussichtlich 35% der vom Bund nicht gedeckten anrechenbaren Kosten plus ggf. 40%
der verbleibenden anrechenbaren Kosten fiir Investitionen gemass Art. 59/60 SG,
100% der vom Bund nicht gedeckten Kosten bei Massnahmen auf Kantonsstrassen

Ausserhalb AP-Perimeter:

— Kanton: ggf. 40% der anrechenbaren Kosten fiir Investitionen gemass Art. 59/60 SG,
100% der Kosten bei Massnahmen auf Kantonsstrassen

Koordinationstand Antrag Aufnahme oder Anderung kant. Planung
Festsetzung -

Bezug und Abgrenzung zu anderen Massnahmen

Die Massnahme erfiillt die Wirkungsziele gemass Richtplan vfM Ostast. Sie wird nicht als vfM durch
den Bund mitfinanziert und deshalb in das AP4 aufgenommen (vgl. Kapitel 7.6, Hauptbericht und
Karte 7.7, Hauptbericht).

Umweltvertraglichkeit

Quantitative Angaben, Dokumente

—  Flache: 13'000 m?

— Voraussichtlicher DTV 2040 (ohne Massnahme): 14’000

— Konzeptstudie / Leitbild Betrieb und Gestaltung Nordachse, 2020




Einzelmassnahme Verkehr

Biel, Neugestaltung Mettstrasse, Abschnitt Bushaltestelle Piasio bis
Mihlestrasse

RGSK-Nr. ARE-Code AP-Generation Prioritat

BBS.MIV-Auf.9 - 4. Generation A

Frihere Nr. Ersetzt Massnahme Kategorie

- - 3 Aufwertung / 3.2 Strassenabschnitt
Sicherheit im
Strassenraum

Karte:

9 'lﬁi‘f‘:?“ “1

Parzellengrenze

Trottoir Velo Baumreihe MIV / OV Velo Trottoir
variabel 2.00 2.00 220 7 6.50 7 2.00 1.80
16 50
Beschreibung und Ziel der Massnahme Machbarkeit
Umgestaltung des Strassenraums mit Aufhebung der nicht relevant

Langsparkierung, Fahrbahnhaltestellen sowie separaten
Velospuren und Fusswegen, nordseitig durch eine
Baumreihe von der Fahrbahn abgetrennt.

Durch den A5 Ostast wurde die Mettstrasse vom
Durchgangsverkehr entlastet. Die verkehrsorientierte
Gestaltung entspricht nicht mehr dem heutigen
Verkehrsaufkommen und der Funktion der Strasse. Die
Umgestaltung starkt den Charakter als stadtische
Hauptachse mit siedlungsorientierter Gestaltung und
schafft attraktive und sichere Verbindungen fiir den Fuss-
und Veloverkehr.

Zweckmassigkeit Nutzen

Bezug zum Zukunftsbild: Die siedlungsorientierte Gestaltung sichert

- Strassenrdume und Platze mit hoher die Verlagerung des MIV auf die
Aufenthaltsqualitat Autobahnumfahrung und wertet den

Bezug zum Handlungsbedarf: Strassenraum auf. Die Bedingungen fir

- Strassenquerschnitte anpassen und Strassenraume  den Fuss- und Veloverkehr und fiir den
siedlungsvertraglich gestalten OV werden verbessert (WK 1), die

Bezug zu Teilstrategien: subjektive Verkehrssicherheit erhéht (WK

- MIV: Verkehr vertraglich und sicher gestalten; 3) und die Luft- und Larmbelastung
Hauptachsen in Zentrumsbereichen reduziert (WK 4). Dadurch wird die

siedlungsorientiert gestalten

Baustart der Massnahme im A-Horizont: 2024-2027; im B-Horizont: 2028-2031; im C-Horizont: ab 2032



Einzelmassnahme Verkehr

- Veloverkehr: direkte und sichere Routen fiir entlang  Innenverdichtung im Umfeld unterstitzt
von Hauptverkehrsachsen (WK 2).
- Fussverkehr: Fusswegenetz und aufwerten

Planungsstand

1, Bisherige Planungsschritte:
- Vorstudie liegt vor

Bau- und Finanzierungsreife

1

N&achste Planungsschritte:

- Vorprojekt 2021

- Ausfiihrungsprojekt 2022
- Plangenehmigung 2023

Voraussichtlicher Voraussichtliche Inbetriebnahme

Baubeginn

2024 2026

Federfluhrung Weitere Beteiligte

Gemeinde

Kosten (Mio CHF) Antrag Kantonsbeitrag

8.5 Verkehrsinfrastrukturen in Agglomerationen gemass Art. 62 SG

Finanzierungsschlissel

Innerhalb AP-Perimeter:

- Bund: voraussichtlich 30-40%

- Kanton: voraussichtlich 35% der vom Bund nicht gedeckten anrechenbaren Kosten plus ggf. 40%
der verbleibenden anrechenbaren Kosten fiir Investitionen gemass Art. 59/60 SG,
100% der vom Bund nicht gedeckten Kosten bei Massnahmen auf Kantonsstrassen

Ausserhalb AP-Perimeter:

- Kanton: ggf. 40% der anrechenbaren Kosten fur Investitionen gemass Art. 59/60 SG,
100% der Kosten bei Massnahmen auf Kantonsstrassen

Koordinationstand Antrag Aufnahme oder Anderung kant. Planung
Festsetzung -

Bezug und Abgrenzung zu anderen Massnahmen

Die Massnahme erfiillt die Wirkungsziele gemass Richtplan vfM Ostast. Sie wird nicht als vfM durch
den Bund mitfinanziert und deshalb in das AP4 aufgenommen (vgl. Kapitel 7.6, Hauptbericht und
Karte 7.7, Hauptbericht).

Umweltvertraglichkeit

Quantitative Angaben, Dokumente
- Flache: 17°000 m?

- Voraussichtlicher DTV 2040 (ohne Massnahme): 10°'000
- Konzeptstudie / Leitbild Betrieb und Gestaltung Siidachse, 2020




Massnahmenpaket Verkehr pauschal

Massnahmenpaket pauschale Bundesbeitrage, Kategorie Aufwertung /

Sicherheit Strassenraum, B-Horizont

RGSK-Nr. ARE-Code AP-Generation Prioritat

BBS.MIV-Auf.10 - 4. Generation B

Frihere Nr. Kategorie

- 3 Aufwertung / Sicher- 3.4 Pauschale BGK
heit im Strassenraum

Karte:
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Beschreibung

Mit dem Massnahmenpaket werden Kantons- und Gemeindestrassen umgestaltet, die Sicherheits-
und Gestaltungsdefizite aufweisen. Mit ortsangepassten Betriebs- und Gestaltungskonzepten werden
die objektive und subjektive Verkehrssicherheit erhéht, die Koexistenz unter den
Verkehrsteilnehmenden verbessert und die Aufenthalts- und Lebensqualitat entlang der

Strassenrdume erhoht.

Zweckmassigkeit

Bezug zum Zukunftsbild:

- Siedlungsorientierte Gestaltung der Feiner-
schliessung

Bezug zum Handlungsbedarf:

- Strassenquerschnitte anpassen und Strassen-

raume siedlungsvertraglich gestalten
Bezug zur Teilstrategie:

Nutzen

Die ortsangepassten Betriebs- und
Gestaltungskonzepte verbessern das
Gesamverkehrssystem und die Bedingungen fir
den Fuss- und Veloverkehr und den OV (WK 1). In
Kombination mit der Aufwertung der
Strassenraume unterstiitzt dies die
Innenverdichtung im Umfeld (WK 2), erhéht die

Baustart der Massnahme im A-Horizont: 2024-2027; im B-Horizont: 2028-2031; im C-Horizont: ab 2032



Massnahmenpaket Verkehr pauschal

- MIV und Strassennetz: Verkehr vertraglich subjektive Verkehrssicherheit (WK 3) und
und sicher gestalten; Hauptachsen innerorts  reduziert Luft- und Larmbelastung (WK 4).
siedlungsorientiert gestalten

- Fuss- und Veloverkehr: Koexistenzbedingun-
gen verbessern

- Siedlung: Zentrumsgebiete starken

Gesamtkosten
3.0 Mio CHF

Finanzierungsschlissel

Innerhalb AP-Perimeter:

- Bund: voraussichtlich 30-40%

- Kanton: voraussichtlich 35% der vom Bund nicht gedeckten anrechenbaren Kosten plus ggf. 40%
der verbleibenden anrechenbaren Kosten fiir Investitionen gemass Art. 59/60 SG,
100% der vom Bund nicht gedeckten Kosten bei Massnahmen auf Kantonsstrassen

Ausserhalb AP-Perimeter:

- Kanton: ggf. 40% der anrechenbaren Kosten fur Investitionen gemass Art. 59/60 SG,
100% der Kosten bei Massnahmen auf Kantonsstrassen

Quantitative Angaben, Dokumente

Baustart der Massnahme im A-Horizont: 2024-2027; im B-Horizont: 2028-2031; im C-Horizont: ab 2032



Massnahmenpaket Verkehr pauschal Massnahmenpaket: MIV-Auf.10

4. Generation B-Horizont

RGSK-Nr. Frihere Nr. Ersetzt Massnahme ARE-Code Titel
MIV-Auf.10.1 - - - Lyss, Viehmarktplatz
Kurzbeschrieb Mit der Neu- und Umgestaltung des Viehmarktplatzes wird nach der Umgestaltung der Bahnhofstrasse (Begegnungszone) und des Marktplatzes (Tempo 30

Zone) auch noch das letzte Element des Riickgrates der Zentrumsachse aufgewertet und wird durch die Platzgestaltung die bereits bestehende Tempo 30 Zone
unterstiitzen und den Langsamverkehr in diesem Bereich unterstiitzen.

Der Viehmarktplatz und das direkte bauliche Umfeld bilden raumlich einen wichtigen Abschluss des Teilgebiets «Regionalzentrum» des stadtebaulichen Richt-

planes Zentrum Lyss. Nach dem Wegzug des Gemeindewerkhofes stehen einzelne Gebaude am Viehmarktplatz leer oder sind mit einer Zwischennutzung be-

legt. Das Areal und der Platzbereich weisen dadurch ein fur die Entwicklung der Gemeinde bedeutendes Nutzungspotenzial auf.

Gemass dem stadtebaulichen Richtplan Zentrum stehen die folgenden Zielsetzungen im Vordergrund:

- Stadtebauliche Akzentuierung und Markierung des Viehmarktplatzes als Abschluss des 6ffentlichen Raumes durch einen integralen stadtebaulichen Entwurf,
bestehend aus platzfassenden Bauten und entsprechenden Freirdumen (Ensemble Viehmarktplatz anstreben)

- Hohes Haus (max. 30 m) zur Betonung des Platzes

- Energetisch effiziente und nachhaltige Bauweise férdern (2000-Watt-Gesellschaft) und klimatische Aspekte in der Umgebungsplanung berlicksichtigen

- Aufwertung des Freiraums zu einem vielfaltig nutzbaren Stadtplatz: Raum fiir flexible Nutzungsmadglichkeiten und eine angemessene freie Flache fir die
Durchfiihrung von grésseren Anlassen (Dorffest, Konzerte, Zirkus, etc.)

- Starke Wechselwirkung zwischen Erdgeschossen und Freirdumen durch publikumsorientierte Nutzungen

Nach einer Zwischennutzung ist ein qualitatssicherndes Konkurrenzverfahren zur Erarbeitung eines integralen stadtebaulichen Konzepts fir das direkte Umfeld
des Viehmarktplatzes mit folgenden Aufgaben vorgesehen:

- Bebauungs- und Nutzungskonzept fiir den Viehmarktplatz (inkl. Hochhausstandort, geméass Massnahmenblatt S9)

- Platzgestaltung, Erweiterung Begegnungszone

- Erschliessung und Anordnung Nutzer-/Besucherparkplatze

- Umgang mit historischer Bausubstanz

Darauf abgestiitzt wird die Gemeinde die Platzgestaltung allenfalls in Etappen und in Abstimmung mit den privaten Bauvorhaben mit den nétigen Projektschritten
zur Realisierung bringen.

Baustart der Massnahme im A-Horizont: 2024-2027; im B-Horizont: 2028-2031; im C-Horizont: ab 2032



Massnahmenpaket Verkehr pauschal Massnahmenpaket: MIV-Auf.10

— A

Gemeinde Federflhrung ~ Weitere Beteiligte Koordinationsstand ~ Antrag Aufnahme oder Leistungseinheiten ~ Anzahl  Kosten Antrag Kantonsbeitrag
Anderung kant. Planung (LE) LE (Mio CHF) nach Strassengesetz
Lyss Gemeinde Grundeigentimer;  Festsetzung - - - 2.0 Verkehrsinfrastrukturen
Anstdsser

in Agglomerationen
gemass Art. 62 SG

Baustart der Massnahme im A-Horizont: 2024-2027; im B-Horizont: 2028-2031; im C-Horizont: ab 2032



Massnahmenpaket Verkehr pauschal

Massnahmenpaket: MIV-Auf.10

B-Horizont

4. Generation
RGSK-NTr.
BBS.MIV-Auf.10.2

Frihere Nr. Ersetzt Massnahme ARE-Code Titel
B7.14 - - Lyss, Industriering

Kurzbeschrieb

Der Industriering ist gemass Richtplan Verkehr der Gemeinde Lyss eine Sammelstrasse mit einem tberdurchschnittlich hohen Anteil an Lastwagen. Auf dem Indust-
riering befindet sich weiter eine Schulwegverbindung und die kantonale Radwanderroute Nr. 64 (Bern-Biel). Langfristig ist zudem eine neue Verbindungsstrasse
zwischen der Kantonsstrasse K22 (Solothurn-Lyss) und der Autobahn A6 (Bern-Biel) via dem Industriering geplant (siehe Teilstrategie Strassennetz und MIV). An-
gesichts der bestehenden und kiinftigen Bedirfnisse ist der Bau eines separaten Radwegs vorgesehen.

Handlungsbedarf Strassennetz und MIV: Strassenquerschnitte anpassen und Strassenrdume siedlungsvertraglich gestalten
Teilstrategie Strassennetz und MIV: Verkehr vertré@ch und sicher gestalten (Hauptachsen innerorts)
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Eschegrien

Gemeinde

Lyss

Federfihrung Weitere Betelligte Koordinationsstand  Antrag Aufnahme oder Leistungseinheiten Anzahl  Kosten Antrag Kantonsbeitrag
Anderung kant. Planung (LE) LE (Mio CHF) nach Strassengesetz
Gemeinde Anstdsser; Werke Festsetzung - Flache in m? 9’500 1.00 Verkehrsinfrastrukturen

in Agglomerationen
gemass Art. 62 SG

Baustart der Massnahme im A-Horizont: 2024-2027; im B-Horizont: 2028-2031; im C-Horizont: ab 2032



Dokumentationsblatt eigene Leistung im Bereich Verkehr

N6 Biel-Bern, Verlegung und Ausbau Anschluss Studen
(Zweckmassigkeitsstudie)

RGSK-Nr. ARE-Code AP-Generation Prioritat

BBS.MIV-E.3 - 4. Generation AVE

Frihere Nr. Ersetzt Massnahme Kategorie

- - 1 Kapazitat Strasse 1.2 Kapazitatsausbau-
ten, Strassenabschnitt
und Knoten

Karte:

Legende

NS 1. und 2. KI. (Autobahn, Autostrasse)

S 3. KI. (Mischverkehr)

1]

Wichtige Gemeindestrasse

Beschreibung und Machbarkeit

Die ehemalige T6 zwischen Schonbiihl und Briiggmoos wurde 2020 als A6 in das Nationalstrassen-
netz aufgenommen. Beim Dreiviertelanschluss Studen an die A6 fehlt die Abfahrt aus Richtung Lyss.
Dies flhrt zu Mehrverkehr (inkl. Schwerverkehr) auf dem lokalen Strassennetz vom Anschluss Lyss
Nord in den Raum Worben - Studen und Busswil - Dotzigen - Biren an der Aare. Mit einem neuen
Vollanschluss auf der Hohe der Industriezone Studengrien lasst sich die Erschliessung des Arbeits-
schwerpunktes Studen verbessern und das lokale Strassennetz entlasten. In einer Vorstudie aus dem
Jahr 2013 wurde die grundsatzliche Zweckmassigkeit und Machbarkeit eines Vollanschlusses besta-
tigt.

Antrage Dritter fiir zuséatzliche Anschlisse an die Nationalstrassen sind durch den antragstellenden
Kanton gegeniiber dem Bund auf der Basis von Zweckmassigkeitsstudien zu begriinden. Das weitere
Verfahren richtet sich nach dem Sachplan Verkehr, Teil Infrastruktur Strasse (SIN, Kapitel 4.6).

Die Region setzt sich mit dem Kanton Bern beim Bund fiir einen Vollanschluss Studen ein. Dazu wird
die Vorstudie aus dem Jahr 2013 aktualisiert und ergénzt. Die Realisierung des Vollanschlusses soll
von einem allfalligen Vierspurausbau der A6 maoglichst entkoppelt werden. Die Gemeinde Studen
stellt die planerischen Rahmenbedingungen sicher, damit der Anschluss realisierbar bleibt.

Zweckmassigkeit und Nutzen

Der Vollanschluss ist eine wichtige Voraussetzung fiir die langfristige Option einer Erweiterung des

Arbeitsschwerpunktes und die Optimierung der regionsinternen Verkehrserschliessungen.

Mit einem neuen Vollanschluss in Studen werden die Ortsdurchfahrten von Worben, Studen, Bieti-

gen und Dotzigen wesentlich vom Verkehr (insb. auch Schwerverkehr) entlastet und die Verkehrssi-

Baustart der Massnahme im A-Horizont: 2024-2027; im B-Horizont: 2028-2031; im C-Horizont: ab 2032
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cherheit verbessert. Die Erreichbarkeit des Arbeitsschwerpunktes Studen wird verbessert, indem ein
direkter Zugang zur Hochleistungsstrasse hergestellt wird. Die Verlegung des Anschlusses verbessert
die Siedlungsvertraglichkeit der A6 und schafft Spielrdume fir die Siedlungsentwicklung nach innen,
das Zentrum Studen wird entlastet und aufgewertet.

Antrage Dritter fiir zuséatzliche Anschlisse an die Nationalstrassen sind durch den antragstellenden
Kanton gegentiber dem Bund auf der Basis von Zweckmassigkeitsstudien zu begriinden. Das weitere
Verfahren richtet sich nach dem Sachplan Verkehr, Teil Infrastruktur Strasse (SIN, Kapitel 4.6).

Planungsstand
Nicht relevant

Voraussichtlicher Baubeginn Voraussichtliche Inbetriebnahme

Nicht relevant Nicht relevant

Federfluhrung Weitere Beteiligte

Region ASTRA/Netzplanung; TBA-OIK Ill; Gemeinden

Kosten (Mio. CHF) Antrag Kantonsbeitrag

0.1 Beitrédge an Planungen der Regionen gemass Art.
64 SG (75%)

Koordinationsstand Antrag Aufnahme oder Anderung kant. Planung

Zwischenergebnis -

Bezug und Abgrenzung zu anderen Massnahmen

Der Vollanschluss ist eine wichtige Voraussetzung fiir die langfristige Option einer Erweiterung des
Arbeitsschwerpunktes.

Quantitative Angaben, Dokumente
- Vorstudie zu einem Vollanschluss an die T6 Studen gemass RGSK (2013)
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N5 Umfahrung Biel, Zubringer rechtes Bielerseeufer (Porttunnel) und
langfristige Losung

RGSK-Nr. ARE-Code AP-Generation Prioritat

BBS.MIV-U.1 0371.3.049 4. Generation AvE

Frihere Nr. Ersetzt Massnahme Kategorie

- - 1 Kapazitat Strasse 1.1 Kernentlastungs-
und Umfahrungsstras-
sen

Karte:

Beschreibung und Machbarkeit

Im Marz 2017 reichte der Kanton Bern das Ausfihrungsprojekt A5 Westumfahrung Biel — bestehend
aus der Umfahrung Vingelz, dem Westast und dem Zubringer rechtes Bielerseeufer (Porttunnel) —
beim UVEK zur Genehmigung ein. Aufgrund der grossen Opposition in der Region Biel beantragte
der Kanton beim UVEK im Februar 2019 die Sistierung des Verfahrens und startete den breit abge-
stiitzten «Dialogprozess Westast Biel». Gestltzt auf die Empfehlungen aus dem Dialogprozess zog
der Kanton Bern das Ausfiihrungsprojekt im Dezember 2020 zuriick. Im Januar 2021 schrieb das
UVEK das Plangenehmigungsverfahren fir das Ausfiihrungsprojekt ab und hob den Enteignungs-
bann auf.

Gemass den Empfehlungen aus dem Dialogprozess sollen kurz- und mittelfristige Massnahmen um-
gesetzt werden zur vertraglicheren Abwicklung des Verkehrs im Westen von Biel. Am Zubringer
Rechtes Bielerseeufer (Porttunnel) soll festgehalten und dessen Zweckmassigkeit als Nationalstras-
senzubringer im Rahmen einer Gesamtverkehrskonzeption tUberprift werden. Langfristig soll die
Netzliicke der A5 in Biel geschlossen werden. Dazu wird eine Machbarkeitsstudie zu einer Linienfiih-
rung im Norden von Biel erstellt.

Fur die Umsetzung der Empfehlungen — die auch Massnahmen auf dem untergeordneten Strassen-
netz, beim oOffentlichen Verkehr, bei der kombinierten Mobilitadt und beim Langsamverkehr beinhalten
—wurde 2021 die Ubergeordnete Projektorganisation «Espace Biel/Bienne.Nidau» eingesetzt. Diese
koordiniert und steuert die Umsetzung der verschiedenen Planungen und Massnahmen, Gberprift
deren Wirksamkeit im Rahmen eines Monitorings und Controllings und stellt die nétige Partizipation
sicher.

Baustart der Massnahme im A-Horizont: 2024-2027; im B-Horizont: 2028-2031; im C-Horizont: ab 2032
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Die Agglomeration muss sich Uber langere Zeit auf ein Nationalstrassennetz einrichten, wie es seit
Er6ffnung des A5-Ostastes gegeben ist. Die geplante Siedlungsentwicklung bleibt weiterhin moglich
und wird von der Aufhebung des Enteignungsbanns fir den Westast profitieren. Der Verkehr muss
aber mit dem bestehenden Strassennetz bewaltigt werden, das dazu vollwertig in die MIV-Strategie
der Agglomeration einzubinden ist:

Zweckmassigkeit und Nutzen

Auf den Ortsdurchfahrten Nidau und Port besteht eine hohe Verkehrsbelastung. Mit dem Porttunnel
wird die verkehrliche Anbindung des rechten Bielerseeufers an das Nationalstrassennetz und in den
Entwicklungsschwerpunkt Bozingenfeld verbessert. Dies entlastet Nidau und Port vom Durchgangs-
verkehr und ermdglicht eine Aufwertung der Ortszentren.

Die Netzliicke der A5 zwischen Solothurn und Neuenburg soll langfristig geschlossen werden. In ei-
nem ersten Schritt wird die Machbarkeit einer Linienfiihrung im Norden von Biel (Juratunnel) geprift.

Planungsstand
Nicht relevant

Voraussichtlicher Baubeginn Voraussichtliche Inbetriebnahme

Nicht relevant Nicht relevant

Federfluhrung Weitere Beteiligte

TBA Region; Gemeinden

Kosten (Mio. CHF) Antrag Kantonsbeitrag

0.5 -

Koordinationsstand Antrag Aufnahme oder Anderung kant. Planung
Festsetzung -

Bezug und Abgrenzung zu anderen Massnahmen

- Sanierung der Strassenverbindung Briiggmoos - Guido-Miiller-Platz - Seevorstadt nach einem
gesamtheitlichen Betriebs- und Gestaltungskonzept, vgl. MIV-Auf.2.11 und MIV-Auf.6

- Festlegen von Belastungsgrenzen und Monitoring, vgl. NW-W.2

- Einbezug in das Verkehrsmanagement, vgl. NM-VM.1

- Uberpriifung und Anpassung der verkehrlich flankierenden Massnahmen zu den Nationalstrassen
(vfM), insbesondere Erhéhung des Durchfahrtswiderstands auf der Achse Seevorstadt - Kanal-
gasse - Bozingenstrasse und auf der Reuchenettestrasse (inkl. Prifung eines Lastwagenver-
bots).

Quantitative Angaben, Dokumente
- Dialog Westast, Schlussbericht (2020)
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Unfallschwerpunkt-Management (Black Spot Management, BSM),

Agglomeration

RGSK-Nr. ARE-Code AP-Generation Prioritat
BBS.MIV-U.1 - 4. Generation Daueraufgabe
Frihere Nr. Ersetzt Massnahme Kategorie

- - 3 Aufwertung / Sicher- 3.1 Kreuzung, Kreisel
heit im Strassenraum

Beschreibung und Machbarkeit

Zielsetzung: Durch die Suche und systematische Beseitigung von Unfallschwerpunkten (USP) wird die Verkehrs-
sicherheit an Unfallhdufungsstellen lokal verbessert.

Beschreibung:

Definition eines Unfallschwerpunkts (USP)
Gemass VSS SNR 641 724 "Strassenverkehrssicherheit - Unfallschwerpunkt-Management" ist ein Unfallschwer-
punkt eine Stelle im Strassennetz, an der die Anzahl der Unfélle mit Personenschaden, nach Unfallschwerekate-
gorie gewichtet (Berechnungswert), in einem bestimmten Perimeter und innerhalb eines Zeitraums von drei Jah-
ren den vordefinierten Grenzwert erreicht oder tberschreitet. Die Unfallschwerekategorie beschreibt die jeweils
schwerste Folge eines Unfalls und wird folgendermassen gewichtet:

e Unfall mit mindestens einer gettteten oder schwerverletzten Person (U-+sv)) = Gewicht 2

e Unfall mit mindestens einer leichtverletzten Person (Uv)) = Gewicht 1

Die Perimeter und Grenzwerte sind wie folgt festgesetzt:

Strassentyp und Ortslage Suchperimeter' | Berechnungswert Grenzwert
Autobahn und -strasse 125m | 2xUgs+sv) + 1 x Uy
Hauptverkehrs- und Verbindungsstrassen ausserorts 75m | 2xUgssy) + 1 x Uy
Hauptverkehrs- und Verbindungsstrassen innerorts 25m | 2xUg+sv) + 1 x Uy

hcyslaigioee SN ooy mit don Unfallen 2 bis 6

A Unfall mit leichtem Personenschaden
O Unfall mit schwerem Personenschaden
—— Strasse

Abbildung: Abgrenzung eines Unfallschwerpunkts (Quelle: VSS SNR 641 724)

Vorgehen
Unfallschwerpunkte ohne Beriihrungspunkte mit anderen Massnahmen werden mittels dem Infrastruktur-
Sicherheitsinstrument Black Spot Management (BSM) saniert (Quelle VSS SN 641 724):

— Suche: Grundgedanke des BSM ist die begriindete Annahme, dass durch das Beheben der lokalen Sicher-
heitsdefizite in der Strasseninfrastruktur (Sanierung eines Unfallschwerpunkts) das auftreten zukinftiger Un-
falle und/oder die Schwere dieser Unfalle reduziert werden kann. Daflr werden Stellen im Strassennetz iden-
tifiziert, welche wiederholt Haufungen von Unfallen aufweisen. Unfallschwerpunkte werden anhand von
Grenzwerten bestimmt. Die detaillierte Bearbeitung aller identifizierten Unfallschwerpunkte ist aus Budget-
und Zeitgriinden haufig nicht realistisch. Unfallschwerpunkte werden deshalb entsprechend einer Prioritaten-
reihung abgearbeitet.

— Analyse: Zu bearbeitende Unfallschwerpunkte werden bezuglich sicherheitskritischer Umstande im Detail
analysiert. Mit der Analyse des Unfallgeschehens und der Analyse der Situation werden diejenigen Infrastruk-
turdefizite identifiziert, welche massgeblich zur Entstehen und/oder den schweren Folgen der Unfalle beige-
tragen haben.

— Sanierung: Aus der Analyse und der Gegenuberstellung mit den Normen kdnnen potenzielle Massnahmen
verkehrstechnischer oder baulicher Art abgeleitet werden. Daraus wird ein Sanierungskonzept erstellt und
umgesetzt.

— Kontrolle: Das BSM wird durch eine Umsetzungs- sowie einer Wirkungskontrolle der Massnahmen vervoll-
standigt, um eine zeitnahe Sanierung der Unfallschwerpunkte sowie eine Qualitatskontrolle bei allen Arbeits-
schritten zu gewahrleisten.

Fallt ein Unfallschwerpunkt auf einen Strassenabschnitt, auf welchem bereits eine anderweitige Massnahme

(Strassenprojekt wie Sanierung, Umgestaltung etc.) geplant ist, so ist der Unfallschwerpunkt im Rahmen der

Umsetzung dieser Massnahme zu sanieren. Auf diese Massnahme kann anstelle der Meilensteine direkt in der

Tabelle unten hingewiesen werden.

" Der Suchperimeter entspricht einem Kreisradius um einen einzelnen Unfall.

Baustart der Massnahme im A-Horizont: 2024-2027; im B-Horizont: 2028-2031; im C-Horizont: ab 2032
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Stand: Beriicksichtigt ist das Unfallgeschehen bis und mit des Jahres 2018.
Region: BBS = Biel/Bienne-Seeland
Agglomeration: Bi = Biel/Bienne

Zustandig fur die Analyse und Sanierung ist der Strasseneigentimer
B = Bund (ASTRA); K = Kanton (zustandiger TBA-OIK), G = Gemeinde

Meilensteine (Status)

Die VSS SN 641 724 versteht das BSM als Management-Instrument, das einen Unfallschwerpunkt von seiner
Identifizierung bis zur erwiesenen erfolgreichen Sanierung begleitet. Dementsprechend ist der Fortschritt der
Sanierung eines Unfallschwerpunkts (USP) von zentraler Bedeutung und wird durch folgende Meilensteine be-
schrieben:

Meilenstein Beschreibung / Bedeutung _

Identifiziert Der USP wurde durch die Unfallschwerpunktsuche gefunden und mittels Uber-
prifung als Unfallschwerpunkt bestatigt.

Analysiert Das Unfallgeschehen und die Situation am USP wurden analysiert und mass-
gebende Infrastrukturdefizite sind identifiziert.

Massnahmenvorschlag Mégliche Massnahmen zur Behebung oder Verbesserung der massgebenden
Infrastrukturdefizite des USP sind ausgearbeitet.

Projektieru Die Projektierung zur Umsetzung ausgewahlter Massnahmen ist abgeschlos-
sen.

Ausflihrung Das Projekt ist ausgefiihrt.

In Wirkungskontrolle Jahrlich bis zum dritten Jahr nach der Massnahmenausfuhrung findet eine
Wirkungskontrolle durch Auswertung der Unfallzahlen statt.

Erfolgreich saniert Erfolgreich sanierte USP werden aus dem BSM entlassen. Fallt die Wirkungs-
kontrolle negativ aus, werden die betroffenen USP einer Nachsanierung unter-
zogen.

Meilensteine geméss BSM oder
Hinweis auf Massnahme bei
Sanierung im Rahmen eines
= = Strassenprojekts
[ (1)
£ ()
= S
& < £
£ > s
- | E = 'S = =
g | 2 = 3 o = 2
E|£ = AR 2 gl 5
2| 3 c <z S| 2 E S c| £
£ s o == AN z > Sl g
[7) = L @ B 3 o 0
E| £ g| =E 255 |25/ E 552 8
s | 9 £ o © TlESI B A Gl s 2 2
c | 2 . S £ S ® | S|Pl E|IEI S SIS S = 2
% | & |Bezeichnung/ = = Sl el n|S|lET B SEE B
S | 5 |Lokalitit 2 2 SGemeinde | I | 8| S £33 SIS 53| =| S
vfM {1025 |Biel, Orpundplatz Bi  |[MIV-Auf.7 (BielBienne [K (15 |5 |Ja |X |X [X
1102 |Nidau, Kreuzwegkreisel Bi |Lv-0.2.2 |Nidau K [10(5 [Ja |X |X X X
1189 |Nidau, Hauptstrasse - Balainenweg -  |Bi Nidau K |3 |4 |Ja|X
Zihlstrasse
1231 |Nidau, Bernstrasse - Keltenstrasse Bi Nidau K |5 |4 |Ja X |[X [X |X [X |X
1234 |Biel, Solothurnstrasse - Roger- Bi Biel/Bienne [K {3 |3 |Ja |[X [X X |[X |X [X
Federer-Allee
1243 |Brligg, Hauptstrasse - Bielstrasse - Bi Briigg K 12 [3 |[Ja[X |[X [X |[X [X |X
Orpundstrasse
1013 |Biel, Georg-Friederich-Heilmann- Bi  |MIV- Biel/Bienne |G 5 |3 [Ja [X X |[X |X [X
Strasse - Bubenbergstrasse AUF.2.7
viM 1083 |Biel, Kreuzplatz Ost Bi Biel/Bienne |G |2 |3 |Ja X
viM {1085 |Biel, Rue due Madretsch - Rue du Bi  [MIV- Biel/Bienne |G |7 |4 |Ja |X
Breuil - Waldrainstrasse AUF.2.8
viM 1094 |Biel, BriihIstrasse - Rue des Prés Bi BielBienne |G |6 |5 [Ja X
1096 |Biel, Johann Veresius-Strasse - Rue  |Bi Biel/Bienne |G |22 |5 |Ja |X
de Morat - Rue des Prés
vfM {1167 |Biel, Orpundstrasse - Mettlenweg Bi  [MIV-Auf.7 [BielBienne |G |1 |4 [Ja |X
viM 1185 |Biel, Gottstattstrasse - Miihlestrasse  |Bi BielBienne (G |2 |3 |Ja X
viM 1186 |Biel, Mettstrasse Bi  |MIV-Auf.9 |Biel/Bienne |G |1 |3 |Ja |X




Einzelmassnahme Verkehr

1198 |Biel, Mattenstrasse - Zukunftstrasse  |Bi BielBienne (G |4 |4 |Ja [X [X [X [X |X
vfM {1204 |Biel/Bienne, Bézingenstrasse - Falken- [Bi  |MIV-Auf.8 |Biel/Bienne |G 1 |3 |Ja |X
strasse - Handelstrasse
1230 |Biel, Zentralplatz Bi  |MIV-Auf.5 |Biel/Bienne |G |1 |4 |Ja |X
1240 |Biel, Rue de Morat - Rue de la Gabelle [Bi  |LV-U.5  |Biel/Bienne |G [13 |4 [Ja [X |X |X [X [X |X
viM 1276 |Biel, Kreisel Rue de Mache - Scholl-  |Bi BielBienne (G |8 |4 |Ja X
strasse
1289 |Biel, Bahnhofstrasse - Giiterstrasse - [Bi  |[KM-Mu.6 (Biel/Bienne |G 6 (3 [Ja [X |X |X [X |X
Aarbergstrasse
vfM {1315 |Biel, Poststrasse - Orpundstrasse Bi Biel/Bienne |G 5 |3 |Ja |X
1024 |Lyss, Hirschenplatz Bi Lyss K |18 |4 |Ja[X |[X [X |[X [X |X
1166 |Lyss, Hauptstrasse - Alpenstrasse Bi Lyss K |1 (3 |[Ja[X |[X [X |X
1183 |Lyss, Aarbergstrasse (KS 22) Breite  |Bi Lyss K 3 |3 [Ja|X

2 Berechnungswert im Auswertezeitraum 2016-2018.

3 Anzahl Grenzwertiiberschreitungen in den letzten fiinf Auswertezeitrdumen (von 2011-2013 bis 2016-2018).
Prioritdr zu behandeln sind die Unfallschwerpunkte mit drei oder mehr Grenzwertliberschreitungen in den letzten
funf Auswertezeitraumen.

Zweckmassigkeit und Nutzen

- WK 1: Verringerung und Entscharfung von Gefahrenstellen und Unfallschwerpunkten auch fiir den Lang-
samverkehr.

- WK 3: Erhéhung der objektiven Verkehrssicherheit durch flaichendeckende Erfassung und Beurteilung der
Unfallschwer-punkte, Massnahmen zur Sanierung spezifischer Unfall-schwerpunkte und Einbezug des Si-
cherheitsaudit bei der Strassenprojektierung.

Planungsstand

Voraussichtlicher Baubeginn Voraussichtliche Inbetriebnahme

Federfluhrung Weitere Beteiligte

Siehe oben Spalte "Zustandiger Strasseneigentiimer".  Strasseneigentimer

Kosten (Mio CHF) Antrag Kantonsbeitrag

Koordinationstand Antrag Aufnahme oder Anderung kant. Planung
Festsetzung -

Bezug und Abgrenzung zu anderen Massnahmen

Quantitative Angaben, Dokumente

- TBA, Unfallschwerpunkt-Management, Unfalldaten bis 2018 (Stand 03. April 2019)
- VSS SN 641 724 Strassenverkehrssicherheit, Unfallschwerpunkt-Management
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Mobilititsmanagement Agglomeration Biel

RGSK-Nr. ARE-Code AP-Generation Prioritat

BBS.NM-W.1 0371.3.001 4. Generation AVE

Frahere Nr. Ersetzt Massnahme Kategorie

NM-VM-1 - 2 Verkehrsmanagement 2.3 Einzelmassnahme
(VM) VM-Flache

Karte:

Beschreibung und Machbarkeit

Mobilitatsmanagement erganzt die Infrastrukturplanung und das Verkehrsmanagement, indem es
beim individuellen Mobilitdtsverhalten ansetzt und eine nachhaltige und effiziente Mobilitat fordert.

Das Mobilitditsmanagement der Agglomeration Biel fokussiert auf Sensibilisierung, Information und
Beratung von Gemeinden und Unternehme:

- Unterstutzung der Gemeinden bei der Planung und Realisierung von Massnahmen

- Koordination von neuen Mobilitdtsangeboten (z.B. Bikesharing, Carpooling)

- Mobilitatsmanagement in Unternehmen

Zweckmassigkeit und Nutzen

Zweckmassigkeit:

Bezug zum Zukunftsbild:

- Keine weitere Zunahme des MIV

- Zunehmende Anteile des OV und des Fuss- und Veloverkehr am Gesamtverkehr
Bezug zum Handlungsbedarf:

- Nachhaltiges Mobilitatsverhalten fordern

Bezug zu Teilstrategie:

- Anderungen im Mobilitdtsverhalten unterstiitzen

Nutzen:

Mobilitadtsmanagement bewirkt eine Verschiebung des Modal-Splits zu Gunsten des OV und des
Fuss- und Veloverkehrs (WK 1). Dadurch wird die Siedlungsentwicklung nach innen unterstitzt (WK
2) und die Umweltbelastung und der Flachen- und Energieverbrauch reduziert (WK 4).

Planungsstand

In Betrieb

Voraussichtlicher Baubeginn Voraussichtliche Inbetriebnahme

Nicht relevant Nicht relevant

Federfluhrung Weitere Beteiligte

Region Gemeinden

Kosten (Mio. CHF) Antrag Kantonsbeitrag

0.05 -

Koordinationsstand Antrag Aufnahme oder Anderung kant. Planung
Festsetzung -

Bezug und Abgrenzung zu anderen Massnahmen

Quantitative Angaben, Dokumente

- Gesamtmobilitatskonzept Zustand Ostast, 2016
- Neuorganisation Mobilitdtsmanagement Agglomeration Biel, 2020

Baustart der Massnahme im A-Horizont: 2024-2027; im B-Horizont: 2028-2031; im C-Horizont: ab 2032
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Verkehrsmonitoring Agglomeration Biel

RGSK-Nr. ARE-Code AP-Generation Prioritat

BBS.NM-W.2 0371.3.002 4. Generation AVE

Frahere Nr. Ersetzt Massnahme Kategorie

NM-VM-2 - 2 Verkehrsmanagement 2.3 Einzelmassnahme
(VM) VM-Flache

Karte:

Beschreibung und Machbarkeit

2017 wurde im Agglomerationskern im Hinblick auf die Inbetriebnahme des A5-Ostasts ein Netz von
Zahlstellen aufgebaut, ein einheitlicher Erhebungsrhythmus festgelegt und die Datenauswertung ko-
ordiniert.

Dieses Verkehrsmonitoring soll zweckdienlich ausgebaut und als Controlling-Instrument fur die stra-
tegischen Verkehrsziele dauerhaft betrieben werden. Nebst Organisation und Finanzierung ist auch
das Messstellennetz zu Gberprifen. Méglichst alle Messpunkte sollen mit permanenten Zahlstellen
ausgerustet werden.

Zweckmassigkeit und Nutzen

Zweckmassigkeit:

Bezug zum Zukunftsbild:

- Keine weitere Zunahme des MIV

- Einhaltung der lokalen Belastungsgrenzen

Bezug zum Handlungsbedarf:

- Verkehrsmonitoring ausbauen

Bezug zu Teilstrategien:

Verkehr beobachten, Belastbarkeit kontrollieren und Kapazitatsreserven schaffen

Nutzen:

Das Verkehrsmonitoring unterstiitzt die Optimierung des Gesamtverkehrssystems und die Verande-
rung des Modalsplits (WK 1). Damit tragt es zur Verbesserung der Verkehrssicherheit (WK 3) und zur
Reduktion der Umweltbelastung bei (WK 4) und férdert die Siedlungsentwicklung nach innen (WK 2).

Planungsstand

In Betrieb

Voraussichtlicher Baubeginn Voraussichtliche Inbetriebnahme

Nicht relevant Nicht relevant

Federfluhrung Weitere Beteiligte

Region TBA-OIK lll; ASTRA; Gemeinden; Transportunter-
nehmungen

Kosten (Mio. CHF) Antrag Kantonsbeitrag

0.2 Verkehrsinfrastrukturen in Agglomerationen ge-
mass Art. 62 SG

Koordinationsstand Antrag Aufnahme oder Anderung kant. Planung

Festsetzung

Bezug und Abgrenzung zu anderen Massnahmen

Quantitative Angaben, Dokumente
- Monitoring- & Controllingkonzept, 2017

Baustart der Massnahme im A-Horizont: 2024-2027; im B-Horizont: 2028-2031; im C-Horizont: ab 2032



Massnahmenpaket Verkehr pauschal

Massnahmenpaket pauschale Bundesbeitrage, Kategorie
Verkehrsmanagement, A-Horizont

RGSK-Nr. ARE-Code AP-Generation Prioritat

BBS.NM-VM.1 0371.3.015 4. Generation A

Frihere Nr. Ersetzt Nr. Kategorie

NM-VM-3 - 2 Verkehrsmanagement 2.4 Pauschale VM
(VM)

Karte:

-
______

/ = | Teilgebiete VM Agglomeration Biel

Beschreibung

Mit der Eréffnung des A5 Ostasts wurde der Verkehr in der Region neu verteilt. Um die Belastungen
langfristig zu begrenzen und die Immissionen in den Siedlungsgebieten einzuschranken, wird im
Agglomerationskern ein VM-System umgesetzt. Dieses umfasst leistungsfahige Hauptachsen
(Westachse Biel/Nidau von Neuenburgstrasse bis Bernstrasse, Zufahrtsstrassen zu den Anschliissen
der A5 und A16), Dosierungen der Zufahrten zu den Siedlungsgebieten und die Priorisierung des OV
und des Fuss- und Veloverkehrs im gesamten Agglomerationsnetz.

Zielsetzung:

Basierend auf dem bestehenden Konzept fiir das Verkehrsmanagement der Agglomeration Biel soll

in den vier Teilgebieten je ein Verkehrsmanagementsystem aufgebaut werden. Damit werden

folgende Ziele verfolgt:

- Vertragliche Abwicklung des Strassenverkehrs fir alle Verkehrsteiinehmenden und
Anwohnenden.

- Optimierung der Leistungsfahigkeit des Gesamtverkehrssystems.

- Erhéhung der Zuverlassigkeit der Reisezeiten mit dem OV (Anschlusssicherung).

- Steuerung des MIV gemass Zukunftsbild und Teilstrategie MIV

- Vermeidung von Ausweichverkehr durch die Wohnquartiere und untergeordneten Strasssen

- Forderung des Fuss- und Veloverkehrs, Reduktion der Widerstdnde und Verbesserung der
Koexistenbedingungen.

- Erhdhung der Verkehrssicherheit.

Massnahmen:

Die Zielsetzungen sollen mit geeigneten verkehrslenkenden Massnahmen auf den Nationalstrassen,
den Kantonsstrassen und den Gemeindestrassen erreicht werden. Die VM-Massnahmen erganzen
die umgesetzten und geplanten vfM.

Es kommen insbesondere folgende Elemente zum Einsatz:

- Ubergeordnete VM-Ausriistungen wie Verkehrssystem- und Strategierechner

- Kommunikationsinfrastrukturen von den Strassen- und Streckenausristungen zum
Verkehrssystemrechner

- Ubergeordnete VM-Streckenausriistungen wie Verkehrsinformationstafeln Verkehrserfassung

Baustart der Massnahme im A-Horizont: 2024-2027; im B-Horizont: 2028-2031; im C-Horizont: ab 2032



Massnahmenpaket Verkehr pauschal

- Reisezeiterfassung sowie Verkehrsiiberwachung

- Lichtsignalanlagen als lokale VM-Ausriistungen fiir die Dosierung und/oder die OV-Bevorzugung
mit den zugehorigen Verkehrsdatenerfassungen (Schleifen)

- Betriebsgemeinschaft VM Agglomeration Biel

Vorgehen:

1. Vorbereitung: Grundsatzbeschluss, Projektdefinition, Zielsetzungen, Projektorganisation

2. Erarbeitung von Betriebs- und Steuerungskonzepten fiir die vier Teilgebiete des VM
Agglomeration Biel

3. Sicherstellen der Betriebsorganisation des VM Agglomeration Biel

4. Vor- und Bauprojekte, Finanzierung

5. Ausschreibung / Realisierung

6. Die Umsetzung und Finanzierung der lokalen VM-Ausristungen ist Aufgabe der
Strasseneigentimer. Die Kompatibilitdt mit dem tGbergeordneten Verkehrsmanagement wird in
den zustandigen Gremien sichergestellt.

Zweckmassigkeit Nutzen

Bezug zum Zukunftsbild: Das Verkehrsmanagement verbessert die

- Bilndelung des Durchgangsverkehrs und des Funktionsfahigkeit des Gesamtverkehrssystems
Agglomerationsverkehrs auf den Autobahnen fiir alle Teilnehmenden, optimiert die Auslastung

und den Hauptachsen der vorhandenen Strasseninfrastruktur und

- Flassiger Verkehrsablauf und vertraglicher  ynterstiitzt die Verlagerung auf den OV und den
Verkehr im Siedlungsgebiet Veloverkehr (WK 1). Damit sichert es die

- Optimale und stabile Reisezeiten im OV Erreichbarkeit der Zentren und Zielgebiete im

Bezug zum Handlungsbedarf:

- Kapazitaten und Verkehrsablaufe mit
Verkehrsmanagement optimieren

- Busbevorzugung im stadtischen Strassennetz
ermdglichen

Bezug zu Teilstrategien:

- Strassenkapazitaten und Verkehrsablaufe
optimieren

- Aktive Steuerung und Beeinflussung des
Verkehrs

Gesamtkosten
10 Mio. CHF
Finanzierungsschlissel

Innerhalb AP-Perimeter:

- Bund: voraussichtlich 30-40%

- Kanton: voraussichtlich 35% der vom Bund nicht gedeckten anrechenbaren Kosten plus ggf. 40%
der verbleibenden anrechenbaren Kosten fiir Investitionen gemass Art. 59/60 SG,
100% der vom Bund nicht gedeckten Kosten bei Massnahmen auf Kantonsstrassen

Ausserhalb AP-Perimeter:

- Kanton: ggf. 40% der anrechenbaren Kosten fir Investitionen gemass Art. 59/60 SG,
100% der Kosten bei Massnahmen auf Kantonsstrassen

Agglomerationskern und unterstutzt die
Siedlungsentwicklung nach innen (WK 2). Durch
die bessere Verteilung des Verkehrs und die
Verstetigung des Verkehrsflusses wird die
Sicherheit erhéht (WK 3) und die
Umweltbelastung in empfindlichen Gebieten
verringert (WK 4).

Quantitative Angaben, Dokumente

- Verkehrslenkungsstrategie der Stadt Biel, 2017

- Gesamtmobilitadtskonzept Zustand Ostast, Kurzfristiges Verkehrsmanagement / Betriebs- und
Steuerungskonzept, 2017

- Verkehrsmanagement Kernagglomeration Biel, 2019

- Verkehrsmonitoring Agglomeration Biel

- Gesamtmobilitatsstrategie 2018-2040 der Stadt Biel, 2018

Baustart der Massnahme im A-Horizont: 2024-2027; im B-Horizont: 2028-2031; im C-Horizont: ab 2032



Massnahmenpaket Verkehr pauschal Massnahmenpaket: BBS.NM-VM.1

4. Generation A-Horizont

RGSK-Nr. Frihere Nr. Ersetzt Massnahme ARE-Code Titel

BBS.NM-VM.1.1  NM-VM-3 0371.3.015 - VM Biel Ost
Kurzbeschrieb Aufbau und Sicherstellung des Betriebs des VM Biel Ost als Verbundaufgabe in Abstimmung mit den weiteren Teilgebieten des VM Agglomeration Biel und mit den
Verkehrsinfrastrukturmassnahmen.
Gemeinde Federfihrung Weitere Betelligte Koordinationsstand  Antrag Aufnahme oder Leistungseinheiten Anzahl  Kosten Antrag Kantonsbeitrag
Anderung kant. Planung (LE) LE (Mio CHF) nach Strassengesetz

Biel Stadt Biel TBA-DLZ; TBA- Zwischenergebnis - Knoten 22 5.0 Verkehrsinfrastrukturen
NSBau; TBA-OIK-III; in Agglomerationen
ASTRA,; gemass Art. 62 SG
Transportunternehmu
ngen

4. Generation A-Horizont

RGSK-Nr. Frihere Nr. Ersetzt Massnahme ARE-Code Titel

BBS.NM-VM.1.2 NM-VM-3 0371.3.015 - VM Westachse Biel-Nidau-Briigg
Kurzbeschrieb Aufbau und Sicherstellung des Betriebs des VM Westachse Biel/Nidau/Briigg als Verbundaufgabe in Abstimmung mit den weiteren Teilgebieten des VM
Agglomeration Biel und mit den Verkehrsinfrastrukturmassnahmen.
Gemeinde Federfihrung Weitere Betelligte Koordinationsstand  Antrag Aufnahme oder Leistungseinheiten Anzahl  Kosten Antrag Kantonsbeitrag
Anderung kant. Planung (LE) LE (Mio CHF) nach Strassengesetz

Biel, Briigg, Nidau TBA-DLZ TBA-NSBau; TBA- Zwischenergebnis - Knoten 20 5.0 Verkehrsinfrastrukturen
OIK-IIl; ASTRA,; in Agglomerationen
Transportunternehmu gemass Art. 62 SG
ngen

Baustart der Massnahme im A-Horizont: 2024-2027; im B-Horizont: 2028-2031; im C-Horizont: ab 2032



Massnahmenpaket Verkehr pauschal

Massnahmenpaket pauschale Bundesbeitrage, Kategorie
Verkehrsmanagement, B-Horizont

RGSK-Nr. ARE-Code AP-Generation Prioritat

BBS.NM-VM.2 0371.3.056 4. Generation B

Frihere Nr. Ersetzt Nr. Kategorie

NM-VM-3 - 2 Verkehrsmanagement 2.4 Pauschale VM
(VM)

Karte:

-
______

/ = | Teilgebiete VM Agglomeration Biel

Beschreibung

Mit der Eréffnung des A5 Ostasts wurde der Verkehr in der Region neu verteilt. Um die Belastungen
langfristig zu begrenzen und die Immissionen in den Siedlungsgebieten einzuschranken, wird im
Agglomerationskern ein VM-System umgesetzt. Dieses umfasst leistungsfahige Hauptachsen
(Westachse Biel/Nidau von Neuenburgstrasse bis Bernstrasse, Zufahrtsstrassen zu den Anschliissen
der A5 und A16), Dosierungen der Zufahrten zu den Siedlungsgebieten und die Priorisierung des OV
und des Fuss- und Veloverkehrs im gesamten Agglomerationsnetz.

Zielsetzung:

Basierend auf dem bestehenden Konzept fiir das Verkehrsmanagement der Agglomeration Biel soll

in den vier Teilgebieten je ein Verkehrsmanagementsystem aufgebaut werden. Damit werden

folgende Ziele verfolgt:

- Vertragliche Abwicklung des Strassenverkehrs fir alle Verkehrsteiinehmenden und
Anwohnenden.

- Optimierung der Leistungsfahigkeit des Gesamtverkehrssystems.

- Erhéhung der Zuverlassigkeit der Reisezeiten mit dem OV (Anschlusssicherung).

- Steuerung des MIV gemass Zukunftsbild und Teilstrategie MIV

- Vermeidung von Ausweichverkehr durch die Wohnquartiere und untergeordneten Strasssen

- Forderung des Fuss- und Veloverkehrs, Reduktion der Widerstdnde und Verbesserung der
Koexistenbedingungen.

- Erhdhung der Verkehrssicherheit.

Massnahmen:

Die Zielsetzungen sollen mit geeigneten verkehrslenkenden Massnahmen auf den Nationalstrassen,
den Kantonsstrassen und den Gemeindestrassen erreicht werden. Die VM-Massnahmen erganzen
die umgesetzten und geplanten vfM.

Es kommen insbesondere folgende Elemente zum Einsatz:

- Ubergeordnete VM-Ausriistungen wie Verkehrssystem- und Strategierechner

- Kommunikationsinfrastrukturen von den Strassen- und Streckenausristungen zum
Verkehrssystemrechner

- Ubergeordnete VM-Streckenausriistungen wie Verkehrsinformationstafeln Verkehrserfassung

Baustart der Massnahme im A-Horizont: 2024-2027; im B-Horizont: 2028-2031; im C-Horizont: ab 2032



Massnahmenpaket Verkehr pauschal

- Reisezeiterfassung sowie Verkehrsiiberwachung

- Lichtsignalanlagen als lokale VM-Ausriistungen fiir die Dosierung und/oder die OV-Bevorzugung
mit den zugehorigen Verkehrsdatenerfassungen (Schleifen)

- Betriebsgemeinschaft VM Agglomeration Biel

Vorgehen:

1. Vorbereitung: Grundsatzbeschluss, Projektdefinition, Zielsetzungen, Projektorganisation

2. Erarbeitung von Betriebs- und Steuerungskonzepten fiir die vier Teilgebiete des VM
Agglomeration Biel

3. Sicherstellen der Betriebsorganisation des VM Agglomeration Biel

4. Vor- und Bauprojekte, Finanzierung

5. Ausschreibung / Realisierung

6. Die Umsetzung und Finanzierung der lokalen VM-Ausristungen ist Aufgabe der
Strasseneigentimer. Die Kompatibilitdt mit dem tGbergeordneten Verkehrsmanagement wird in
den zustandigen Gremien sichergestellt.

Zweckmassigkeit Nutzen

Bezug zum Zukunftsbild: Das Verkehrsmanagement verbessert die

- Bilndelung des Durchgangsverkehrs und des Funktionsfahigkeit des Gesamtverkehrssystems
Agglomerationsverkehrs auf den Autobahnen fiir alle Teilnehmenden, optimiert die Auslastung

und den Hauptachsen der vorhandenen Strasseninfrastruktur und

- Flassiger Verkehrsablauf und vertraglicher  ynterstiitzt die Verlagerung auf den OV und den
Verkehr im Siedlungsgebiet Veloverkehr (WK 1). Damit sichert es die

- Optimale und stabile Reisezeiten im OV Erreichbarkeit der Zentren und Zielgebiete im

Bezug zum Handlungsbedarf:

- Kapazitaten und Verkehrsablaufe mit
Verkehrsmanagement optimieren

- Busbevorzugung im stadtischen Strassennetz
ermdglichen

Bezug zu Teilstrategien:

- Strassenkapazitaten und Verkehrsablaufe
optimieren

- Aktive Steuerung und Beeinflussung des
Verkehrs

Gesamtkosten
5.9 Mio. CHF
Finanzierungsschlissel

Innerhalb AP-Perimeter:

- Bund: voraussichtlich 30-40%

- Kanton: voraussichtlich 35% der vom Bund nicht gedeckten anrechenbaren Kosten plus ggf. 40%
der verbleibenden anrechenbaren Kosten fiir Investitionen gemass Art. 59/60 SG,
100% der vom Bund nicht gedeckten Kosten bei Massnahmen auf Kantonsstrassen

Ausserhalb AP-Perimeter:

- Kanton: ggf. 40% der anrechenbaren Kosten fir Investitionen gemass Art. 59/60 SG,
100% der Kosten bei Massnahmen auf Kantonsstrassen

Agglomerationskern und unterstutzt die
Siedlungsentwicklung nach innen (WK 2). Durch
die bessere Verteilung des Verkehrs und die
Verstetigung des Verkehrsflusses wird die
Sicherheit erhéht (WK 3) und die
Umweltbelastung in empfindlichen Gebieten
verringert (WK 4).

Quantitative Angaben, Dokumente

- Verkehrslenkungsstrategie der Stadt Biel, 2017

- Gesamtmobilitadtskonzept Zustand Ostast, Kurzfristiges Verkehrsmanagement / Betriebs- und
Steuerungskonzept, 2017

- Verkehrsmanagement Kernagglomeration Biel, 2019

- Verkehrsmonitoring Agglomeration Biel

- Gesamtmobilitatsstrategie 2018-2040 der Stadt Biel, 2018

Baustart der Massnahme im A-Horizont: 2024-2027; im B-Horizont: 2028-2031; im C-Horizont: ab 2032



Massnahmenpaket Verkehr pauschal Massnahmenpaket: BBS.NM-VM.2

4. Generation B-Horizont

RGSK-Nr. Frihere Nr. Ersetzt Massnahme ARE-Code Titel

BBS.NM-VM.2.1  NM-VM-3 0371.3.015 - VM Biel Zentrum

Kurzbeschrieb Aufbau und Sicherstellung des Betriebs des VM Biel Zentrum als Verbundaufgabe in Abstimmung mit den weiteren Teilgebieten des VM Agglomeration Biel und mit

den Verkehrsinfrastrukturmassnahmen.
Gemeinde Federfihrung Weitere Betelligte Koordinationsstand  Antrag Aufnahme oder Leistungseinheiten Anzahl  Kosten Antrag Kantonsbeitrag
Anderung kant. Planung (LE) LE (Mio CHF) nach Strassengesetz

Biel Stadt Biel TBA-DLZ; TBA- Zwischenergebnis - Knoten 5 2.8 Verkehrsinfrastrukturen
NSBau; TBA-OIK-III; in Agglomerationen
ASTRA,; gemass Art. 62 SG
Transportunternehmu
ngen

4. Generation B-Horizont

RGSK-Nr. Frihere Nr. Ersetzt Massnahme ARE-Code Titel

BBS.NM-VM.2.2 NM-VM-3 0371.3.015 - VM Ipsach-Nidau-Port

Kurzbeschrieb Aufbau und Sicherstellung des Betriebs des VM Westachse Ipsach-Nidau-Port als Verbundaufgabe in Abstimmung mit den weiteren Teilgebieten des VM

Agglomeration Biel und mit den Verkehrsinfrastrukturmassnahmen.
Gemeinde Federfihrung Weitere Betelligte Koordinationsstand  Antrag Aufnahme oder Leistungseinheiten Anzahl  Kosten Antrag Kantonsbeitrag
Anderung kant. Planung (LE) LE (Mio CHF) nach Strassengesetz

Bellmund, Ipsach, TBA-OIK I Gemeinden; TBA- Zwischenergebnis - Knoten 9 3.1 Verkehrsinfrastrukturen

Nidau, Port DLZ; TBA-NSBau; in Agglomerationen
Transportunternehmu gemass Art. 62 SG
ngen; ASTRA

Baustart der Massnahme im A-Horizont: 2024-2027; im B-Horizont: 2028-2031; im C-Horizont: ab 2032



Einzelmassnahme Verkehr

Biel, Erweiterung Parkleitsystem

RGSK-Nr. ARE-Code AP-Generation Prioritat
BBS.NM-VM.3 4. Generation A
Frahere Nr. Ersetzt Massnahme Kategorie
2 Verkehrsmanagement 2.4 Pauschale VM
(VM)
Karte:

LEGENDE

== Nationalstrasse

== Hauptverkehrsachse
Verbindungsstrasse

O  Verzweigung

O d  Anschluss / Halbanschluss

—0 Parkierungsanlage mit Zufahrt

=== Parkingstrasse (PS)

== Abschnitt zwischen 1. Anzeigetafel und PS

----- Sekundérzufahrten zur PS

Beschreibung und Ziel der Massnahme Machbarkeit

Ausgangslage, Zielsetzung: Nicht relevant
Das Parkleitsystem der Stadt Biel gibt Auskunft (iber die Anzahl der

verfliigbaren Parkplatze in sieben Parkhdusern. Es informiert die

Autofahrenden, die einen Parkplatz suchen, tber die Anzahl der

verfligbaren Parkplatze und tragt somit zur optimalen Lenkung des

Verkehrs bei.

Damit dieses System seine Wirkung zur Verbesserung des Verkehrsflusses
und der Erreichbarkeit weiterhin gewahrleisten kann, muss es an die in den
letzten Jahren realisierten Veranderungen im Verkehrsnetz angepasst
werden (A5-Ostast Biel, verkehrlich flankierende Massnahmen,
Infrastrukturprojekte). Dazu soll die Konzeption des Parkleitsystems
Uberprift werden

Im Gebiet Bézingenfeld wurden zwei neuen Parkhauser realisiert. Diese
Parkhauser sollen in das bestehende Parkleitsystem integriert werden.

Massnahme / Wichtigste Elemente:

- Neubewertung der Gesamtkonzeption des PLS zur Lenkung des MIV
von den Einfallsachsen direkt in die Parkierungsanlagen, mdglichst
ohne Querung der Innenstadt.

Baustart der Massnahme im A-Horizont: 2024-2027; im B-Horizont: 2028-2031; im C-Horizont: ab 2032



Einzelmassnahme Verkehr

- Erweiterung des Parkleitsystems im Bozingenfeld (Stadien Nord und

Siid)

- Ergénzung Parkhauser zu intermodalen Schnittstellen

(Mobilitatsdrehscheiben)

Zweckmassigkeit

Bezug zum Zukunftsbild:

- Bundelung des Durchgangsverkehrs und des
Agglomerationsverkehrs auf den Autobahnen
und den Hauptachsen

Bezug zum Handlungsbedarf:

- Konzentration der offentlichen Parkplatze in
Sammelparkierungsanlagen

Bezug zu Teilstrategien:

- Abgestimmte Parkplatzbewirtschaftung

Nutzen

Das Parkleitsystem verbessert die
Funktionsfahigkeit des Gesamtverkehrssystems
und reduziert das Verkehrsaufkommen (WK 1)
und die Larm- und Luftbelastung (WK 4). Die
Konzentration von 6ffentlichen Parkplatzen in
Parkhausern ermdglicht die Aufwertung des
offentlichen Raums (WK 2).

Planungsstand
1

Bau- und Finanzierungsreife

1

N&achste Planungsschritte:

- Konzept und Projektierung 2020-2021

Voraussichtlicher Baubeginn

Voraussichtliche Inbetriebnahme

2024 2024

Federfluhrung Weitere Beteiligte

Gemeinde -

Kosten (Mio CHF) Antrag Kantonsbeitrag

5.0 Verkehrsinfrastrukturen in Agglomerationen

gemass Art. 62 SG

Finanzierungsschlissel

Innerhalb AP-Perimeter:
- Bund: voraussichtlich 30-40%

- Kanton: voraussichtlich 35% der vom Bund nicht gedeckten anrechenbaren Kosten plus ggf. 40%
der verbleibenden anrechenbaren Kosten fiir Investitionen gemass Art. 59/60 SG,
100% der vom Bund nicht gedeckten Kosten bei Massnahmen auf Kantonsstrassen

Ausserhalb AP-Perimeter:

— Kanton: ggf. 40% der anrechenbaren Kosten fiir Investitionen gemass Art. 59/60 SG,
100% der Kosten bei Massnahmen auf Kantonsstrassen

Koordinationstand
Festsetzung

Antrag Aufnahme oder Anderung kant. Planung

Bezug und Abgrenzung zu anderen Massnahmen

- NM-VM.1 Massnahmenpaket pauschale Bundesbeitrage, Kategorie Verkehrsmanagement, A-

Horizont

Umweltvertraglichkeit

Quantitative Angaben, Dokumente

- Anzahl Knoten mit dynamischen Anzeigetafeln: 28
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Dokumentationsblatt nationale Massnahmen

N16 Anschluss Biel(-Nord)

RGSK-Nr. Nationale Referenznummer AP-Generation Geplanter Baubeginn
BBS.MIV-E.4 OB 4.4 4. Generation offen
Karte:

Legende

NS 1. und 2. KI. (Autobahn, Autostrasse)

NS 3. KI. (Mischverkehr)

KS Kat A (Autobahn, Autostrasse)

S KatA (Mischverkehr)

-

KS KatB
KS Kat C

Wichtige Gemeindestrasse

Beschreibung

Der Ausbau des bestehenden Halbanschlusses Biel(-Nord) zu einem Vollanschluss ist Teil des ge-
nehmigten generellen Projekts zum A5-Ostast (Neubau, Koordinationsstand Festsetzung). Das ur-
spriingliche Projekt sieht einen kreuzungsfreien Vollanschluss mit Tunnel vor. Der Kanton Bern hat
dem ASTRA eine kostengtinstigere Alternative mit einem Kreisel vorgeschlagen. Das ASTRA hat bis-
her mit Verweis auf die laufenden Diskussionen zum Westast noch keine Entscheide getroffen (vgl.
MIV-Nat.1). Fur die Sanierung der A16 zwischen Biel und Tavannes wurde 2019 ein provisorischer
Kreisel realisiert. Aufgrund der guten Erfahrungen setzen sich Region und Kanton dafiir ein, dass das
Provisorium zeitnah in einen definitiven Kreisel tiberfihrt werden kann. Es besteht ein Bezug zur ge-
planten Machbarkeitsstudie fur die Schliessung der Netzliicke der A5 mit einer Linienfiihrung im Nor-
den von Biel (vgl. MIV-Nat.1).

Schnittstelle mit den Verkehrsnetzen der Agglomeration

Der Vollanschluss Biel(-Nord) ermdglicht die direkte Anbindung von Evilard und Orvin an die Auto-
bahn Richtung Solothurn und Biel. Damit entfallt die heutige Verbindung via Reuchenettestrasse
durch dicht besiedeltes Stadtgebiet, und der Durchgangsverkehr wird gemass der MIV-Strategie auf
das Hochleistungsstrassennetz gelenkt. Der Vollanschluss Biel(-Nord) wird in das Verkehrsmanage-
ment einbezogen (vgl. BBS.NM-VM.1).




Dokumentationsblatt nationale Massnahmen

A5 Twanntunnel

RGSK-Nr. Nationale Referenznummer AP-Generation Geplanter Baubeginn
BBS.MIV-U.2 4. Generation 2025
Karte:

Wingreis A5
Twanntunnel bestehend
Projekt genehmigt

Twann
{ 2

Portal Ost

vorliegende Planauflage
Ligerztunnel
bestehend

o
YA

Riickbau bestehende A5
Projekt genehmigt

Beschreibung

Von 1969 bis 1973 wurde am linken Ufer des Bielersees die zweispurige Nationalstrasse A5 gebaut.
Die Ortsdurchfahrt der Nationalstrasse in Twann kann in vielerlei Hinsicht nicht befriedigen. Grosse
Teile des Dorfes leiden unter dem Verkehrslarm. Zudem wirkt das A5-Trassee wie ein Riegel zwi-
schen den historischen Dorfkernen von Twann und Klein-Twann und dem Seeufer und beeintrachtigt
das Ortsbild stark.

Aus diesen Griinden beschloss der Bund in den 1980er-Jahren den Bau des Twanntunnels. Er kam

damit einer von der lokalen Bevolkerung vielfach geausserten Forderung nach. Das Bauwerk be-

zweckt

- die Entlastung des Dorfs Twann vom Durchgangsverkehr

- den Rickbau des bestehenden Ortsdurchfahrt

- die Neugestaltung der Ortsdurchfahrt zur Attraktivierung der 6ffentlichen Raume und zur Schaf-
fung von optimalen Bedingungen fur den Fuss- und Veloverkehr

Verschiedene Ausfihrungsprojekte fiir den Twanntunnel stiessen auf Widerstand. Zuletzt noch um-
stritten war die Gestaltung des Tunnel-Ostportals und des Halbanschlusses Twann zwischen Twann
und Wingreis. Dieser Abschnitt liegt im wertvollen Rebbaugebiet, welches im Bundesinventar der
Landschaften und Naturdenkmaler von nationaler Bedeutung (BLN) aufgefuhrt ist.

2010 genehmigte der Bund das Ausflihrungsprojekt fir den Twanntunnel. Zwei Schutzorganisationen
fochten die Genehmigung mit Beschwerden an und forderten eine alternative Planung fiir den Portal-
bereich. Das Bundesverwaltungsgericht entschied 2011 und 2016 zugunsten der Schutzorganisatio-
nen und forderte den Kanton Bern auf, den Portalbereich landschaftsvertraglicher zu gestalten.
Gleichzeitig hob es die Plangenehmigung fir den Portalbereich auf. Im Abschnitt des eigentlichen
Tunnels blieb die Genehmigung von 2010 hingegen rechtskréaftig.

Fir den Portalbereich hat der Kanton Bern in einem partizipativen Verfahren mit den Schutzverban-
den, der Gemeinde Twann und den Rebbauern eine optimierte Losung ausgearbeitet. Derzeit 1auft
das Plangenehmigungsverfahren. Baubeginn ist friihestens 2025, die Inbetriebnahme rund zehn
Jahre spéter.

Schnittstelle mit den Verkehrsnetzen der Agglomeration

Dank dem Tunnel kann die bestehende Ortsdurchfahrt zuriickgebaut und neu gestaltet werden. Das
Dorf Twann wird dadurch vom Durchgangsverkehr Verkehr entlastet.
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	ÖV-E.1_210415
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