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Landschafts- und Freiraumstruktur
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Bearbeitung: BHP Raumplan

Quellenvermerke:

- Pixelkarte 1:50'000 @ swisstopo, Stand 2016;

- Amtliche Vermessung vereinfacht @ AGI Kanton Bern, Stand 2019

- OEVTP @ Amt fiir 6ffentlichen Verkehr und Verkehrskoordination, Stand 2018;

- Ubergeordnetes Strassennetz des Kantons Bern @ TBA Kanton Bern, Stand 2017

- Achsen der Kantonsstrassen des Kantons Solothurn @ Amt fiir Verkehr und Tiefbau, Stand 2006
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Landschafts- und Naturschutz
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Bearbeitung: BHP Raumplan

Quellenvermerke:

- Pixelkarte 1:50'000 @ swisstopo, Stand 2016;

- Amtliche Vermessung vereinfacht @ AGI Kanton Bern, Stand 2019

- OEVTP @ Amt fiir 6ffentlichen Verkehr und Verkehrskoordination, Stand 2018;

- Ubergeordnetes Strassennetz des Kantons Bern @ TBA Kanton Bern, Stand 2017

- Achsen der Kantonsstrassen des Kantons Solothurn @ Amt fiir Verkehr und Tiefbau, Stand 2006
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Bauzonenreserve und
Entwicklungsgebiete
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- Pixelkarte 1:50'000 @ swisstopo, Stand 2016;

- Amtliche Vermessung vereinfacht @ AGI Kanton Bern, Stand 2019

- OEVTP @ Amt fiir 6ffentlichen Verkehr und Verkehrskoordination, Stand 2018;

- Ubergeordnetes Strassennetz des Kantons Bern @ TBA Kanton Bern, Stand 2017

- Achsen der Kantonsstrassen des Kantons Solothurn @ Amt fiir Verkehr und Tiefbau, Stand 2006
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Trend Modalsplit-Entwicklung
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Bearbeitung: KONTEXTPLAN / BHP Raumplan
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. - Pixelkarte 1:50'000 @ swisstopo, Stand 2016;
1 2 Kilometer 2 ‘— - Amtliche Vermessung vereinfacht @ AGI Kanton Bern, Stand 2019

0
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- Achsen der Kantonsstrassen des Kantons Solothurn @ Amt fir Verkehr und Tiefbau, Stand 2006
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Offentlicher Verkehr:
Netz und Angebot 2019
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- Achsen der Kantonsstrassen des Kantons Solothurn @ Amt fiir Verkehr und Tiefbau, Stand 2006
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Offentlicher Verkehr:
Erschliessungsgiite 2019

Karte 3.6 1:75'000 (A3)  31.Januar2020 MITWIRKUNG

Erschliessungsgiite geméasss kantonalem Richtplan
N Guteklasse A
[ Giteklasse B

Guteklasse C

Glteklasse D

Siedlung
I uniberbaute Bauzone
D Kantonaler Entwicklungsschwerpunkt
| Vorranggebiet Siedlungserweiterung Wohnen
|

Vorranggebiet Siedlungserweiterung Arbeiten

Siedlungsgebiet (Bauzone)
. Wad

Gewasser
—--- Bahnlinie/Seilbahn mit Haltestelle
—e—— Buslinie/Bushaltestelle

_————n

I__ __1 Agglomeration Biel/Lyss

Bielersee

Bearbeitung: TRANSITEC / BHP Raumplan

2 W 8
Y . ! Quellenvermerke:
. 5 . < - Pixelkarte 1:50'000 @ swisstopo, Stand 2016;
0 1 2 Kilometer [ o o ;
1

- = - Amtliche Vermessung vereinfacht @ AGI Kanton Bern, Stand 2019
1 | " < q \ X e - OEVTP @ Amt fiir 6ffentlichen Verkehr und Verkehrskoordination, Stand 2018;
> *® ' 8 [ | - Ubergeordnetes Strassennetz des Kantons Bern @ TBA Kanton Bern, Stand 2017
- ) J A & - Achsen der Kantonsstrassen des Kantons Solothurn @ Amt fiir Verkehr und Tiefbau, Stand 2006




_— 3.7

—
_— M seeland.biel/bienne

o / Rl e -
4 7 o= ; Agglomerationsprogramm Biel/Lyss 4. Generation

_———— -

- 3L - : Offentlicher Verkehr:
i - Tl Trend Nachfrageentwicklung
/ ~‘ \ i B , - 7 ; T;. 4 Karte 3.7 1:75000 (A3)  31.Januar 2020  MITWIRKUNG

‘ Heutige Belastung Bahn-System

\

hoch (>10°000 Personen/Tag)

mittel bis hoch (4500 bis 10°000 Personen/Tag)

ﬁ. A y e Strecke Biel - Soltohurn
Strecke Biel - Péry < DWV 2016: 25700 P/T

DWV 2016: 4600 P/T

tief bis mittel (1°000 bis 4'500 Personen/Tag)

tief (<1°000 Personen/Tag)

Heutige Belastung Bus-System
hoch (>10°000 Personen/Tag)

g p - ‘ mittel bis hoch (4500 bis 10°000 Personen/Tag)
- ‘v " F. 4 y s E 4 > ) 3 ) Strecke Biel - Orpund

g P / g DWV 2016: 800 P/T
/ DWV2 1°000 PIT +25% )

tief bis mittel (1°000 bis 4'500 Personen/Tag)

tief (<1°000 Personen/Tag)

Veranderung in Prozent bis 2040

I gooss
T mittel
-
s -
AR klein
2 —
Lt &

DWV = durchschnittlicher Werktagsverkehr

Strecke gie‘l j'I"wann
= DWV 2016: 16'500 P/T

Grundlage: GVM 2016/2040, Modellversionen 2018

Siedlungsgebiet (Bauzone)

Strecke Ipsach - Mérigen

Bielersee DWV 2016: 3100 P/T

Wald

/ Strecke Biel - Lyss =
{_ Dwv 2016: 19600 P/T Gewasser

—3--- Bahnlinie/Seilbahn mit Haltestelle

____] Agglomeration Biel/Lyss
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< - Pixelkarte 1:50'000 @ swisstopo, Stand 2016;

0 1 2 Kilometer / ~y - Amtliche Vermessung vereinfacht @ AGI Kanton Bern, Stand 2019
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- Ubergeordnetes Strassennetz des Kantons Bern @ TBA Kanton Bern, Stand 2017

- Achsen der Kantonsstrassen des Kantons Solothurn @ Amt fiir Verkehr und Tiefbau, Stand 2006




2 Kilometer
|

Bielersee

Aegerten/

= \‘&.

.
g

e~ 3.8

) seeland.biel/bienne

Agglomerationsprogramm Biel/Lyss 4. Generation

Strassennetz motorisierter
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- Pixelkarte 1:50'000 @ swisstopo, Stand 2016;
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Verkehrsbelastung DWV 2016
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- Achsen der Kantonsstrassen des Kantons Solothurn @ Amt fiir Verkehr und Tiefbau, Stand 2006
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Verkehrsbelastung DWV 2040
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Intermodale Angebote:
Park and Ride
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- Achsen der Kantonsstrassen des Kantons Solothurn @ Amt fiir Verkehr und Tiefbau, Stand 2006
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Zukunftsbild
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Schwachstellen 6V-Erschliessung
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Schwachstellen motorisierter
Individualverkehr
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Teilstrategie Landschaft und Siedlung
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