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Trend Modalsplit
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Gesamtverkehrsentwicklung bis 2040
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Verbindungsstrasse

Sammelstrasse / Wichtige Quartierstrasse

Nationaler Bahnknoten

Regionaler Bahnknoten

Umsteigepunkt Bahn / Standseilbahn-Bus

Haltestelle Bahn / Standseilbahn

Bahn / Standseilbahn
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Karte 3.5

Netz und Angebot ÖV

Agglomerationsprogramm Biel/Lyss 4. Generation

Haltestellen

Quellenvermerke:
- Pixelkarte 1:50'000 @ swisstopo, Stand 2016;
- Amtliche Vermessung vereinfacht @ AGI Kanton Bern, Stand 2019
- OEVTP @ Amt für öffentlichen Verkehr und Verkehrskoordination, Stand 2018;
- Übergeordnetes Strassennetz des Kantons Bern @ TBA Kanton Bern, Stand 2017
- Achsen der Kantonsstrassen des Kantons Solothurn @ Amt für Verkehr und Tiefbau, Stand 2006

1:75‘000 (A3)        

Nationaler Bahnknoten

Regionaler Bahnknoten

Umsteigepunkt Bahn-Bus / Standseilbahn-Bus

Haltestelle Bahn / Standseilbahn

Taktdichte Bahn

bis 20 Min.

bis 30 Min.

bis 60 Min.

Taktdichte Bus

bis 10 Min.

bis 20 Min.

bis 30 Min.

bis 60 Min.

mehr als 60 Min. oder nur zeitweise

Taktdichte Standseilbahn

bis 10 Min.

bis 20 Min.

Orientierungsinhalt

Gewässer

Perimeter Agglomeration Biel/Lyss

Gemeindegrenze

Strassennetz

Hochleistungsstrasse mit Anschluss / Tunnel

Netz und Angebot ab Dezember 2020
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25‘700 34‘800 + 35 %
2016             2040  

Bahn Biel - Solothurn

4‘600 12‘200 + 165 %

Bahn Biel - Péry

16‘500 25‘400 + 55 %

Bahn Biel - Twann

3‘100 4‘200 + 35 %

Bahn Ipsach - Mörigen

19‘600 33‘900 + 75 %

Bahn Biel - Lyss

800 1‘000 + 25 %

Bus Biel - Orpund

2016             2040  

2016             2040  

2016             2040  

2016             2040  

2016             2040  

Karte 3.6

Nachfrage und Trend ÖV

Agglomerationsprogramm Biel/Lyss 4. Generation

Heutige Belastung Bahn-System

Quellenvermerke:
- Pixelkarte 1:50'000 @ swisstopo, Stand 2016;
- Amtliche Vermessung vereinfacht @ AGI Kanton Bern, Stand 2019
- OEVTP @ Amt für öffentlichen Verkehr und Verkehrskoordination, Stand 2018;
- Übergeordnetes Strassennetz des Kantons Bern @ TBA Kanton Bern, Stand 2017
- Achsen der Kantonsstrassen des Kantons Solothurn @ Amt für Verkehr und Tiefbau, Stand 2006

1:75‘000 (A3)       

 

hoch (> 10‘000 Personen/Tag)

mittel bis hoch (4‘500 bis 10‘00 Personen/Tag)

tief bis mittel (1‘000 bis 4‘500 Personen/Tag)

tief (< 1‘000 Personen/Tag)

Heutige Belastung Bus-System

hoch (> 10‘000 Personen/Tag)

mittel bis hoch (4‘500 bis 10‘00 Personen/Tag)

tief bis mittel (1‘000 bis 4‘500 Personen/Tag)

tief (< 1‘000 Personen/Tag)

Veränderung bis 2040

gross (über 60 Prozent)

mittel (35 bis 60 Prozent)

klein (bis 35 Prozent)

Gesamtverkehrsmodell des Kantons Bern (Version 2018), Modelldurchlauf 2016 Prognose 2040

Orientierungsinhalt

Gewässer

Perimeter Agglomeration Biel/Lyss

Gemeindegrenze

Strassennetz

Hochleistungsstrasse mit Anschluss / Tunnel

Personen 
pro Tag

Veränderung
2016-2040 
in Prozent

2016             2040  
Ligne

Personen
pro Tag
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Karte 3.7

Netz Veloverkehr

Agglomerationsprogramm Biel/Lyss 4. Generation

Alltagsverkehr

Quellenvermerke:
- Pixelkarte 1:50'000 @ swisstopo, Stand 2016;
- Amtliche Vermessung vereinfacht @ AGI Kanton Bern, Stand 2019
- OEVTP @ Amt für öffentlichen Verkehr und Verkehrskoordination, Stand 2018;
- Übergeordnetes Strassennetz des Kantons Bern @ TBA Kanton Bern, Stand 2017
- Achsen der Kantonsstrassen des Kantons Solothurn @ Amt für Verkehr und Tiefbau, Stand 2006

1:75‘000 (A3)        

Regionales Veloroutennetz

Basisnetz / Hauptverbindungen Kanton

Orientierungsinhalt

Gewässer

Perimeter Agglomeration Biel/Lyss

Gemeindegrenze

Strassennetz

Hochleistungsstrasse mit Anschluss / Tunnel

Bahn / Standseilbahn mit Haltestelle

Freizeitverkehr

Routennetz Veloland Schweiz 
(national, regional, lokal)
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Karte 3.8

Netz MIV

Agglomerationsprogramm Biel/Lyss 4. Generation

Netzstruktur

Quellenvermerke:
- Pixelkarte 1:50'000 @ swisstopo, Stand 2016;
- Amtliche Vermessung vereinfacht @ AGI Kanton Bern, Stand 2019
- OEVTP @ Amt für öffentlichen Verkehr und Verkehrskoordination, Stand 2018;
- Übergeordnetes Strassennetz des Kantons Bern @ TBA Kanton Bern, Stand 2017
- Achsen der Kantonsstrassen des Kantons Solothurn @ Amt für Verkehr und Tiefbau, Stand 2006

1:75‘000 (A3)        

Hochleistungsstrasse mit Anschluss / Tunnel

Hauptverkehrsachse

Verbindungsstrasse

Sammelstrasse / Wichtige Quartierstrasse

Tempo 30, Begegnungszone (bestehend / geplant)

Orientierungsinhalt

Gewässer

Perimeter Agglomeration Biel/Lyss

Gemeindegrenze

Bahn / Standseilbahn mit Haltestelle

Lyss Süd

Lyss Nord

Studen

Brüggmoos

Biel Süd

Orpund

Biel Ost

Lengnau
Frinvillier

Biel Nord

Péry

La Heutte
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13‘100 14‘700 14‘700
 2018     Belastbarkeit       2040

105 (16) Twann, Wingreis

3‘900 3‘900 2‘100
 2018     Belastbarkeit       2040

149 (neu) Nidau, Dr. Schneider-Str.

8‘200 9‘100 6‘800
 2018     Belastbarkeit       2040

132 (M2) Biel, Aarbergstrasse

13‘200 16‘000 12‘500
 2018     Belastbarkeit       2040

131 (M3) Biel, Ländtestrasse

13‘700 15‘900 16‘800
 2018     Belastbarkeit       2040

133 (M5) Biel, Murtenstrasse

11‘500 17‘600 18‘900
 2018     Belastbarkeit       2040

136 (M7) Biel, Brüggstrasse

14‘100 15‘800 10‘900
 2018     Belastbarkeit       2040

501 (M12) Biel, Bözingenstrasse

14‘100 18‘100 11‘700
 2018     Belastbarkeit       2040

113 (3052) Biel, Reuchenettestrasse

14‘900 16‘000 18‘500
 2018     Belastbarkeit       2040

124 (neu) Ipsach, Ipsachstrasse

16‘100 16‘000 14‘700
 2018     Belastbarkeit       2040

123 (neu) Nidau, Kanalbrücke

16‘600 16‘000 16‘700
 2018     Belastbarkeit       2040

141 (neu) Port, Wehrbrücke

3‘500 4‘500 4‘600
 2018     Belastbarkeit       2040

144 (neu) Port, Lohngasse

6‘200 7‘000 4‘800
 2018     Belastbarkeit       2040

126 (neu) Bellmund, Hauptstrasse

20‘500 20‘000 35‘200
 2018     Belastbarkeit       2040

122 (neu) Biel, Bernstrasse

6‘500 8‘100 4‘600
 2018     Belastbarkeit       2040

147 (neu) Brügg, Erlenstrasse

28‘200 26‘800 29‘800
 2018     Belastbarkeit       2040

104 (305) Brügg

10‘600 13‘400 11‘000
 2018     Belastbarkeit       2040

140 (neu) Biel, Portstrasse

6‘300 7‘100 7‘800
 2018     Belastbarkeit       2040

115 (3034 ) Brügg, Bielstrasse

14‘900 17‘000 14‘900
 2018     Belastbarkeit       2040

502 (M10) Biel, Orpundstrasse

9‘800 17‘400 6‘300
 2018     Belastbarkeit       2040

139 (M11) Biel, Längfeldweg

29‘600 21‘500 33‘500
 2018     Belastbarkeit       2040

102 (235) Pieterlen W

16‘100 12‘600 20‘600
 2018     Belastbarkeit       2040

114 (3144) Biel, Orpundstrasse

39‘400 keine Daten 44‘800
 2018     Belastbarkeit       2040

103 (834) A5, Längholztunnel

16‘900 18‘900 12‘300
 2018     Belastbarkeit       2040

112 (3137) Biel, Solothurnstrasse

11‘100 23‘000 8‘800
 2018     Belastbarkeit       2040

138 (M9) Biel, Mettstrasse

21‘300 21‘300 21‘700
 2018     Belastbarkeit       2040

101 (160) La Heutte

10‘600 11‘200 12‘300
 2018     Belastbarkeit       2040

125 (neu) Sutz, Hauptstrasse

10‘400 12‘000 9‘300
 2018     Belastbarkeit       2040

142 (neu) Port, Allmendstrasse

1‘100 7‘400 1‘000
 2018     Belastbarkeit       2040

148 (neu) Brügg, Orpundstrasse

8‘900 11‘600 9‘700
 2018     Belastbarkeit       2040

117 (neu) Brügg, Hauptstrasse

6‘900 7‘700 7‘300
 2018     Belastbarkeit       2040

116 (neu) Brügg, Bielstrasse

Karte 3.9

Verkehrsbelastung und Trend MIV

Agglomerationsprogramm Biel/Lyss 4. Generation

Zählstellen

Quellenvermerke:
- Pixelkarte 1:50'000 @ swisstopo, Stand 2016;
- Amtliche Vermessung vereinfacht @ AGI Kanton Bern, Stand 2019
- OEVTP @ Amt für öffentlichen Verkehr und Verkehrskoordination, Stand 2018;
- Übergeordnetes Strassennetz des Kantons Bern @ TBA Kanton Bern, Stand 2017
- Achsen der Kantonsstrassen des Kantons Solothurn @ Amt für Verkehr und Tiefbau, Stand 2006

1:75‘000 (A3)      

Belastbarkeit erreicht / überschritten

Jahr 2040
   Messwert     Belastbarkeit     Prognose

Zählstellnummer/Name

Belastbarkeit

Belastbarkeit gemäss Richtplan vfM Umfahrung Biel/
Task Force Verkehr Agglomeration Biel

Prognose 2040

Verkehrsabnahme / Verkehrszunahme
Prognose 2040 gemäss Gesamtverkehrsmodell des Kantons Bern 
(Version 2018), Modelldurchlauf 2016, Prognose 2040, 
angepasste Version 2019 ohne Westumfahrung

Netzstruktur MIV

Hochleistungsstrasse mit Anschluss / Tunnel

Hauptverkehrsachse

Verbindungsstrasse

Sammelstrasse / Wichtige Quartierstrasse

Orientierungsinhalt

Gewässer

Perimeter Agglomeration Biel/Lyss

Gemeindegrenze

Bahn / Standseilbahn mit Haltestelle
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Hagneck-Kanal

La Suze

Le Terbez

Nidau-Büren-Kanal

Aare

Häftli

Leugene

Alte Aare

Alte Aare

Lyssbach

Schüss

Madretsch

Gurzelen

Kilometer210

Karte 4.1

Zukunftsbild

Agglomerationsprogramm Biel/Lyss 4. Generation

Landschaftsraum

Quellenvermerke:
- Pixelkarte 1:50'000 @ swisstopo, Stand 2016;
- Amtliche Vermessung vereinfacht @ AGI Kanton Bern, Stand 2019
- OEVTP @ Amt für öffentlichen Verkehr und Verkehrskoordination, Stand 2018;
- Übergeordnetes Strassennetz des Kantons Bern @ TBA Kanton Bern, Stand 2017
- Achsen der Kantonsstrassen des Kantons Solothurn @ Amt für Verkehr und Tiefbau, Stand 2006

Naturnahe Hügel- und Berglandschaft des Jura

Rebbaulandschaft am nördlichen Bielerseeufer

Hügellandschaft des Mittellandes

Siedlungsnahe bewaldete Hügelzüge

Offene Agrarlandschaft der Aareebene

Orientierungsinhalt

Gewässer

Perimeter Agglomeration Biel/Lyss

Gemeindegrenze

Strassennetz

Landschaftszäsuren und Vernetzungsachsen

Lebensräume und Erholungsgebiete der See- und Flussufer

Frei- und Grünflächen entlang der Gewässer im Stadtraum

Siedlungsraum

Agglomerationskern: dicht genutzter Stadtraum mit hoher 
Qualität

Agglomerationsachsen: gezielt verdichtet und städtebaulich 
aufgewertet

Ländlicher Raum: intakte dörfliche Strukturen 

Versorgungszentren

Kantonales Zentrum Biel 

Orts- und Quartierzentren im Agglomerationskern

Regionales Zentrum Lyss

Teilregionale Zentren 

Mobilität

Bahn / Standseilbahn mit Haltestelle

1:75‘000 (A3)  

Arbeitsschwerpunkte

Vorrangrouten Velo

Hauptachsen städtisches Busnetz

Hochleistungsstrasse mit Anschluss / Tunnel

Multimodale Drehscheiben
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Karte 5.1

Schwachstellen ÖV

Agglomerationsprogramm Biel/Lyss 4. Generation

Behinderung des Busverkehrs in Stauzeiten

Quellenvermerke:
- Pixelkarte 1:50'000 @ swisstopo, Stand 2016;
- Amtliche Vermessung vereinfacht @ AGI Kanton Bern, Stand 2019
- OEVTP @ Amt für öffentlichen Verkehr und Verkehrskoordination, Stand 2018;
- Übergeordnetes Strassennetz des Kantons Bern @ TBA Kanton Bern, Stand 2017
- Achsen der Kantonsstrassen des Kantons Solothurn @ Amt für Verkehr und Tiefbau, Stand 2006

1:75‘000 (A3)      

behoben

verbleibend

Ungenügende Linienkapazität und Fahrplanstabilität Bahn

verbleibend

Fehlende Direktverbindungen

behoben

verbleibend

Ungenügende Gebietserschliessung oder Angebotsdichte

behoben

verbleibend

Ungenügender Zugang zum ÖV 
oder ungenügende Umsteigebeziehung

verbleibend

Orientierungsinhalt

Gewässer

Perimeter Agglomeration Biel/Lyss

Gemeindegrenze

Strassennetz

Hochleistungsstrasse mit Anschluss / Tunnel

Bahn / Standseilbahn mit Haltestelle
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Karte 5.2

Schwachstellen 
Fuss- und Veloverkehr

Agglomerationsprogramm Biel/Lyss 4. Generation

Quellenvermerke:
- Pixelkarte 1:50'000 @ swisstopo, Stand 2016;
- Amtliche Vermessung vereinfacht @ AGI Kanton Bern, Stand 2019
- OEVTP @ Amt für öffentlichen Verkehr und Verkehrskoordination, Stand 2018;
- Übergeordnetes Strassennetz des Kantons Bern @ TBA Kanton Bern, Stand 2017
- Achsen der Kantonsstrassen des Kantons Solothurn @ Amt für Verkehr und Tiefbau, Stand 2006

1:75‘000 (A3)         

Orientierungsinhalt

Gewässer

Perimeter Agglomeration Biel/Lyss

Gemeindegrenze

Veloroutennetz

Hochleistungsstrasse mit Anschluss / Tunnel

Bahn / Standseilbahn mit Haltestelle

Netzlücke

behoben

verbleibend

Punktuelle Schwachstelle

behoben

verbleibend

Ungenügende Verbindungsqualiät und Sicherheit

behoben

verbleibend

Kilometer210
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Karte 5.3

Schwachstellen 
Strassennetz und MIV

Agglomerationsprogramm Biel/Lyss 4. Generation

Sättigung und Staubildung

Quellenvermerke:
- Pixelkarte 1:50'000 @ swisstopo, Stand 2016;
- Amtliche Vermessung vereinfacht @ AGI Kanton Bern, Stand 2019
- OEVTP @ Amt für öffentlichen Verkehr und Verkehrskoordination, Stand 2018;
- Übergeordnetes Strassennetz des Kantons Bern @ TBA Kanton Bern, Stand 2017
- Achsen der Kantonsstrassen des Kantons Solothurn @ Amt für Verkehr und Tiefbau, Stand 2006

1:75‘000 (A3)           

behoben

verbleibend

Sicherheits- und Gestaltungsdefizit, Behinderung ÖV,
hohe Umweltbelastung
Sicherheits- und Gestaltungsdefizit, Behinderung ÖV,
hohe Umweltbelastung

behoben

verbleibend

prognostiziert bis 2040

Unfallschwerpunkt

behoben

verbleibend

Ungenügender Anschluss an Hochleistungsnetz

verbleibend

Ungenügend erschlossender Arbeitsschwerpunkt

verbleibend

Orientierungsinhalt

Gewässer

Perimeter Agglomeration Biel/Lyss

Gemeindegrenze

Strassennetz

Hochleistungsstrasse mit Anschluss / Tunnel

Bahn / Standseilbahn mit Haltestelle

Lyss Süd

Lyss Nord

Studen

Brüggmoos
Biel Süd

Orpund

Biel Ost

Lengnau
Frinvillier

Biel Nord

Péry

La Heutte
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Karte 6.1

Teilstrategie Landschaft und Siedlung

Agglomerationsprogramm Biel/Lyss 4. Generation

Stadt- und Agglomerationslandschaft gestalten

Quellenvermerke:
- Pixelkarte 1:50'000 @ swisstopo, Stand 2016;
- Amtliche Vermessung vereinfacht @ AGI Kanton Bern, Stand 2019
- OEVTP @ Amt für öffentlichen Verkehr und Verkehrskoordination, Stand 2018;
- Übergeordnetes Strassennetz des Kantons Bern @ TBA Kanton Bern, Stand 2017
- Achsen der Kantonsstrassen des Kantons Solothurn @ Amt für Verkehr und Tiefbau, Stand 2006

1:75‘000 (A3)     

Angebot an Frei- und Grünräumen im
Siedlungsgebiet verbessern

Potenziale der See- und Flussufer für Natur
und Erholung nutzen 

Ökologische Landschaftsentwicklung fördern

V

ohne 
Abbildung

ohne 
Abbildung

ohne 
Abbildung

ohne 
Abbildung

Qualitativ hochwertige Verdichtung für Wohnen
und Gewerbe ermöglichen

Entwicklungspotenziale nutzen und Siedlungsqualität 
verbessern

Strukturen erhalten und Ortskerne aufwerten

Arbeitsschwerpunkte weiter entwickeln

Verkehrsintensive Einrichtungen konzentrieren

Bedarf für Siedlungserweiterung periodisch prüfen

Siedlungsräume differenziert nach innen entwickeln

Kantonales Zentrum Biel

Orts- und Quartierzentren im Agglomerationskern

Regionales Zentrum Lyss

Teilregionale Zentren Orpund, Pieterlen, Studen

Multimodale Verkehrsdrehscheiben

Zentrumsgebiete stärken

Siedlungsstruktur und Siedlungsqualität verbessern

Siedlungen auf platzsparende und emmissions-
arme Mobilität ausrichten

Städtebauliche und gestalterische Qualität erhöhen

Orientierungsinhalt

Gewässer / Wald

Perimeter Agglomeration Biel/Lyss

Gemeindegrenze

Strassennetz

Hochleistungsstrasse mit Anschluss / Tunnel

Bahn / Standseilbahn mit Haltestelle
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Karte 6.2

Teilstrategie ÖV und
kombinierte Mobilität

Agglomerationsprogramm Biel/Lyss 4. Generation

Quellenvermerke:
- Pixelkarte 1:50'000 @ swisstopo, Stand 2016;
- Amtliche Vermessung vereinfacht @ AGI Kanton Bern, Stand 2019
- OEVTP @ Amt für öffentlichen Verkehr und Verkehrskoordination, Stand 2018;
- Übergeordnetes Strassennetz des Kantons Bern @ TBA Kanton Bern, Stand 2017
- Achsen der Kantonsstrassen des Kantons Solothurn @ Amt für Verkehr und Tiefbau, Stand 2006

1:75‘000 (A3)      

ÖV-System auf Siedlungsentwicklung abstimmen

Agglomerationslinie Bahn 10 bis 15 Minuten-Takt

Netzoptimierungen, Tangential- und Direktverbindungen,
Taktverdichtung / Busverkehr priorisieren /
Umweltbelastung reduzieren

Bike+Ride über 100 Plätze

Städtische Busnetze weiterentwickeln

Kombinierte Mobilität fördern

Orientierungsinhalt

Gewässer

Perimeter Agglomeration Biel/Lyss

Gemeindegrenze

Strassennetz

Hochleistungsstrasse mit Anschluss / Tunnel

Bahn / Standseilbahn mit Haltestelle

B+R

P+R

Regionallinie Bahn 30 Minuten-Takt

Strukturierende städtische Buslinie bis 10 Minuten-Takt

Agglomerationslinie Bus 15 Minuten-Takt

Regionallinie Bus 30 bis 60 Minuten-Takt

Park+Ride

Multimodale Drehscheibe

Siedlungsraum

Zentren
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Karte 6.3

Teilstrategie Veloverkehr

Agglomerationsprogramm Biel/Lyss 4. Generation

Velopotenzial mit differenziertem Routennetz ausschöpfen

Quellenvermerke:
- Pixelkarte 1:50'000 @ swisstopo, Stand 2016;
- Amtliche Vermessung vereinfacht @ AGI Kanton Bern, Stand 2019
- OEVTP @ Amt für öffentlichen Verkehr und Verkehrskoordination, Stand 2018;
- Übergeordnetes Strassennetz des Kantons Bern @ TBA Kanton Bern, Stand 2017
- Achsen der Kantonsstrassen des Kantons Solothurn @ Amt für Verkehr und Tiefbau, Stand 2006

1:75‘000 (A3)         

Überörtliche Vorrangroute als Alternative zum MIV 
und ÖV mit hohem Ausbaustandard 

Gewässer

Perimeter Agglomeration Biel/Lyss

Gemeindegrenze

Bahn / Standseilbahn mit Haltestelle

Bike+Ride und Bikesharing ausbauen

Wald

Bike+Ride-Angebot (über 100 Abstellplätze)

Signalisation verbessern

Sichtbarkeit des Velorutennetzes erhöhen und 
Orientierung erleichtern

Orientierungsinhalt

Siedlungsraum 

B+R

Bikesharing-Angebot auf Agglomerationskern erweitern

Mittelachse Biel als strukturierende Ost-West-
Verbindung, erfüllt Anforderungen an Direkt- und 
Komfortroute

Direktroute für schnelle und geübte Velofahrende, 
meist entlang von Hauptverkehrsachsen 

Komfortroute für Velofahrende mit höherem Komfort- und 
Sicherheitsbedürfnis, wo möglich auf separaten Wegen 
oder verkehrsberuhigten Strassen

Kombinierte Direkt- und Komfortroute, erfüllt die 
Anforderungen beider Kategorien

Umsetzung unterstützen

Regionale Koordinationsstelle Veloverkehr

ohne Abbildung

ohne Abbildung

Zentren
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Karte 6.4

Teilstrategie Fussverkehr

Agglomerationsprogramm Biel/Lyss 4. Generation

Quellenvermerke:
- Pixelkarte 1:50'000 @ swisstopo, Stand 2016;
- Amtliche Vermessung vereinfacht @ AGI Kanton Bern, Stand 2019
- OEVTP @ Amt für öffentlichen Verkehr und Verkehrskoordination, Stand 2018;
- Übergeordnetes Strassennetz des Kantons Bern @ TBA Kanton Bern, Stand 2017
- Achsen der Kantonsstrassen des Kantons Solothurn @ Amt für Verkehr und Tiefbau, Stand 2006

1:75‘000 (A3)      

Orientierungsinhalt

Gewässer

Perimeter Agglomeration Biel/Lyss

Gemeindegrenze

Strassennetz

Bahn / Standseilbahn mit Haltestelle

Siedlungsraum

Zentren

Zentrumsbereiche und Ortskerne mit hoher
Aufenthaltsqualität und minimaler Trennwirkung

Sichere und direkte Ortsverbindungen entlang oder
abseits der Hauptstrassen

Strukturierende städtische Achsen mit hoher Qualität
und starker Identität

Strukturierende landschaftliche Verbindungen zwischen
Grün- und Freiräumen

Attraktive Verbindungen in die siedlungsnahen
Landschafts- und Erholungsräume

Engmaschiges Fusswegnetz im städtischen Raum
für kurze und direkte Wege

Sicherheit und Attraktivität des Fussverkehrs erhöhen
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Karte 6.5

Teilstrategie
Strassennetz und MIV

Agglomerationsprogramm Biel/Lyss 4. Generation

Verkehr verträglich und sicher gestalten

Quellenvermerke:
- Pixelkarte 1:50'000 @ swisstopo, Stand 2016;
- Amtliche Vermessung vereinfacht @ AGI Kanton Bern, Stand 2019
- OEVTP @ Amt für öffentlichen Verkehr und Verkehrskoordination, Stand 2018;
- Übergeordnetes Strassennetz des Kantons Bern @ TBA Kanton Bern, Stand 2017
- Achsen der Kantonsstrassen des Kantons Solothurn @ Amt für Verkehr und Tiefbau, Stand 2006

1:75‘000 (A3)        

Hauptachse innerorts: 
siedlungsorientiert, gute Bedingungen für ÖV und
Fuss- und Veloverkehr, hohe Aufenthaltsqualität

Zentrumsbereich:
Koexistenz von MIV, ÖV und Fuss- und Veloverkehr,
leichte Querung, hohe Aufenthaltsqualität

Hauptachse ausserorts:
verlässlicher und sicherer Verkehrsablauf

Quartiere und Ortschaften:
verkehrsberuhigt, hohe Wohn- und Aufenthaltsqualität

Unfallschwerpunkte sanieren

A16 Vollanschluss Biel-Nord (Kreisel) realisieren

A6 Vollanschluss Studen verlegen und ausbauen

Gebietserschliessung verbessern

Porttunnel als Nationalstrassenzubringer realisieren

Erschliessung verbessern und Siedlungsgebiet entlasten

Strassenkapazitäten und Verkehrsabläufe optimieren

Verkehrsmanagement aufbauen

Nachfrage beeinflussen

Parkierung im öffentlichen Raum bewirtschaften

Orientierungsinhalt

Gewässer

Perimeter Agglomeration Biel/Lyss

Gemeindegrenze

Strassennetz

Hochleistungsstrasse mit Anschluss / Tunnel

Bahn / Standseilbahn mit Haltestelle

VM Biel Ost

VM Biel Zentrum

VM Ipsach-Nidau-Port

VM Westachse

Verkehrsmanagement
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Karte 7.1

Massnahmen Landschaft und Siedlung

Agglomerationsprogramm Biel/Lyss 4. Generation

Quellenvermerke:
- Pixelkarte 1:50'000 @ swisstopo, Stand 2016;
- Amtliche Vermessung vereinfacht @ AGI Kanton Bern, Stand 2019
- OEVTP @ Amt für öffentlichen Verkehr und Verkehrskoordination, Stand 2018;
- Übergeordnetes Strassennetz des Kantons Bern @ TBA Kanton Bern, Stand 2017
- Achsen der Kantonsstrassen des Kantons Solothurn @ Amt für Verkehr und Tiefbau, Stand 2006

1:75‘000 (A3)      

Orientierungsinhalt

Gewässer

Perimeter Agglomeration Biel/Lyss

Gemeindegrenze

Strassennetz

Bahn/Standseilbahn mit Haltestelle

L-Ü.1
L-Gr.2
L-Gr.3.1 - 3.3
S-UV.1
S-SW.1
S-SA.1
S-VW.3
S-VA.3

Nicht dargestellte Massnahmen
L-Ü.3
L-Ü.4
L-Ü.5
L-Ü.6

Seeufergebiet
Lyss, Stadtpark
Brügg, Uferpark
Umstrukturierungs- und Verdichtungsgebiete
Regionale Wohnschwerpunkte
Regionale Arbeitsschwerpunkte
Vorranggebiete Siedlungserweiterung Wohnen 
Vorranggebiete Siedlungserweiterung Arbeiten 

Landschaftliche Aufwertung
Freiraumnetz Agglomeration Biel/Lyss 
Aufwertung historischer Bauten im Jura 
Ökologische Landschaftsentwicklung

Dargestellte Massnahmen
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ÖV-Str.2

KM-Mu.7

ÖV-Ort.1

KM-Mu.5
KM-Mu.6

ÖV.Str.3

ÖV-E.1

ÖV-E.1

ÖV-E.2

ÖV-E.2

KM-Mu.3

KM-Mu.4
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Karte 7.2

Massnahmen ÖV und kombinierte
Mobilität

Agglomerationsprogramm Biel/Lyss 4. Generation

Quellenvermerke:
- Pixelkarte 1:50'000 @ swisstopo, Stand 2016;
- Amtliche Vermessung vereinfacht @ AGI Kanton Bern, Stand 2019
- OEVTP @ Amt für öffentlichen Verkehr und Verkehrskoordination, Stand 2018;
- Übergeordnetes Strassennetz des Kantons Bern @ TBA Kanton Bern, Stand 2017
- Achsen der Kantonsstrassen des Kantons Solothurn @ Amt für Verkehr und Tiefbau, Stand 2006

1:75‘000 (A3)      

Orientierungsinhalt

Gewässer

Perimeter Agglomeration Biel/Lyss

Dargestellte Massnahmen, B-Horizont

Dargestellte Massnahmen
ÖV.Str.2
ÖV.Str.3
KM-Mu.3
KM-Mu.4
KM-Mu.5
KM-Mu.7
ÖV-E.1

ÖV-E.2

ÖV-Ort.1
 

Nicht dargestellte Massnahmen
KM-B.4
ÖV-Ort.2
ÖV-Ü.1

Evilard, Wendeschlaufe Magglingen-Leubringen
Biel, Fahrbahnhaltestellen zur Buspriorisierung
Lyss, Neugestaltung Bahnhofplatz
Brügg, Gesamtkoordination Bahnhof Brügg
Biel, Gesamtkoordination Bahnhof Biel
Nidau, Gesamtkoordination Bahnhof Nidau
Biel, Umstellung Buslinie 2 und 5 
auf batterieelektrischen Betrieb
Biel, Umstellung Buslinien 6 und 8 
auf batterieelektrischen Betrieb
Biel Ipsach, Abschnittsweise Doppelspurausbau

Ausbau Bikesharing im Agglomerationskern
Überprüfung Regiotram, Option neue ÖV-Achse
Studien zur Verbesserung der ÖV-Erschliessung

Dargestellte Massnahmen, A-Horizont

KM-Mu.6 Biel, Neugestaltung Bahnhofplatz, 1. Etappe

Strassennetz

Bahn/Standseilbahn mit Haltestelle

Gemeindegrenze
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LV-Ü.2.12
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LV-Ü.1.6

LV-Ü.1.8

LV-Ü.6.

LV-Ü.2.6
LV-Ü.2.5

LV-Ü.10.

LV-Ü.1.12

LV-Ü.2.11

LV-Ü.1.2

LV-Ü.5.
LV-Ü.1.5

LV-Ü.1.11

LV-Ü.1.9

LV-Ü.1.13

LV-Ü.1.7

LV-Ü.2.1

LV-Ü.9.

LV-Ü.1.14

LV-Ü.1.17

LV-Ü.2.2

LV-Ü.2.10
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LV-Ü.1.16
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Karte 7.3

Massnahmen Fuss- und Veloverkehr

Agglomerationsprogramm Biel/Lyss 4. Generation

Quellenvermerke:
- Pixelkarte 1:50'000 @ swisstopo, Stand 2016;
- Amtliche Vermessung vereinfacht @ AGI Kanton Bern, Stand 2019
- OEVTP @ Amt für öffentlichen Verkehr und Verkehrskoordination, Stand 2018;
- Übergeordnetes Strassennetz des Kantons Bern @ TBA Kanton Bern, Stand 2017
- Achsen der Kantonsstrassen des Kantons Solothurn @ Amt für Verkehr und Tiefbau, Stand 2006

1:75‘000 (A3)      

Orientierungsinhalt

Gewässer

Perimeter Agglomeration Biel/Lyss

Dargestellte Massnahmen, A-Horizont

Dargestellte Massnahmen, B-Horizont

LV-Ü.11
LV-Ü.12

Nicht dargestellte Massnahmen
Regionale Koordinationsstelle Veloverkehr
Signalisations- und Kommunikationskonzept 
Velorouten

LV-Ü.1.2
LV-Ü.1.4
LV-Ü.1.5
LV-Ü.1.6
LV-Ü.1.7

LV-Ü.1.8

LV-Ü.1.9

LV-Ü.1.10

LV-Ü.1.11
LV-Ü.1.12
LV-Ü.1.13
LV-Ü.1.14
LV-Ü.1.16
LV-Ü.1.17
LV-Ü.9

Ausbau Radweg zwischen Mörigen und Gerolfingen
Brücke Westerholz über die Schüss
Neubau Gartenstrasse
Verbindung Hauserwehr
Veloverbindung Ipsach – Nidau – Biel Zentrum
Abschnitt Feldwege Weiermatt, Ipsach
Veloverbindung Ipsach-Nidau-Biel Zentrum
Abschnitt Feldweg Weienmatt - Beundenring
Veloverbindung Ipsach-Nidau-Biel Zentrum 
Kanalbrücke Dr. Schneider-Strasse
Veloverbindung Ipsach-Nidau-Biel Zentrum
Dr. Schneider-Str. in Aarbergstrasse
Brügg-Biel: Netzlücke Areal Notz AG
Brügg-Biel: Netzlücke Nordseite A5
Ausbau Holunderweg Hauserwehr / Jurastrasse 
Brügg, Fuss- & Veloweg Bhf Brügg / Spitalzentrum
Abschnitt La Neuveville -Ligerz
Veloverbindung Biel-Evilard
Brügg, Netzlücke Querung T6/A5

Korridor rechtes Bielerseeufer, Kantonsstrasse
Massnahmen zur Verbesserung Velosicherheit
Veloverbindung Bellmund-Nidau
Neue Fuss- und Velobrücke zur Schliessung 
Netzlücke zwischen Nidau und Port
Nidau, Ausbau Fuss- und Velobrücke
Reduktion Temporegime auf Dotzigenstrasse
Safnern, Schliessen Netzlücke Komfortroute
Biel, Ausbau der Veloparkierung Bahnhof Süd
Biel, Verbindung Mühlefeldweg - Bahnhof Süd
Lyss, Bahnunterführung Bahnhof Nord
Brügg, Fuss- und Velobrücke Nidau-Büren-Kanal

LV-Ü.2.1

LV-Ü.2.2
LV-Ü.2.5

LV-Ü.2.6
LV-Ü.2.10
LV-Ü.2.11
LV-Ü.2.12
LV-Ü.5
LV-Ü.6
LV-Ü.10

  

Velonetz 

Bahn/Standseilbahn mit Haltestelle

Strassennetz

Gemeindegrenze
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Karte 7.4

Massnahmen Strassennetz und MIV

Agglomerationsprogramm Biel/Lyss 4. Generation

Quellenvermerke:
- Pixelkarte 1:50'000 @ swisstopo, Stand 2016;
- Amtliche Vermessung vereinfacht @ AGI Kanton Bern, Stand 2019
- OEVTP @ Amt für öffentlichen Verkehr und Verkehrskoordination, Stand 2018;
- Übergeordnetes Strassennetz des Kantons Bern @ TBA Kanton Bern, Stand 2017
- Achsen der Kantonsstrassen des Kantons Solothurn @ Amt für Verkehr und Tiefbau, Stand 2006

1:75‘000 (A3)    

Orientierungsinhalt

Gewässer

Perimeter Agglomeration Biel/Lyss

MIV-Auf.1
MIV-Auf.2

MIV-Auf.2.2
MIV-Auf.2.3
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MIV-Auf.2.5
MIV-Auf.2.6
MIV-Auf.2.7
MIV-Auf.2.8
MIV-Auf.2.9
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MIV-Auf.2.13
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MIV-Auf.2.15
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MIV-Auf.2.18
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MIV-Auf.2.20
MIV-Auf.2.21
MIV-Auf.2.22
MIV-Auf.4
MIV-Auf.6
MIV-Auf.7
MIV-Auf.8
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MIV-E.3
MIV-U.1

MIV-Auf.5
MIV-Auf.10

MIV-Auf.10.1
MIV-Auf.10.2

MIV-E.4
MIV-U.2

Nicht dargestellte Massnahmen
MIV-Ü.1
NM-W.1
NM-W.2
C.1
NM-VM.1
NM-VM.2
NM-VM.3

Studen / Worben, Aufwertung Ortsdurchfahrt
Aufwertung / Sicherheit Strassenraum,
A-Horizont, Gemeindestrassen
Lyss, Aarbergstrasse
Biel, Chipot- und Aberli-Strasse
Lyss, Strassenraum entlang Lyssbach
Biel, Alleestrasse, Abschnitt Nord
Lyss, Bahnhofstrasse Busswil
Biel, Georg-Friedrich-Heilmannstrasse
Biel, Madretschstrasse
Evilard, Place de la Mairie und Parc
Evilard, Chemin des Ages / Parc panoramique
Biel, Rousseau-Platz
Nidau, Zihlstrasse
Nidau, Dr. Schneiderstrasse
Nidau, Gurnigel-, Kelten- und Guglerstrasse
Nidau, Ortsdurchfahrt
Nidau, Verkehrsberuhigung Hofmattenquartier
Biel, Kreuzplatz Teil 2
Biel, Zihlplatz
Biel, Neuenburgstrasse, Abschnitt Strandboden
Biel, Neuenburgstrasse, Abschnitt Vingelz
Biel, Brüggstrasse und Friedweg
Biel, Neugestaltung Unterer Quai
Biel/Nidau, BGK Bernstrasse
Biel, Erweiterung Verkehrsberuhigung Mett
Biel, Neugestaltung Bözingenstrasse
Biel, Neugestaltung Mettstrasse
N6 Biel-Bern, Anschluss Studen
N5 Umfahrung Biel

Sanierung von Unfallschwerpunkten
Mobilitätsmanagement Agglomeration Biel
Verkehrsmonitoring Agglomeration Biel
Monitoring / Controlling
Verkehrsmanagement, A-Horizont
Verkehrsmanagement, B-Horizont
Biel, Erweiterung Parkleitsystem  

Dargestellte Massnahmen, A-Horizont

Dargestellte Massnahmen, B-Horizont

Dargestellte Nationale Massnahmen

Biel, Neugestaltung Bahnhofstrasse
Aufwertung / Sicherheit Strassenraum 
B-Horizont, Gemeindestrassen
Lyss, Neugestaltung Viehmarktplatz
Lyss, Industriering

N16 Anschluss Biel(-Nord)
N5 Umfahrung Twann

Strassennetz

Bahn/Standseilbahn mit Haltestelle

Gemeindegrenze



Karte 7.5

Massnahmenkonzept
Verkehrsmanagement

Agglomerationsprogramm Biel/Lyss 4. Generation

Quellenvermerke:
- Amtliche Vermessung vereinfacht @ AGI Kanton Bern, Stand 2019
- Übergeordnetes Strassennetz des Kantons Bern @ TBA Kanton Bern, Stand 2017
- Achsen der Kantonsstrassen des Kantons Solothurn @ Amt für Verkehr und Tiefbau, Stand 2006

Orientierungsinhalt

Hochleistungsstrasse mit Anschluss / Tunnel

Hauptverkehrsachse / Verbindungsstrasse

Massnahmenpaket pauschale Bundesbeiträge, Kategorie Verkehrsmanagement
Massnahmen BBS.NM-VM.1-2

Hintergrund:  Synthesekarte: empfohlene Massnahmen - Transitec G.Leonardi und A.Maradan - .03.2021

Verein seeland.biel/bienne – Gesamtmobilitätskonzept Zustand Ostast – Umsetzung der Sofortmassnahmen: Kurzfristiges Verkehrsmanagement / Betriebs- und Steuerungskonzept  /  August 2017
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MIV-Auf.2.3

MIV-Auf.2.11

MIV-Auf.5
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Karte 7.6

vfM A5 Umfahrung Biel und 
AP-Massnahmen:
Verkehrliche Abstimmung

Agglomerationsprogramm Biel/Lyss 4. Generation

Quellenvermerke:
- Amtliche Vermessung vereinfacht @ AGI Kanton Bern, Stand 2019
- Übergeordnetes Strassennetz des Kantons Bern @ TBA Kanton Bern, Stand 2017
- Achsen der Kantonsstrassen des Kantons Solothurn @ Amt für Verkehr und Tiefbau, Stand 2006

Orientierungsinhalt

Hochleistungsstrasse mit Anschluss / Tunnel

Verkehrliche flankierende Massnahmen 
Umfahrung Biel (vfM)

 vfM Abschnitt Ostast 
(erste Phase umgesetzt / zweite Phase in Planung)

 vfM Abschnitt Brüggmoos (umgesetzt / in Planung)

 vfM Abschnitt Westast
(mit Ausführungsprojekt aufgehoben)

Massnahmen Agglomerationsprogramm

AP3: Vereinbarte A-Massnahmen

AP4: Beantragte A-Massnahmen

AP4: Beantragte B-Massnahmen

Hauptverkehrsachse / Verbindungsstrasse
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Karte 7.7

vfM Ostast und 
AP-Massnahmen Stadt Biel:
Finanzierung

Agglomerationsprogramm Biel/Lyss 4. Generation

Quellenvermerke:
- Amtliche Vermessung vereinfacht @ AGI Kanton Bern, Stand 2019
- Übergeordnetes Strassennetz des Kantons Bern @ TBA Kanton Bern, Stand 2017
- Achsen der Kantonsstrassen des Kantons Solothurn @ Amt für Verkehr und Tiefbau, Stand 2006

Orientierungsinhalt

Hochleistungsstrasse mit Anschluss / Tunnel

Massnahmen mitfinanziert durch vfM

 vfM Ostast 

Massnahmen mitfinanziert durch 
Agglomerationsprogramm

AP2: Vereinbarte Massnahmen

AP5: Vorgesehene Massnahme

AP3: Vereinbarte Massnahmen

Hauptverkehrsachse / Verbindungsstrasse

AP4: Beantragte Massnahmen
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