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1. Einleitung

1.1. Kontext und Problematik der Studie

Mit dem Ziel, den letzten Engpass der Jurastidfusslinie (Yverdon — Neuchéatel — Biel)
zu beheben, ist per Ende 2026 die Inbetriebnahme des Ligerztunnels geplant. Wah-
rend dieses Infrastrukturprojekt das Streckennetz auf nationaler und regionaler Ebene
deutlich verbessern wird, bedeutet es jedoch auch das Ende der Bahnhaltestelle Li-
gerz, die aufgehoben wird.

Diese Angebotsanderung beeinflusst zudem indirekt die Gemeinde Plateau de Diesse,
die derzeit Uiber das «vinifuni» an die Jurasudfusslinie angeschlossen ist, das
Ligerz im Halbstundentakt mit Préles verbindet. In dem Bestreben, auch in Zukunft
eine gute Anbindung an den 6ffentlichen Verkehr (OV) am Nordufer des Bielersees,
d. h. insbesondere der Gemeinden Ligerz und Plateau de Diesse, zu gewahrleisten,
muss eine Reorganisation des Busnetzes in Verbindung mit dem «vinifuni» definiert
werden, das erhalten bleiben soll. Wahrend die Méglichkeiten einer kiinftigen Anbin-
dung von Ligerz und des «vinifuni» mit einer Buslinie bereits in mehreren Studien
gepruft wurden, ist die Frage des Einflusses auf den OV auf dem Plateau de Diesse
noch nicht eingehend analysiert worden.

Die Regionale Verkehrskonferenz Biel-Seeland-Berner Jura (RVK1) méchte deshalb
die Elemente aus friiheren Studien’ (Entwiirfe mehrerer Varianten) wieder aufnehmen
und ergénzen, indem sie die Frage der Erschliessung des Plateau de Diesse einbe-
zieht. Dabei soll die Anbindung von Ligerz und des Plateau de Diesse an das
Schienennetz definiert werden, wobei die Anbindung an die Zentren Biel, La Neu-
veville und Neuchatel besonders berlcksichtigt werden soll.

1.2. Ziele der Studie

Angesichts des oben genannten Kontextes verfolgte die an Citec vergebene Studie
folgende Hauptziele:

m Konsolidierte Analyse der aktuellen OV-Erschliessung im Untersuchungsperimeter
(siehe Kapitel 1.4), wobei die Auslastung der Linien, die raumliche Erschliessung,
die Anschlisse an die Bahn und die Erreichbarkeit der wichtigsten Arbeitsplatzge-
biete und Zielorte (beispielsweise Schulen) aufgezeigt werden sollen;

m Bewerten der mit dem bestehenden OV-Netz nicht erschlossenen Potenziale und
Definition der vorrangig erforderlichen Bahnanschlisse, wobei die wichtigsten Ver-
kehrsstrome zwischen Quell- und Zielort fiir alle Verkehrsarten aufgeflihrt werden
sollen;

m Erstellen einer Gesamtvision fiir die Entwicklung des OV-Angebots im Untersu-
chungsperimeter, indem Varianten fiir die Neuorganisation und Entwicklung der
regionalen Buslinien vorgeschlagen werden, die den Erwartungen der Gemeinden
entsprechen;

m Vergleichende Analyse der Varianten fiir die OV-Erschliessung aus den vorherge-
henden Studien, wobei diese bei Bedarf zu ergénzen sind, mit dem Ziel, eine
Entscheidungshilfe fir die mittel-/langfristig zu bevorzugende Variante zu bieten.

m Vertiefung der gewahlten Variante und Nachweis ihrer Machbarkeit, wobei die An-
forderungen fir die Umsetzung zu konkretisieren sind (Anforderungen in Bezug
auf Infrastruktur, Betrieb, Finanzierung etc.).

T Insbesondere die Studien von Pestalozzi 2003 und Wildi 2017.
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1.3. Zeithorizont der Studie

Es geht darum, ein klares Bild der Entwicklung des regionalen OV-Netzes fiir das Pla-
teau de Diesse und das Nordufer des Bielersees fir den Zeitraum 2026-2029 zu
erstellen.

Wahrend die in Kapitel 2 vorgestellten Analysen auf der aktuellen Situation basieren,
beziehen sich die Vorschlage fur die Reorganisation des Busnetzes in Kapitel 3 bis 5
auf ein Erschliessungskonzept fiir die Jahre 2026-2029.

1.4. Untersuchungsperimeter

Der Perimeter der Studie umfasst neben den Gemeinden Ligerz und Plateau de
Diesse auch die Gemeinden Twann-Tuscherz, La Neuveville, Nods und Orvin im Kan-
ton Bern sowie die Gemeinden Le Landeron und Ligniéres im Kanton Neuchatel (siehe
Abbildung 1 unten).

Folgende Buslinien sind betroffen (siehe Abbildung 2, folgende Seite) :

— Buslinie 21.132 La Neuveville — Le Landeron — Plateau de Diesse (Chasseral);
— Standseilbahn 2016 Ligerz — Préles («vinifuni»);

— Buslinie 22.070 Biel - Les Prés-d'Orvin.
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Abbildung 1- Perimeter der Studie
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Abbildung 2 - Betroffene OV-Linien im Perimeter der Studie

1.5.  Methodik

Die Studie ist in drei Phasen gegliedert, die nachstehend erldutert werden:

m Phase 1: Diagnose und Definition der Varianten (siehe Kapitel 2 und 3)

o Analyse des aktuellen OV-Angebots

o Identifizierung des aktuellen Bedarfs

o Evaluierung von zusatzlichen Potenzialen

o Definition von Angebotsvarianten

o 1. Vergleichsanalyse und Identifikation der bevorzugten Varianten
m Phase 2: Beurteilung der Angebotsvarianten (siehe Kapitel 4)

o Konkretisierung der in Phase 1 identifizierten Varianten
o Definition der Bewertungskriterien
o Multikriterien-Bewertung
o Sensitivitdtsanalyse (Gewichtungen der wichtigsten Beteiligten)
o Auswahl einer Variante

m Phase 3: Vertiefung der gewéhlten Variante (siehe Kapitel 5)
o Erarbeitung eines ganztagigen Fahrplans

o Evaluierung der betrieblichen Anforderungen (Organisation der Wendepunkte)

o Evaluierung der finanziellen Auswirkungen

Die Zwischenergebnisse jeder Phase wurden mit einer Begleitgruppe diskutiert und
konsolidiert. Der Begleitgruppe gehérten Vertreter/innen der Kantone Bern und
Neuchétel, der betroffenen Gemeinden und Transportunternehmen sowie weiterer
vom Projekt betroffener Organisationen an (s. Projektorganisation in Anhang Erreur ! S

ource du renvoi introuvable.).
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2. Diagnose

2.1. Sozio-okonomischer Kontext

Aktuelle Bevolkerungs- und Beschaftigungsdichte

Den statistischen Daten des BFS (2019) zufolge zahlt die Gesamtbevélkerung im Un-
tersuchungsperimeter etwas mehr als 15 200 Einwohnende, die hauptsachlich in den
Gemeinden La Neuveville, Le Landeron und Plateau de Diesse wohnhaft sind.

Die raumliche Verteilung der Bevolkerung wird anhand der Bevolkerungsdichte in ab-
bildung 3 veranschaulicht. Anhand dieser Daten Iasst sich in den stadtischen Gebieten
von Le Landeron und La Neuveville sowie zwischen Ligerz und Twann (weniger aus-
gepragt) eine vergleichsweise hohe Besiedelungsdichte beobachten. Dies gilt
ebenfalls fir die Ortszentren von Ligniéres, Nods, Diesse, Lamboing, Préles, Twann,
Ligerz und Orvin. Ansonsten ist eine Streuung geringer Bevdlkerungsdichte oberhalb
von Ligniéres bzw. im Westen von Nods, bei Prés-d’Orvin sowie in verschiedenen Ort-
schaften in den héheren Lagen der Gemeinde Twann-Tuscherz zu beobachten.
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Abbildung 3 - Bevélkerungsdichte im Perimeter der Studie (Datenquelle: BFS 2019)

Die Verteilung der Beschiftigten ahnelt stark der Bevélkerungsverteilung (siehe ab-

bildung 33 im Anhang), die Konzentration in den oben genannten Siedlungsgebieten

ist noch etwas deutlicher ausgepragt. Insgesamt finden sich im Untersuchungsperi-

meter etwas liber 2200 Arbeitsplatze.

Aus dem Verhéltnis von 1 Arbeitsplatz pro 7 Einwohner/innen wird der vorrangige
Wohncharakter des Untersuchungsperimeters ersichtlich. Die Verkehrsstrome flih-

ren daher im Wesentlichen aus dem Gebiet heraus.

© Citec Ingénieurs Conseils — v3 10 2022
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Wesentliche geplante Siedlungsentwicklungen

Laut den Informationen aus der Befragung der Gemeinden sowie geméss den kom-
munalen Planungen sind im Untersuchungsperimeter im Zeithorizont der Studie nur
wenige Siedlungsentwicklungen vorgesehen (das heisst innerhalb von finf Jah-
ren). Diese Projekte sind in Abbildung 4 dargestellt.

Auch wenn diese Entwicklungen beriicksichtigt werden miissen (insbesondere die Re-
organisation der Schulen in Plateau de Diesse — mit dem Bau des neuen
Schulgebaudes in Préles — und dem oberhalb von La Neuveville geplanten Entwick-
lungsschwerpunkt), verdndern sie den Kontext Untersuchungsperimeters nicht
grundlegend.

Die Aufhebung der ehemaligen oberirdischen Eisenbahnstrecke auf dem Gebiet
der Gemeinde Ligerz wird auf lokaler Ebene grésseren Einfluss haben, ohne dabei
jedoch einen grundlegenden Umbruch zu bewirken. Die freiwerdenden Flachen wer-
den entweder wieder landwirtschaftlich (neue Rebflachen) genutzt oder fir den
Ausbau der Infrastruktur fiir den Langsamverkehr verwendet.
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Abbildung 4 - Wesentliche geplante Siedlungsentwicklungen (Quellen: RGSK Berner Jura 2021 + RGSK Biel-Seeland 2021 + kommunale
Planungsunterlagen + Mitteilungen der Gemeinden)
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2.2. Aktuelles offentliches Verkehrsnetz

Die aktuelle Anbindung an den &ffentlichen Verkehr (OV) ist in nachstehender abbil-
dung 5 schematisch dargestellt.
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Abbildung 5 - Aktuelle GV-Anbindung

Aktuelles OV-Angebot

Der Untersuchungsperimeter verfiigt (iber eine gute Bahnanbindung entlang des
Bielersees durch die Regionallinie Neuchatel - Biel, die von 5:00 h bis 23:30 h im
Stundentakt verkehrt und unter der Woche halbstiindlich verstérkt wird, und zwar mor-
gens (3—4 zusatzliche Kurspaare), mittags (ein zuséatzliches Kurspaar) und abends (4—
5 zuséatzliche Kurspaare). Derzeit werden die Gemeinden Le Landeron, La Neuveville,
Ligerz und Twann-Tischerz bedient.

Die aktuelle Busverbindung wird durch die Buslinie 132 sichergestellt, die die Gemein-
den am Seeufer mit dem Plateau de Diesse, Nods und Ligniéres verbindet. Die Linie
wird am Wochenende bis zum Chasseral (2 Kurspaare) verlangert. Die Frequenz liegt
bei 120 Minuten in den Randstunden (RS) und bei 60 Minuten in den Spitzen-
stunden (SpS), wobei zahlreiche Zusatzbusse im Schulverkehr eingesetzt werden,
insbesondere zwischen Préles und Nods (Halbstundentakt in Spitzenstunden).

Etwas weniger als 18 Kurspaare verkehren unter der Woche zwischen Nods und
Préles, wovon 13 bis nach La Neuveville weiterfahren (Abbildung 6).
9 Kurspaare verbinden La Neuveville und Le Landeron und 13 Kurspaare Le Landeron
und Ligniéres. Schliesslich verkehrten unter der Woche 4 Kurse von Ligniéres nach
Nods und 6 Kurse in Gegenrichtung. Das Angebot wird an Samstagen auf allen Ab-
schnitten reduziert (siehe Abbildung 34 im Anhang), mit Ausnahme der Verbindung
Ligniéres — Nods (6 Fahrten bergauf und 10 bergab). Die Anbindung des Plateaus de
Diesse wird durch das vinifuni zwischen Ligerz und Préles erganzt, das wochentags
zwischen 6:15 h und 21 h verkehrt (am Wochenende von 7:45 h bis 12 h). Der Takt
liegt bei 60 Minuten, ebenfalls mit zahlreichen Zusatzfahrten am Morgen, Mittag und
Abend (7 im Winter, 12 im Sommer).

Es ist ausserdem darauf hinzuweisen, dass eine touristische Anbindung von Erlach
und der St. Petersinsel per Schiff (iber den Bielersee von verschiedenen Ortschaften
am Seeufer, insbesondere von Ligerz aus, besteht.

RVK1-CRT 1
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Abbildung 6 - Aktuelles OV-Angebot: Anzahl an Bussen pro Abschnitt an Wochentagen
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Zuganschliisse

In Le Landeron sind die Anschliisse zwischen Bus und Zug in Richtung Biel sehr
gut, in Richtung Neuchétel dagegen nicht optimal (iber 20 Minuten Wartezeit). In La
Neuveville ist die Situation umgekehrt; hier sind die Verbindungen in Richtung
Neuchétel optimiert, in Richtung Biel dagegen schlecht. Das vinifuni in Ligerz bietet
einen optimalen Anschluss an den Zug in Richtung Biel (weniger als 5 Minuten), aber
auch relativ gute Verbindungen in Richtung Neuchatel (etwa 10 Minuten Wartezeit).

Tabelle 1 - Aktuelle Umsteigezeiten Zug - Buslvinifuni

Anschliisse In Richtung Neuchétel In Richtung Biel
In Le Landeron 21" (2-6" zu SpS) ~3 (~15 zu SpSM2)
In La Neuveville 4- 22-38’
In Ligerz 3-4
2 SpSM: Spitzenstunden am Morgen (etwa zwischen 7 und 9 Uhr)
9
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2.3. Raumliche Abdeckung des OV

Die folgende Abbildung 7 zeigt die raumlliche Abdeckung der aktuellen OV-Linien. Da-
rin sind die Gebiete angegeben, die von den verschiedenen Bushaltestellen in einer
Entfernung von 400m und von den Bahnhdfen in einer Entfernung von 750m bedient
werden. Im Vergleich mit der Verteilung der Einwohnenden ermdglicht diese Analyse
die Feststellung, dass fast 12 600 Einwohner/innen an den 6ffentlichen Verkehr ange-
schlossen sind, d. h. etwas liber 80 % der Bevdlkerung im Perimeter.

Abbildung 35 im Anhang zeigt zudem die raumliche Verteilung der Arbeitsplatze im
Untersuchungsperimeter auf. Fast 1700 Arbeitsplatze befinden sich in zumutbarer
Entfernung von einer dffentlichen Bushaltestelle, dies sind etwa drei Viertel der Ar-
beitsplatze im untersuchten Gebiet.

Plateau de Diesse it

I"
. .-  Twann-Tiis

RVK1-CRT 1

—_—

Bevoélkerungsdichte

weniger als 25
25-50

50-100

100 - 250

mehr als 250
Einzugsgebiet
Bushaltestelle 400m

Einzugsgebiet
Bahnhaltestelle 750m
Buslinie und Haltestelle |

Bahnlinie und Haltestelle |

Kursschiff

Gemeindegrenzen
Infografik Citec 2021

Abbildung 7 - Einwohner im Perimeter der Studie mit aktuellem Anschluss an den 6ffentlichen Verkehr

Die raumliche Abdeckung kann insgesamt als gut beurteilt werden, wobei folgende
Erschliessungsliicken bestehen (s. nachfolgende Planausschnitte aus Abbildung 8):

— Das 6stliche Gebiet von La Neuveville (790 Einwohnende und 120 Arbeitsplatze);
— Twannberg und Wingreis (590 Einwohnende und 120 Arbeitsplatze);

— Die Ortschaften Ligniéres und Nods (240 Einwohnende und 80 Arbeitsplatze);

— Das Gebiet oberhalb von Nods (280 Einwohnende und 50 Arbeitsplétze).

Twann-Tuscherz

- ‘\/ La W / O ’,,’
4

v#' Q’ -ﬂ

ey |

Al :

Legende
Einzugsgebiet

2 Bushaltestelle 400m

Einzugsgebiet
Bahnhattestelie 750m

Gebiete ohne OV-
Erschliessung

Infografik Ciec 2021

Abbildung 8 - Wichtige, derzeit nicht OV-erschlossene Gebiete

10

© Citec Ingénieurs Conseils — v3 10 2022



RVK1-CRT 1

© Citec Ingénieurs Conseils — v3 10 2022

Angebotskonzept Nordliches Bielerseeufer und Plateau de Diesse 21083.0

2.4. Wunschbeziehungen und Attraktivitat des Angebots

Abfahrts- und Zielort (Fahrt zum Arbeitsplatz)

Fast ein Drittel der Fahrten (alle Verkehrsarten) der Einwohnenden zum Arbeitsplatz
entféllt auf Kurzstrecken, da sie innerhalb des Untersuchungsperimeters erfolgen
(siehe Abbildung 36 im Anhang). Fast 30 % der restlichen Fahrten fiihren in die Region
Biel, etwas Uber 20 % in die Region Neuchatel.

Die Verkehrsbeziehungen in Richtung Biel und Neuchatel sind wichtig, um zu ermit-
teln, welche Anschliisse zwischen Bus und Bahn vorrangig gewahrleistet werden
mussen. Der Umfang dieser Verkehrsbeziehungen ist in nachstehender Abbildung 9
dargestellt.

Die Analysen zur Ausrichtung der wichtigen Verkehrsbeziehungen je Gemeinde
ermoglichen folgende Einteilung:

m Die Gemeinden Ligniéres und Le Landeron sind hauptsachlich in Richtung
Neuchétel ausgerichtet (Gber 80 % der Verkehrsbeziehungen (ber den Untersu-
chungsperimeter hinaus);

m Die Gemeinden Orvin und Twann-T(ischerz sind praktisch ausschliesslich in Rich-
tung Biel ausgerichtet (ca. 95% der Verkehrsbeziehungen Uber den
Untersuchungsperimeter hinaus);

m Die Gemeinden La Neuveville, Nods, Ligerz und Plateau de Diesse weisen ausge-
glichenere Verkehrsbeziehungen nach aussen auf, die beiden erstgenannten
Gemeinden sind etwas mehr in Richtung Neuchétel (in einer Grossenordnung von
60/40), die beiden letztgenannten eher in Richtung Biel ausgerichtet;

&4

" Plateau de Diesse / Qe
Nods {

L\ T]'_wa;n-
W 38% 2 / userz
N 170 < ﬂ/ V

S | e ]

A == e N
Lignieres

NORD

0 % 2km
Legende
Verkehrsbeziehungen
w Richtung Neuenburg
Verkehrsbeziehungen
Richtung Biel
Verkehrsbeziehungen Total

X'xxx
\ Kantonsgrenzen
.............. Gemeindegrenzen

: Infografik Citec 2022
1555 (

Abbildung 9 - Verkehrsbeziehungen in Richtung Biel und Neuchétel je Gemeinde
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Attraktivitit des OV-Angebots und Ubereinstimmung mit der Nachfrage
Die nachstehende tabelle 2 zeigt den Vergleich zwischen den Reisezeiten mit dem OV
und dem Auto fiir mehrere Strecken zwischen verschiedenen Ortschaften und den
Stadten La Neuveville, Biel und Neuchatel.
Es ist festzustellen, dass die Reisezeiten mit den offentlichen Verkehrsmitteln in Ab-
héngigkeit von der Tageszeit erheblich schwanken kénnen, insbesondere aufgrund
der Anschlusszeiten. Die Bandbreite der Reisezeit wird mit der Angabe von «kurzen»
OV-Reisezeiten im Vergleich zu «langen» OV-Reisezeiten dargestellt; die haufigsten
Reisezeiten sind durch einen roten Rahmen gekennzeichnet.
Tabelle 2— Attraktivitit des aktuellen OV-Angebots in Bezug auf die Reisezeiten
Diesse, village Le landeron, gare 24 34 14 1.7
Diesse, village La Neuveville, poste 25 37 12 3.1
Diesse, village Neuchatel 47 59 26 23
Diesse, village Bienne 33 45 20 23
Lamboing, village Le landeron, gare 27 3 16 17
Lamboing, village La Neuveville, poste 22 40 12 33
Lambeing, village Neuchéatel 44 62 26 24
Lamboing, village Bienne 30 48 18 27
Ligniéres, bureau com. Le landeron, gare 12 47 9 w \i‘
Ligniéres, bureau com. La Neuveville, poste 19-25 38 8 24 @
Ligniéres, bureau com. Neuchétel 3047 60 20 15
Ligniéres, bureau com. Bienne 33 45-50 24
Nods, école Le landeron, gare 17 39-46 12
Nods, école La Neuveville, poste 24-30 36 10 16
Nods, école Neuchétel 35 52-59 22 16
Nods, école Bienne 37-38 4550 24 2.1
Préles, collége Le landeron, gare 27 3 12 \E 26
Préles, collége La Neuveville, poste 18-21 24-38 9 42
Préles, collége Neuchatel 4043 66 24 28
Préles, collége Bienne 25-33 52 18 29
I:I Schnellste Verbindungen

Die folgenden Aussagen sind hervorzuheben:

m In Diesse und Lamboing ist die Attraktivitadt des 6ffentlichen Nahverkehrs nach
Biel oder Neuchétel insgesamt dhnlich, wobei die Reisezeit mit 6ffentlichen Ver-
kehrsmitteln in den meisten Féllen 1,7-mal langer ist als mit dem Auto.

m In Préles sind die Verbindungen nach Biel attraktiver, und zwar aufgrund des
vinifuni und des Bahnhofs Ligerz. Die Verbindungen nach Neuchétel sind ebenfalls

recht gut.

m InNods und Ligniéres sind die Verbindungen nach Biel insgesamt attraktiver
als die nach Neuchétel, mit Ausnahme der Zusatzfahrten zu den Spitzenstunden.
Wie festzustellen war, sind die Hin- und Riickfahrten zum Arbeitsplatz aus diesen
Ortschaften eher nach Neuchatel ausgerichtet.

12
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2.5. Schillertransport

Da der Schiilertransport als ein wesentlicher Aspekt in die Uberlegungen zur Reorga-
nisation der OV-Erschliessung im Untersuchungsperimeter einzubeziehen ist, ist es
notwendig, ein Verstandnis fiir die aktuelle Funktionsweise des Schulsystems und die
derzeit durchgefiihrten Schilertransporte zu entwickeln. Daher sind sémtliche Schul-
standorte im Studiengebiet sowie die wichtigsten Schiilertransportverbindungen und
die geplanten Entwicklungen in der nachstehenden Abbildung 10 dargestellt.

1. Bedarfan Schiilertransport: Zusammenlegung der Schulen von Ligerz und Twann in Twann ab 2022; heute fahren
die Kinder von Ligerz und Chavannes ab der Klasse H5 mit dem Zug oder dem Velo nach Twann. Ein Schiiler-
transport wird auch fiir die Kinder aus Chavannes nétig sein, die in die Primarschule in Ligerz gehen, die 2022
geschlossen wird.

Schiilertransport (Basisstufe) — Twann (inkl. H7+8, wenn geniigend Plétze vorhanden sind).
Schiilertransport (Basisstufe) — Twann (einschlieSlich H7+8, wenn gentigend Plétze vorhanden sind).

Postbus fiir Kinder, die nach Nods (7H, 8A, 8B) und Diesse Village (3A + 3B) gehen — 1. Bus um 07.35 Uhr,
Abfahrt Préles.

Buslinie fiir Kinder, die nach Lamboing und Battoir de Diesse gehen — 2. Bus um 07.50 Uhr, Abfahrt Préles.
Fiir die Sekundarstufe gehen die Kinder des Plateaus de Diesse ins Collége de la Neuveville.
Benutzung der Buslinie durch die Kinder von Ligniéres fiir die Sekundarstufe -> Le Landeron.

Unbefriedigender Schiilertransport in der Gemeinde, Forderung nach zusétzlichen Haltestellen, um das Gemein-
degebiet zwischen der Schule von Le Landeron und der Gemeindegrenze zu La Neuveville zu bedienen.

9. Ab 2023 werden ein Teil der Schiiler von Nods, Diesse, Lamboing und Préles im neuen College in Préles zusam-
mengefasst, der Bedarf an Schiilertransporten bleibt im Groen und Ganzen gleich.

10. Die Schiiler der Communauté scolaire du plateau benutzen ebenfalls die Standseilbahn und den Zug in Verbin-
dung mit der Sekundarschule in La Neuveville.

Ao

© N > O

Nods Plateau de Diesse it T2 2 55 B |
Primarschule und Primarschule und 2 ’ / \
Kindergarten 3 Klassen t i g =
Schliessung 2023 ,

Prii und Ki S
E 4 Klassen 3 Klassen + T /. f
f Schliessung 2023
—F—————l. £ s ClEIZ g s
- Lamboing 7
X Z Tiischerz /
&
/

5

- Neues College ab 2023

Abbildung 10 - Schulstandorte und Schiilertransportverbindungen

© Citec Ingénieurs Conseils — v3 10 2022

Die Schulen im Untersuchungsperimeter? sind wie folgt strukturiert:
m Das Schulzentrum Deux Thielles, das fiir die Primar- und Sekundarstufe der
Gemeinden Le Landeron, Cressier, Cornaux und Ligniéres zustandig ist.

Die gesamte Primarstufe wird an den Standorten der jeweiligen Gemeinden an-
geboten. Fr die Primarstufe muss daher kein Schilertransport organisiert werden

3 Die Gemginde Orvin wird hjer nicht behandelt, da die Organisation ihres Schiilertransports
von den Anderungen des OV-Angebots im Rahmen dieser Studie nicht beeinflusst wird.
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(mit Ausnahme von Le Landeron, wo ein Transport zwischen dem Osten der Ge-
meinde und den Schulen wiinschenswert ware?).

Die Sekundarstufe wird in Le Landeron zusammengefasst. Die Schiler/innen aus
Lignieres nutzen die Buslinie 132, um dorthin zu gelangen.

m Der Schulverband Plateau de Diesse, in der die Primarschulen von Nods und
der Gemeinde Plateau de Diesse zusammengefasst sind.

Die Kindergarten- und Primarklassen sind derzeit auf mehrere Standorte in Nods,
Diesse, Lamboing und Préles verteilt. Die Schiler/innen nutzen den Spezialver-
kehr der Buslinie 132, um zu der Schule zu gelangen, der sie zugewiesen wurden.

Es ist darauf hinzuweisen, dass bis 2023 ein neuer Schulstandort in Préles ge-
plantist,? in dem mehrere Klassen zusammengefasst werden sollen, und dass die
Schulen in Lamboing und in Diesse geschlossen werden sollen. Auch nach diesen
Umstrukturierungen wird die Schule entsprechend der Alters- und Klassenvertei-
lung immer noch auf drei Standorte (Nods, Diesse Chenaux-Battoir und Préles)
verteilt sein. Folglich wird der Schiilertransport in der gesamten Gemeinde Plateau
de Diesse weiterhin erforderlich bleiben.

m Die Primarschule in La Neuveville, die fir die Primarstufe der franz6sischspra-
chigen Schiiler/innen der Gemeinde zustandig ist (das heisst, ohne die in Schafis
wohnhaften deutschsprachigen Kinder).

m Die Sekundarschule des Bezirks La Neuveville, in dem die Sekundarstufe der
Gemeinden La Neuveville, Nods sowie der Gemeinde Plateau de Diesse zu-
sammengefasst ist. Die Schiler/innen aus Plateau de Diesse nutzen die Buslinie
132, um zu der Schule und wieder nach Hause zu gelangen.

m Die «Schulen Twann-Tiischerz-Ligerzy, die fiir die Primar- und Sekundarstufe
der Kinder aus den Gemeinden Twann und Ligerz zustandig ist, sowie die
deutschsprachigen Kinder, die in Schafis wohnen (Gemeinde La Neuveville).

Derzeit gehéren die Kinder aus Schafis und Ligerz zur Primarschule in Ligerz. Die
Grosseren fahren mit dem Zug nach Twann. Ab 2022 wird die gesamte Primar-
und Sekundarstufe in Twann zusammengefasst, und die Schiiler/innen nehmen
den Zug. Diese Lésung funktioniert allerdings nur bis zum Wegfall des Zugs.

Fur die Kinder aus den Ortschaften Bipschal und Twannberg werden derzeit zwei
Schultransporte von der Gemeinde organisiert.

2.6.  Aktuelle Nutzung der OV-Linien

Die nebenstehende Abbildung 11 stellt die Anzahl Ein- und Aussteigende an den Hal-
testellen an Wochentagen sowie die Auslastung der Busse und des vinifuni auf den
verschiedenen Abschnitten dar. Die Abbildung 37 im Anhang stellt diese Daten zudem
fir den Samstag dar.

Das Verhaltnis zwischen Ein- und Aussteigenden in den verschiedenen Ortschaften
und der OV-Anbindung der Bevélkerung erméglicht eine Abschatzung der aktuellen
Modal-Split-Anteile (sieche nebenstehende Abbildung 12). Die Busnutzung entspricht
somit fast einem Viertel der Bevélkerung mit OV-Anbindung in den Ortschaften Préles,
Diesse und Nods. Dieser Anteil sinkt in Lamboing auf 17 % und in Ligniéres auf le-
diglich 10 %. Dieser tiefe Wert in Lignieres im Vergleich zu den Ortschaften des

4 Dieser Transport wird derzeit von der Elternvereinigung Le Landeron organisiert.

5 Das neue Gebéude ist am nérdlichen Ortsausgang, an der Strasse nach Préles, in der
Néhe des vorhandenen Sportzentrums geplant, d. h. etwa 400 - 500 m vom aktuellen
Standort entfernt.
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Plateau de Diesse lasst sich teilweise durch die mangelhafte Attraktivitat der Verbin-
dungen nach Neuchétel erkléren, die vorstehend erlautert wurden (siehe Kapitel 2.4).

Es ist ausserdem interessant, diese Zahlen mit Twann zu vergleichen, einer Ge-
meinde, die sehr gut an die Bahnlinie Neuchéatel-Biel angebunden ist und in der das
Verhéltnis zwischen den Ein- und Aussteigern im Dorf und der mit OV erschlossenen
Bevdlkerung fast 45% betragt.
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Abbildung 11 - Anzahl an Ein- und Aussteigende an den Haltestellen und Auslastung von Bus und vinifuni an Wochentagen
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Abbildung 12 — Verhiltnis zwischen der Gesamtanzahl an Ein- und Aussteigenden an den Halte-
stellen und der in den Ortschaften erschlossenen Bevélkerung
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3. Definition der Varianten

3.1.  Zu untersuchende Losungsansatze

Ausgehend von den Uberlegungen der vorherigen Studien (Pestalozzi 2003; Wildi
2017) und der RVK1 kdnnen verschiedene Ansatze fiir die OV-Erschliessung im Un-
tersuchungsperimeter formuliert werden, die die Anbindung von Ligerz und den
Anschluss an das vinifuni nach der Schliessung der Bahnhaltestelle gewahrleisten.

Folgende vier Hauptlésungsansétze wurden untersucht:

m Einrichtung eines Pendelbusses am Nordufer des Bielersees zur Anbindung
von vinifuni und Ligerz an den Zug
o Grundangebot: Pendelbus ausschliesslich zwischen Ligerz und Twann

o Alternative 1: Pendelbus zwischen Schafis und Twann via Ligerz, um den
Schiilertransportbedarf in Schafis zu beriicksichtigen;

o Alternative 2: Pendelbus zwischen La Neuveville und Twann via Schafis und
Ligerz, um zusétzlich den Osten von La Neuveville anzubinden.

Alternative 2

Alternative 1
(Schuttle Schafis — Twann)

Basisangebot

(Schuttle Ligerz — Twann) (Schuttle La Neuveville — Twann)

Abbildung 13 — Pendelbus-Varianten am Nordufer des Bielersees

m Einrichtung einer neuen Busverbindung zwischen Plateau de Diesse und dem
Nordufer des Bielersees
o Maglichkeit 1: Verbindung zwischen Lamboing und Orvin zum Anschluss
an die Linie 70 in Richtung Biel;

o Maglichkeit 2: Verbindung zwischen Lamboing und Twann zur Verkirzung
der Reisezeit und zur Vermeidung des Umstiegs bei der Nutzung des vinifuni.

Méglichkeit 1
(neue Verbindung Lamboing — Orvin)

Méglichkeit 2

(neue Verbindung Lamboing — Twann)

S, .-=" Plateau de Diesse
g 3

_&ciwannsfiischerz

'l

Abbildung 14 - Varianten fiir die Busverbindung zwischen Plateau de Diesse und dem Nordufer
des Bielersees

m Aufhebung von Abschnitten mit geringem Potenzial oder mdglichen Alternativen

o Méglichkeit 1: Aufhebung der Verbindung Nods — Ligniéres;
o Méglichkeit 2: Aufhebung der Verbindung Préles (Camping) — La Neuveville.
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Anderung des Fahrplans der Regionalziige mit dem Ziel, den Kreuzungspunkt
in Richtung La Neuveville zu verschieben und die Bus-/Zuganschlisse in La Neu-
veville zu optimieren.

bester |:
+3mirLE| Ansch/us . +3min
e et || BN | —— — ‘_._.SM;..‘..D
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@ Kreuzungspunkt der Regionalziige Infografk Citec 2021

Abbildung 15 - Anpassung des Fahrplans des SBB-Regio, um den Kreuzungspunkt Richtung La

Neuveville zu verschieben

3.2.  Erarbeitung von Variantenfamilien

Da die meisten der im vorhergehenden Kapitel vorgestellten Losungsansatze mitei-
nander kombiniert werden kdnnen, ist eine grosse Anzahl an Konzeptvarianten
maglich. Vier grosse Variantenfamilien kénnen nach folgenden Kriterien gebildet
werden:

Varianten 1X : Die bestehende Buslinie bleibt erhalten und wird durch einen Pen-
delbus am Nordufer des Bielersees erganzt. Optional wird einer der Abschnitte mit
geringem Potenzial aufgehoben;

Varianten 2X : Der aktuelle Busbetrieb wird angepasst, indem eine neue Verbin-
dung nach Biel tiber Orvin eingerichtet wird. Es wird ein Pendelbus am Nordufer
des Bielersees eingerichtet und die Verbindungen mit geringem Potenzial werden
aufgehoben.

Varianten 3X : Der aktuelle Busbetrieb wird angepasst, indem eine neue Verbin-
dung zwischen Lamboing und Twann, eventuell via Twannberg eingerichtet wird.
Es wird ein Pendelbus am Nordufer des Bielersees eingerichtet. Optional werden
die Verbindungen mit geringem Potenzial aufgehoben.

Varianten 4X : Anderung der Zugfahrplane zur Optimierung der Verbindungen
nach La Neuveville, Einfuhrung eines Pendelbusses am Nordufer des Bielersees
und Anpassung des Busangebots zwischen Ligniéres und Le Landeron via La
Neuveville.

Die schematischen Darstellungen der 12 ausgearbeiteten Varianten und die Angaben
zu den Streckenkilometern, der erschlossenen Bevdlkerung und den Reisezeiten sind
im Anhang A 1.3 aufgefiihrt.
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3.3. Auswahl der zu vertiefenden Varianten

Eine erste Auswahl der im vorhergehenden Kapitel ausgearbeiteten Varianten wurde
mit Hilfe von zwei Indikatoren vorgenommen:

m Der 1. Indikator zeigt das Verhaltnis zwischen Streckenkilometern und erschlosse-
ner Bevolkerung;

m Der 2. Indikator fasst die Reisezeiten von Plateau de Diesse nach Biel und
Neuchétel zusammen.

Aus dem Abgleich zwischen diesen beiden Indikatoren ergeben sich die folgenden
4 vielversprechendsten Varianten (siche Abbildung 16 auf der folgenden Seite):

— Eine Variante der Familien 1 und 4: 1D und 4A;

— Zwei Varianten der Familie 3, mit einer direkten Busverbindung zwischen Lam-
boing und Twann: 3C und 3D

Die Variante 1A wird ebenfalls beibehalten, da sie der «Minimalerschliessung» ent-
spricht, die gewéhrleistet werden muss (keine Anderung der aktuellen Buslinie,
einfache Erganzung durch einen Pendelbus zwischen Ligerz und Twann). Es handelt
sich dabei um die «Grundvariante».

RVK1-CRT 1

indikefor 1 Ersclossene Bevolkerung Indiketor 2 Re|§ezert Diesse Indikator 1/ Indikfltor 2

| Streckenkilometer -> Biel/Neuenburg (Bewertung der Varianten)
Variante 1A 308 Variante 1A 86 1 | Variante 1D 3,66
Variante 1B 305 Variante 1B 86 2 | Variante 4A 3,65
Variante 1C 293 Variante 1C 86 3 | Variante 3D 364
Variante 1D 315 Variante 1D 86 4 | Variante 3C 3,60
Variante 2A 274 Variante 2A 93 p— 5 | Variante 1A 3,58
Variante 2B 293 {:j Variante 2B 93 — 6 | Variante 1B 3.55
Variante 3A 265 Variante 3A 83 7 | Variante 4B 346
Variante 38 304 Variante 3B 93 8 | Variante 1C 340
Variante 3C 335 Variante 3C 93 9 Variante 3B 3,27
Variante 3D 280 Variante 3D il 10 | Variante 3A 3,20
Variante 4A 314 Variante 4A 86 11 | Variante 2B 3,15
Variante 4B 298 Variante 48 86 12 | Variante 2A 294

Abbildung 16 - Vorschlag fiir eine 1. Variantenauswahl auf der Basis von zwei vereinfachten «Indikatoren»
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4, Bewertung der Varianten

41. Vertiefung der gewahlten Varianten

Um eine eingehendere Prifung der funf in der vorhergehenden Phase ausgewahlten
Varianten (die vier vielversprechendsten Varianten + die Grundvariante) vorzuneh-
men, wurde die Angebotskonzept konsolidiert (Definition der Anzahl an
angebotenen Kurspaaren je Abschnitt und der hauptsachlichen Fahrzeiten).

Die konsolidierten Angebotskonzepte fiir jede gewahlte Variante sind in den nachste-
henden Abbildungen 17 bis 21 schematisch dargestellt.
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Abbildung 17 — Konsolidiertes Angebotskonzept fiir Variante 1A (Grundvariante)
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Abbildung 18 - Konsolidiertes Angebotskonzept fiir Variante 1D
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Abbildung 19 - Konsolidiertes Angebotskonzept fiir Variante 3C
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Abbildung 20 - Konsolidiertes Angebotskonzept fiir Variante 3D
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Abbildung 21 - Konsolidiertes Angebotskonzept fiir Variante 4A%

4.2.  Multikriterien-Bewertung der gewahlten Varianten

Kriterienkatalog

Die im vorhergehenden Kapitel vorgestellten Angebotskonzepte wurden vertierft an-
hand von 10 Kriterien bewertet, die in zwei Gruppen gegliedert wurden:

m Erschliessungsqualitat (aus Sicht der Fahrgaste)

o Raumliche Erschliessung (erschlossene Bevdlkerung und Arbeitsplétze)

o Reisezeiten (Berechnung der Reisezeiten fur 2 x 10 représentative Verbindun-
gen);

o Anzahl notwendiger Umstiege (Berechnung der Anzahl an Umstiegen fir die
gleichen 2 x 10 Verbindungen);

o Beriicksichtigung Schiilertransport (Verbesserung/Verschlechterung des OV-
Angebots fiir Schiler);

o Attraktivitdt des Angebots fir den Tourismus (Reisezeiten und notwendige
Umstiege flr 2 x 3 typische Verbindungen);

m Betriebliche Qualitat (aus Sicht des Betreibers)
o Betriebskosten (Schatzung der Kosten auf der Basis der gefahrenen km und
des vorgesehenen Fahrplans);

o Investitionskosten (Schatzung der Infrastrukturkosten —insbesondere fir den
Bau von Haltestellen und die Anpassung von Strassen);

o Machbarkeit Umsetzung (Evaluation des Ausmasses an Verénderungen im
Anbindungskonzept im Vergleich zur aktuellen Situation);

o Fahrplanstabilitat (Anzahl an Situationen mit straffem Zeitplan an der Endsta-
tion, fir Anschliisse etc.);

O Synergien zwischen reguldarem Angebot und Schiilertransport (Anzahl an
Schulverbindungen, die durch Linienbusse gewéahrleistet werden).

6 Die Anpassung der kiinftigen Durchfahrtsminuten des Regiozugs beriicksichtigt den von
SBB mitgeteilten Handlungsspielraum.
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Gewichtung

Jedes Mitglied der Begleitgruppe hatte die Moglichkeit, seine eigene Gewichtung fiir
die verschiedenen Bewertungskriterien vorzuschlagen. Diese individuellen Gewich-
tungen wurden anschliessend in Form von Mittelwerten von fiinf Akteursgruppen
zusammengefasst: : Gemeinden und Schulen, Tourismus und Regionen (Berner
Jura Tourismus, Bernjurassischer Rat, Regionalpark Chasseral), Kantone (Neuchatel
und Bern), Betreiber (PostAuto, SBB und Aare Seeland Mobil) sowie Projektleitung
(RVK1).

Die Einzelheiten zu den Gewichtungen nach Akteursgruppen sind in tabelle 3 darge-
stellt. Im Durchschnitt ergibt sich das Kriterium der Reisezeit als wichtigstes Kriterium
fur die Erschliessungsqualitat, wahrend die Betriebskosten und die Stabilitat des
Fahrplans im Hinblick auf die betriebliche Qualitét die hdchste Gewichtung erreichten.

Die héhere relative Gewichtung dieser beiden Kriteriengruppen entféllt auf die Er-
schliessungsqualitat (etwa 2/3 der Gesamtgewichtung), wie aus der nachstehenden
tabelle 4 ersichtlich ist.

Tabelle 3 - Gewichtung der Kriterien nach Akteursgruppen

Interessen- Projektleitung

Erschliessungsquailtit Gemeinden gruppen Kantone Betreiber (RVK1) Durchschnitt
Gebietserschliessung 13% 8% 23% 21% 20% 17%
Reisezeiten 33% 28% 36% 25% 30% 30%
Anzahl erforderlicher Umstiege 18% 18% 18% 24% 0% 21%
Schiilertransport 21% 13% 18% 19% 10% 16%
Attraktivitdt des Angebots fiir Tourismus 15% 35% 8% 11% 10% 16%
Interessen- Projektleitung
Betriebliche Qualitat Gemeinden gruppen Kantone Betreiber (RVK1) Durchschnitt
Betriebskosten 15% 18% 45% 28% 20% 25%
Investitionskosten 7% 10% 15% 18% 20% 16%
Machbarkeit 22% 33% 10% 14% 10% 18%
Stabilitat Fahrplan 26% 23% 20% 28% 40% 2%
Synergien zwischen reguldrem Angebot 20% 19% 0% 14% 10% 4%

und Schiilertransport

Tabelle 4 - Gewichtung der Kriteriengruppen nach Akteursgruppen

Interessen- Projektleitung

Gemeinden gruppen Kantone Betreiber (RVK1)  Durchschnitt
Erschliessungsquailtat 70% 75% 55% 53% 60% 63%
Betriebliche Qualitat 30% 25% 45% 48% 40% 38%

Angewandte Bewertungsmethode

Das Ziel des Bewertungssystems besteht darin, die Varianten mdglichst objektiv mit-
einander zu vergleichen, indem ihre Unterschiede in gewichteter Form abgebildet
werden.

Zu diesem Zweck wurde fir jedes Kriterium der 5 bewerteten Varianten eine Note auf
einer Skala von 1 bis 6 vergeben. Die Note 6 (bestmdgliche Note) und der Durch-
schnitt (Note 3) wurden «willkirlich» wie folgt festgelegt:

m Firdie Kriterien der 1. Gruppe (Erschliessungsqualitat) ist die Hochstnote (6) als
die hypothetische Idealsituation definiert (Beispiel: alle Einwohner/Arbeits-
platze sind angebunden, die Reisezeiten sind mit denen per Auto identisch, kein
Umstieg erforderlich etc.), und die Durchschnittsnote (3) entspricht der aktuel-
len Situation ;

m Fir die Kriterien der 2. Gruppe (Betriebliche Qualitt) ist die Hochstnote (6) als
die hypothetische Idealsituation definiert (aktuelle Betriebskosten, keine
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Investitionen oder Anderungen erforderlich etc.) und die Durchschnittsnote (3)
entspricht der Grundvariante (Variante 1A).

Anschliessend wurde eine lineare Verteilung auf die Werte angewandt, die die Varian-
ten charakterisieren, wobei die Mindestnote auf 0 festgelegt wurde. Die Noten filr jedes
Kriterium werden anschliessend gemass der Bewertung der verschiedenen Interes-
sengruppen gewichtet und zu einer Gesamtpunktzahl zwischen 1 und 6 summiert.

Hypothetische
Idealsituation
6 Aktuelle Situation
oder Situation gemass
5 Grundvariante A
4
[o)
83
b4
2
1
0

0 200 400 600 800 1000

Daten

Abbildung 22 - Schematische Darstellung des
Bewertungssystems

4.3. Auswahl des zu vertiefenden Konzepts

Ergebnisse der Multikriterien-Bewertung und Auswahl der Bestvariante

Die Werteverteilung fiir jeden Indikator und die den Varianten zugeordneten ungewich-
teten Noten sind in den Tabellen im Anhang A 1.4 aufgefiihrt. Wendet man auf diese
«Grundnoten» die in den Tabellen auf Seite 22 dargestellten Gewichtungen an, erhalt
man die endgltigen Ergebnisse pro Variante und Interessengruppe, die in den beiden
unten stehenden Tabellen aufgefiihrt sind.

Tabelle 5- Gewichtete Ergebnisse der Varianten - Kriteriengruppe 1 & 2

Erschliessungsqualitat
Lt 1t 1af 128 1
Ergebnis geméss Gewichtung der Akteure Variante 1A Variante 1D Variante 3C  Variante 3D  Variante 4A
Gemeinden und Schulen 22 31 28 33 24
Interessengruppen Tourismus und Region 24 30 26 31 26
Kantone 21 30 28 32 24
Betreiber 22 31 28 33 24
Projekileitung (RVK 1) 19 27 25 29 23
Durchschnittswert ohne Gewichtung 24 33 29 34 25
Durchschnittswert mit Gewichtung 2,2 3,0 27 32 24
Betriebliche Qualitat

Ergebnis gemass Gewichtung der Akteure Variante 1A Variante 1D Variante 3C Variante 3D  Variante 4A
Gemeinden und Schulen 30 25 18 16 28
Interessengruppen Tourismus und Region 30 24 16 15 26
Kantone 30 22 14 1.0 30
Betreiber 30 24 16 14 30
Projektieitung (RVK 1) 30 25 16 16 33
Durchschnittswert ohne Gewichtung 3.0 24 1.7 14 27
Durchschnittswert mit Gewichtung 3,0 24 1,6 14 29
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Aus der Analyse der beiden Kriteriengruppen ergeben sich die folgenden Schlussfol-
gerungen:

m Die Variante 3D steht bei allen Interessengruppen in Bezug auf die Erschlies-
sungsqualitit an erster Stelle, insbesondere weil deren Bewertung der
Reisezeiten deutlich besser ist als fiir die anderen Varianten.

m Die Varianten 1A und 4A stehen in Bezug auf die Betriebliche Qualitat ein-
deutig an erster Stelle, insbesondere im Hinblick auf die Betriebskosten (fir beide
Varianten), die unkomplizierte Umsetzung (flr Variante 1A) und die Stabilitat des
Fahrplans (fir Variante 4A).

Wie aus der nachstehenden tabelle 6 ersichtlich ist, liegen die Endergebnisse, in de-
nen die beiden Kriteriengruppen kombiniert werden, mit Endnoten zwischen 2,3 und
2,8 sehr eng beieinander. Dies I&sst sich durch die Tatsache erklaren, dass die Vari-
ante 3D, die im Hinblick auf die Erschliessungsqualitat sehr leistungsfahig ist, in Bezug
auf die Betriebliche Qualitat an letzter Stelle steht, wéhrend dies bei den Varianten 1A
und 4A umgekehrt ist.

Tabelle 6 - Endergebnis der Multikriterien-Bewertung

RVK1-CRT 1

Gesamtergebnis

it 1k 1134 3
Ergebnis gemiss Gewichtung der Akteure Variante1A  Variante1D  Variante 3C  Variante 3D  Variante 4A
Gemeinden und Schulen 25 29 25 2.8 25
Interessengruppen Tourismus und Region 25 28 24 2,7 26
Kantone 25 2.7 2.1 2,2 2,7
Betreiber 26 28 2,2 24 2,7
Projekileitung (RVK 1) 23 20 2,1 24 2,7
Durchschnittswert ohne Gewichtung 27 29 23 24 26
Durchschnittswert mit Gewichtung 25 2.8 2,3 25 26

Daraus resultiert, dass die Variante 1D in der Multikriterien-Bewertung bei 4 von 5
Interessengruppen insgesamt an erster Stelle steht und die beste Durchschnittsnote
erhalt. Dies ist eine in Hinblick auf die Erschliessungsqualitat konkurrenzfahige Vari-
ante (im Durchschnitt die Note 3, d. h. die zweitbeste Bewertung), die zugleich die
betriebliche Qualitat nicht allzu sehr beeintrachtigt (Note 2,4, drittbeste Bewertung).
Es handelt sich daher um den besten Kompromiss, der von der Begleitgruppe aner-
kannt und bestatigt wurde.
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S,

Vertiefung der Bestvariante

5.1. Anpassung des Angebotskonzepts gemass Variante 1D

Abbildung des Vorschlags fiir das neuen OV-Netz

Das neue OV-Netz, das bis 2026 im Untersuchungsperimeter umgesetzt werden soll,
istin der nachstehenden Abbildung 23 dargestellt. Das heutige Konzept wird beibehal-
ten, die derzeit von PostAuto betriebene Buslinie 132 wird jedoch in zwei
verschiedene Abschnitte unterteilt:

m Die Linie «132a» (bernimmtdie Linienflihrung des dstlichen Abschnitts der aktu-
ellen Linie 132 und bedient die Ortschaften Nods, Diesse, Lamboing, Préles und
La Neuveville.

Die Linie «132b» bedient wie bisher die Ortschaften Nods, Ligniéres, Le Landeron
und La Neuveville und wird verlangert, um zusatzlich den Osten von La Neuveville,
Schafis, Ligerz und Twann zu erschliessen. Auch wenn auf dem Hauptteil der Linie
ein Stundentakt vorgesehen ist, wird ein Bus den ganzen Tag lang im Halbstun-
dentakt zwischen Schafis und Twann verkehren, um die Zuganschllisse nach dem
Wegfall der Bahnhaltestelle Ligerz zu gewahrleisten. Am anderen Ende der Linie
ist vorgesehen, dass einige Kurse in den Randstunden bereits in Ligniéres enden.
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Abbildung 23 - Vorschlag fiir das neue OV-Netz (rdumliche Verteilung)
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Erschliessung der Ortschaften und Anzahl Kurspaare

Beztiglich der Erschliessung der verschiedenen Ortschaften ist folgendes zu beach-
ten:

Die Anzahl der taglich zwischen Nods und Préles (19) sowie zwischen Le Lande-
ron und Ligniéres angebotenen Kurspaare (13) bleibt erhalten.

Die Anbindung von Nods in Richtung Ligniéres — Le Landeron wird mit 6 zuséatzli-
chen Kurspaaren im Vergleich zum heutigen Angebot verstarkt. Dieser Ausgleich
zwischen den beiden Zufahrtskorridoren am Nordufer des Bielersees ist unter dem
Gesichtspunkt der Abfahrts- und Zielorte interessant, da die Ortschaft Nods etwas
mehr nach Neuchatel ausgerichtet ist als nach Biel, zumindest was die Fahrten
zum Arbeitsplatz anbelangt (siehe Abbildung 9 auf Seite 11).

Die Verbindungen zwischen Le Landeron und La Neuveville sowie zwischen La
Neuveville und Préles werden ausgebaut, indem sie im Vergleich zur aktuellen
Situation um einige Kurspaare pro Tag erganzt werden (+4 bzw. +3 Kurspaare).

Die wichtigste derzeitige «Verbindungsliicke» im im Osten von La Neuveville
(siehe Abbildung 8 auf Seite 10) wird derzeit von 13 Kurspaaren pro Tag angefah-
ren.

Die Aufhebung der Bahnhaltestelle Ligerz wird mit taglich 30 Kurspaaren nach
Twann praktisch vollstdndig ausgeglichen. Die Ortschaft Schafis profitiert eben-
falls von diesem Angebot einer Direktanbindung zu den Zlgen in Richtung Biel und
Neuchatel, da hier die Wendeschlaufe der Busse vorgesehen ist (siehe folgendes
Kapitel).

In der Abbildung 24 wird die Anzahl der taglichen Kurspaare dargestellt, die zwischen
den verschiedenen Ortschaften im Vergleich zur aktuellen Situation angeboten wer-
den sollen.
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Infografik Citec 2022

Abbildung 24 - Anzahl an Kurspaaren geméss der gewahlten Variante im Vergleich zur aktuellen
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Erforderliche Anpassungen’

Die Einrichtung der Linie 132b erfordert die Erstellung mehrerer neuer Haltestellen
bzw. Endhaltestellen:

m Einrichtung von zwei neuen Haltestellen in La Neuveville (Chemin du Stand und
Poudeille), um die Erschliessung des dstlichen Ortsteils zu gewahrleisten, sowie
Einrichtung eines Zwischenhalts in Bipschal. Um den stark besuchten Strand
von St-Joux zu bedienen, ist eine Haltestelle rechts vom Moitel ebenfalls denkbar.

m Es wird zudem vorgeschlagen, die Bushaltestelle Le Landeron Zentrum néher
an die Sekundarschule zu verlegen, um eine bessere Anbindung des C2T zu ge-
wahrleisten. Im Gegensatz zur aktuellen Situation wiirde diese Haltestelle in
beiden Richtungen angefahren. Zudem sollte eine Regelung der Ampelkreuzun-
gen mit einer Busanmeldung vorgesehen werden, um die Abfahrt von wartenden
Fahrzeugen zu ermdglichen, wenn sich Busse ndhern und den Stau von Fahrzeu-
gen hinter den Bussen an der Haltestelle zu vermeiden.

L Auebung bestehende Haltestalie BECS
= yLe Landeron, Centre* 4

¥ AN

= \ N . mltusanmeldun
iy . NN ) Ammmmmmngg
~

Einrichtung / Realisierung neue
Haltestellen ,Le Landeron, collége*

Abbildung 25 - Vorschlag fiir die Einrichtung der neuen Haltestelle «Collége» in Le Landeron

m Eine Haltestelle in Schafis, die auch als Endhaltestelle dient, soll in Hohe des
Hafens eingerichtet werden. Das Wenden der Busse aus Twann kann etwas weiter
westlich erfolgen, auf dem Platz vor den Geschéftsraumen der Firma Gutmann
Transport, der nach der Stilllegung der Bahnlinie ausgebaut werden soll.

Zusatzliche Endhaltestelle
fiir Linie 132b

:
10

LAC NORD

0 50m

Abbildung 26 - Vorschlag fiir die Steuerung der Zwischenhaltestelle in Schafis

7 Die Standorte der neuen Haltestellen und Endstationen sind nur indikativ und miissen mit
den Gemeinden und Betreiber im Rahmen von Detailstudien der Transportunternehmen
geklart werden.
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m In Twann kann die Endhaltestelle der Linie 132b in unmittelbarer Néhe der Bahn-
haltestelle eingerichtet werden, neben dem derzeitigen Parkplatz, entsprechend
den Planen der SBB fiir die Umgestaltung des Bahnhofs. Auf diese Weise wird das
Wenden der Busse fir die erneute Abfahrt in Richtung La Neuveville ermdglicht.
Allerdings ist ein Ampelsystem mit Busanmeldung und Priorisierung erforder-
lich, um Zeitverluste zu vermeiden und die umsteigekritischen Anschlisse,
insbesondere zum vinifuni, zu gewahrleisten (siehe folgendes Kapitel).

Ampelsystem mit
Busanmeldung (Priorisierung)

0 . = Twann
‘ {e Twann / gahnhof

Abbildung 27 - Planung der Bus-Endhaltestelle in Twann (Linie 132b)

« Am anderen Ende der Linie 132b ist eine neue Endhaltestelle in Nods geplant.
Mit dem Ziel den Dorfkern besser zu bedienen, wird zum jetzigen Zeitpunkt eine
Haltestelle rechts vom Gemeindehaus bevorzugt (siehe Plan unten). Dabei stellen
sich aufgrund der Enge des Chemin du Stand und dessen Nutzung durch die
Schulkinder als Zugang zur Schule verschiedene Fragen. Alternative Wendemdg-
lichkeiten und Standorte fiir die Endstation mlssen mit der Gemeinde gepriift
werden (z.B. Wendemdglichkeit auf dem Parkplatz des Hotels Cheval-Blanc, even-
tuell sogar vor der Kaserei).

A

Abbildung 28 - Planung der Bus-Endhaltestelle in Nods (Linie 132b)
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m Es muss eine Losung fiir den Wende- und Wartebereich in Ligniéres fir die
Kurse geplant werden, die nicht bis nach Nods weiterfahren. Es ist mdglich, eine
Schleife in der Ortschaft bis zum kommunalen Fernheizkraftwerk vorzusehen, vor
dem ein Buswartebereich eingerichtet werden kénnte (siehe nachstehende Abbil-
dung).

Von Ligniéres, Moulin Navilot

Buswartebereich
(kommunales
Fernheizkraftwerk)

Echelle 1:2'000 CC ) [in Richtung Ligniéres, Bureau Communal ]

Abbildung 29 - Planung der Zwischenhaltestelle (Platz zum Zeitausgleich) in Ligniéres (Linie 132b)

Anschlussqualitat

Im Vergleich zu dem in Kapitel 4.1 erlauterten konsolidierten Konzept wurden die «ty-
pischen» Umstiegsminuten der Bestvariante (Variante 1D) angepasst (siehe unten
stehende Abbildung 30), insbesondere mit dem Ziel, die Zuganschlussverbindun-
genin Le Landeron in Richtung Neuchatel zu optimieren (unter 5 Minuten wahrend
des gesamten Tages). Als Folge dieser Anpassung verschlechtern sich die Anschluss-
verbindungen in Richtung Biel (zwischen 17 und 20 Minuten Wartezeit). Diese
Konstellation erfiillt jedoch den Transportbedarf der Einwohnenden von Ligniéres bes-
ser, die sich hauptsachlich in Richtung Neuchéatel orientieren (88 % des
Pendlerverkehrs, gegenuber 12 % in Richtung Biel).

In La Neuveville erfolgt keine Veranderung der Anschlussqualitit im Vergleich zur ak-
tuellen Situation: Diese bleibt in Richtung Neuchatel weiterhin gut bis hervorragend, in
Richtung Biel dagegen vergleichsweise schlecht.

Die Wartezeiten in Twann sind sehr kurz (2 Minuten), sowohl in Richtung Neuchétel
als auch in Richtung Biel, so dass die Reisezeiten der Fahrgaste in Richtung Plateau
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de Diesse, die das vinifuni nutzen, optimiert werden kdénnen. Die Wartezeiten beim
Anschluss zwischen dem vinifuni und den Bussen nach Préles und Ligerz betragen
ebenfalls 2 Minuten. Diese sehr kurze Dauer ist dank der Nahe zwischen den Bus-
und Bahnhaltestellen (des vinifuni bzw. des Zugs) in den drei Ortschaften mdglich. Die
im Konzept vorgesehenen Reise- und Umsteigezeiten sind in der Detailplanung der
Transportunternehmen zu tiberprifen. Zudem ist eine gute Koordination zwischen den
verschiedenen Betreibern (PostAuto, vinifuni und SBB) ist entscheidend fiir die Ge-
wahrleistung der Anschlisse. Bei Bedarf sind zusatzliche Massnahmen zur
Buspriorisierung zu prifen.

~
~
>~ Nods Diesse Lamboing
> 38 36 39
Lignieres Préles
S50 Bipschal
2 [~ ] 5424 —
52,22
S T e e s R R SRt R R
Neuchatel Le Landeron La Neuveville Ligerz Twann
Neuenburgersee I
St. Petersinsel und
andere Seereiseziele
OV-Angebot Zusatzliches Angebot
v.a. touristisch
s Bus 132a Nods — Préles — La Neuveville  snnnmnnn - Standseilbahn = = =» Bus 132a (temporar)
m Bus 132b (Nods ) Lignieres — — . == Regionalzug SBB <«—> Kursschiff

Le Landeron — La Neuveville — Twann
assis WA x Aufgehobene SBB-Haltestelle

2
Ll Kurspaare

RVK1-CRT 1

Biel/Bienne

Bielersee Y%,

)

Schiilertransport

Nutzung des
OV durch Schiiler

Potenzial des OV fiir
Schiiler

Abbildung 30 - Angebotskonzept des vorgeschlagenen neuen OV-Netzes (Anschliisse und Umstiegsminuten)

Tabelle 7 - Ubersicht iiber die kiinftigen Anschlusszeiten Zug - Bus/Vinifuni (Variante 1D)

Anschliisse In Richtung Neuchétel In Richtung Biel

In Le Landeron 2-5 20
In La Neuveville 4- 43
In Ligerz 2 2

5.2. Entwurf eines ganztagigen Fahrplans

Der in diesem Kapitel dargestellte Detaillierungsgrad ist sehr hoch fiir einen Fahrplan,
der erst in einigen Jahren umgesetzt wird (Zeithorizont 2026-2027). Der Fahrplanent-
wurf war jedoch erforderlich, um die Machbarkeit des vorgeschlagenen
Angebotskonzepts zu bewerten (Variante 1D), in dem insbesondere aufgezeigt
wird, dass es in der Lage ist, eine Lésung fir die zahlreichen Sachzwange (Anbindung
mehrerer Schulstandorte, Anschliisse zum Zug und zum vinifuni) zu liefern, ohne die
Anzahl an eingesetzten Fahrzeugen zu erhéhen und auf diese Weise die Kostenstei-
gerung unter Kontrolle zu halten. Das Konzept weist die Machbarkeit eines

30
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Tagesfahrplans nach, definiert aber noch nicht die kunftigen Betriebszeiten. Diese
werden von der RVK 1 im Rahmen des regionalen Angebotskonzepts 2027-2030 be-
antragt.

Die Fahrplane sind auf den folgenden Seiten dargestellt.

Fahrplanentwurf fiir die Linie 132a (siehe Abbildung 31)

Die Linie 132a startet um 5:32 h in Nods und bedient Plateau de Diesse im Stundentakt
bis zur letzten Ankunft in Nods um 20:32 h, wobei die wenigen «Verbindungsliicken»
zu Randzeiten durch Zusatzbusse zu Spitzenzeiten ausgeglichen werden (die haupt-
sachlich mit dem Schiilertransport verbunden sind). Es ist darauf hinzuweisen, dass
einige dieser Zusatzbusse wie heute nur das Plateau de Diesse anfahren (Ankunft/Ab-
fahrt in Préles).

Nods, école 05:32:00 06:32:00 06:50:00 07:32:.00 08:32:00 10:32:00 11:25:00 11:32:00 13:02:00 13:26:00

Diesse, Village 05:37:.00 06:37:00 06:55:00 07:37:00 08:37.00 10:37:00 11:30:00 11:37:00 13:07:00 13:31:00

Diesse, Cheneaux 05:38:00 06:38.00 06:56:00 07:38:.00 08:38:00 10:38:.00 11:31:00 11:38:00 13:08:00 13:32:00

Lamboing, Village 05:40:00 06:40:.00 06:58:00 07:40:00 08:40:00 10:40:00 11:33:00 11:40:00 13:10:00 13:34:00

Préles, collége 05:44:00 06:44:.00 07:02:00 07:44:00 08:44:00 10:44:00 11:37:00 11:44:.00 13:14:00 13:38:00

Préles, gare 05:45:00 06:45:.00 07:03:00 07:45:.00 08:45:00 10:45.00 11:38:00 11:45.00 13:15:00 13:39:00

La Neuveville, College 07:17:00 13:53:00

La Neuveville, Poste 06:00:00 07:00:00 07:20:00 09:00:00 11:00:00 11:53:00 12:00:00 13:56:00

La Neuveville, Poste 06:04:00 07:04:.00 07:20:00 09:04:00 11:04:.00 12:00:00 12:04:00

La Neuveville, Collége 12:03:00 12:07:00

Préles, gare 06:17:00 07:17:00 07:33:.00 07:48:00 09:17.00 11:17:00 12:16:00 12:20:00 13:15:00

Préles, collége 06:19:00 07:19:00 07:35:00 07:50:00 09:19:00 11:19:00 12:18:00 12:22:00 13:17:00

Lamboing, Village 06:23:00 07:23:.00 07:39:00 07:54:.00 09:23:00 11:23.00 12:22:00 12:26:00 13:21:00

Diesse, Cheneaux 06:24:00 07:24.00 07:40:00 07:55.00 09:24:00 11:24:.00 12:23:00 12:27:00 13:22:00

Diesse, Village 06:26:00 07:26:00 07:42:00 07:57:00 09:26:00 11:26:00 12:25:00 12:29:00 13:24:00

Nods, école 06:32:00 07:32:.00 07:48:.00 08:03:00 09:32:.00 11:32:00 12:31:00 12:35:00 13:30:00

Nods, école 13:32:00 15:15:.00 15:32:00 16:15:00 16:32:00 17:02:00 17:32:00 18:32:00 19:32:00

Diesse, Village 13:37:00 15:20:00 15:37:.00 16:20:00 16:37:00 17:07:.00 17:37:00 18:37:.00 19:37:00

Diesse, Cheneaux 13:38:00 15:21:00 15:38:00 16:21:00 16:38:00 17:08:00 17:38:00 18:38:00 19:38:00

Lamboing, Village 13:40:00 15:23:00 15:40:00 16:23:00 16:40:00 17:10:00 17:40:00 18:40:00 19:40:00

Préles, collége 13:44:00 15:27:.00 15:44:00 16:27:00 16:44:00 17:14:00 17:44:.00 18:44:00 19:44:00

Préles, gare 13:45:00 15:28:00 15:45:00 16:28:00 16:45:00 17:15:00 17:45:00 18:45:00 19:45:00

La Neuveville, College

La Neuveville, Poste 14:00:00 15:43:00 16:00:00 17:00.00 17:30:00 18:00:00 19:00:00 20:00:00

La Neuveville, Poste 14:04:.00 15:04:00 15:43:00 16:04:00 17:04:00 17:30:00 18:04:00 19:04:00 20:04:00

La Neuveville, Collége 15:46:00 17:33:00

Préles, gare 14:17:.00 15:17:.00 15:59:00 16:17:00 16:46:00 17:17:00 17:46:00 18:17.00 19:17:00 20:17:00

Préles, collége 14:19:.00 15:19:00 16:01:00 16:19:00 16:48:00 17:19:.00 17:48:00 18:19:.00 19:19:00 20:19:00

Lamboing, Village 14:23:.00 15:23:00 16:05:00 16:23:00 16:52:00 17:23.00 17:52:00 18:23:.00 19:23:00 20:23:00

Diesse, Cheneaux 14:24:.00 15:23:00 16:06:00 16:24:00 16:53:00 17:24:00 17:53:00 18:24:00 19:24:00 20:24:00

Diesse, Village 14:26:00 15:26:00 16:08:00 16:26:00 16:55:00 17:26:00 17:55:00 18:26:00 19:26:00 20:26:00

Nods, école 14:32.00 15:32:00 16:14.00 16:32:00 17:01:00 17:32:00 18:01:00 18:32:00 19:32:00 20:32:00

Abbildung 31 - Vorschlag fiir einen Fahrplan der Linie 132a (die grauen Bereiche kennzeichnen Zeiten, an denen ein Zusatzbus bendétigt

wird)
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Anmerkung: In diesem Fahrplanentwurf wurden die aktuellen Reisezeiten sowie im
Allgemeinen die Anzahl Kurspaare zwischen den verschiedenen Ortschaften beibe-
halten, wie bereits im vorhergehenden Kapitel erléutert wurde.
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Fahrplanentwurf fiir die Linie 132b (siehe Abbildung 32)

Die Linie 132b startet um 5:52 h in Schafis, um den Anschluss an die Ziige zu gewahr-
leisten, die um 6:00 h in Twann abfahren. Um 6:18 h fahrt ausserdem ein Bus von
Nods in Richtung Lignieres. Die halbstindliche Verbindung zwischen Schafis und
Twann wird bis 20:30 h aufrechterhalten. Eine stlindliche Verbindung zu den anderen
Ortschaften ist geplant, allerdings mit einer «Verbindungslicke» um 9:00 h, um die
Kosten zu begrenzen.

Nods, maison de commune 06:18:00 07:18:00 08:18:00 11:18:00 12:18:00
Ligniére, Moulin Navilot 06:22:00 07:22:00 08:22:00 11:22:00 12:22:00
Ligniére, Bureau Communal 06:24:00 07:24:00 08:24:00 10:24:00 11:24:00 12:24:00
Le Landeron, Collége 06:33:00 07:33:00 08:33:00 10:33:00 11:33:00 12:33:00
Le Landeron, Gare 06:36:00 07:36:00 08:36:00 10:36:00 11:36:00 12:36:00
La Neuveville, Poste 06:43:00 07:43:00 08:43:00 10:43:00 11:43:00 12:43:00
Nouvel arrét a Schafis 05:52:00 06:22:00 06:52:00 07:22:00 07:52:00 08:22:00 08:52:00 09:22:00 09:52:00 10:22:00 10:52:00 11:22:00 11:52:00 12:22:00 12:52:00
Ligerz, gare 05:54:00 06:24:0006:54:00 07:24:0007:54:00 08:24:00 08:54:00 09:24:00 09:54:00 10:24:00 10:54:00 11:24:00"11:54:00 12:24:00 12:54:00
Twann, gare 05:59:00 06:29:00 06:59:00 07:29:00 07:59:00 08:29:00 08:59:00 09:29:00 09:59:00 10:29:00 10:59:00 11:29:00 11:59:00 12:29:00 12:59:00
Twann, gare 06:02:00 06:32:00 07:02:00 07:32:00 08:02:00 08:32:00 09:02:00 09:32:00 10:02:00 10:32:00 11:02:00 11:32:00 12:02:00 12:32:00 13:02:00
Ligerz, gare 06:07:00 06:37:00 07:07:00 07:37:00 08:07:00 08:37:00 09:07:00 09:37:00 10:07:00 10:37:00 11:07:00 11:37:00 12:07:00 12:37:00 13:07:00
Nouvel arrét a Schafis 06:09:00 06:39:00 07:09:00 07:39:00 08:09:00 08:39:00 09:09:00 09:39:00 10:09:00 10:39:00 11:09:00 11:39:00 12:09:00 12:39:00 13:09:00
La Neuveville, Poste (arrivée) 06:47:00 07:47:00 09:47:00 10:47:00 11:47:00 12:47:00

La Neuveville, Poste (départ) 06:50:00 07:50:00 09:50:00 10:50:00 11:50:00 12:50:00

Le Landeron, Gare 06:57:00 07:57:00 09:57:00 10:57:00 11:57:00 12:57:00

Le Landeron, Collége 07:00:00 08:00:00 10:00:00 11:00:00 12:00:00 13:00:00

Ligniére, Bureau Communal 07:08:00 08:08:00 10:08:00 11.08:00 12:08:00 13.08:00

Ligniére, Moulin Navilot 07:09:00 08:09:00 11:09:00 12:09:00 13:09:00

Nods, maison de commune 07:15:00 08:15:00 11:15:00 12:15:00 13:15:00

Nods, maison de commune 13:18:00 15:18:00 16:18:00 17:18:00 18:18:00 19:18:00

Ligniére, Moulin Navilot 13:22:00 15:22:00 16:22:00 17:22:00 18:22:00 19:22:00

Ligniere, Bureau Communal 13:24:00 14:24:00 15:24:00 16:24:00 17:24.00 18:24:00 19:24:00

Le Landeron, Collége 13:33:00 14:33:00 15:33:00 16:33:00 17:33:00 18:33:00 19:33:00

Le Landeron, Gare 13:36:00 14:36:00 15:36:00 16:36:00 17:36:00 18:36:00 19:36:00

La Neuveville, Poste 13:43:00 14:43:.00 15:43:00 16:43:00 17:43:00 18:43:00 19:43:00

Nouvel arrét a Schafis 13:22:00 13:52:00 14:22:00 14:52:00 15:22:00 15:52:00 16:22:00 16:52:00 17:22:00 17:52:00 18:22:00 18:52:00 19:22:00 19:52:00 20:22:00
Ligerz, gare 13:24:00 13:54:00 14:24:00 14:54:00 15:24:00 15:54:00 16:24:00 16:54:00 17:24:00 17:54:00 18:24:00 18:54:00 19:24:00 19:54:00 20:24:00
Twann, gare 13:29:00 13:59:00 14:29:00 14:59:00 15:29:00 15:59:00 16:29:00 16:59:00 17:29:00 17:59:00 18:29:00 18:59:00 19:29:00 19:59:00 20:29:00
Twann, gare 13:32:00 14:02:00 14:32:00 15:02:00 15:32:00 16:02:00 16:32:00 17:02:00 17:32:00 18:02:00 18:32:00 19:02:00 19:32:00 20:02:00 20:32:00
Ligerz, gare 13:37:00 14:07:00 14:37:00 15:07:00 15:37:00 16:07:00 16:37:00 17:07:00 17:37:00 18:07:00 18:37:00 19:07:00 19:37:00 20:07:00 20:37:00
Nouvel arrét a Schafis 13:39:00 14:09:00 14:39:00 15:09:00 15:39:00 16:09:00 16:39:00 17:09:00 17:39:00 18:09:00 18:39:00 19:09:00 19:39:00 20:09:00 20:39:00
La Neuveville, Poste (arrivee) ~ 13:47.00 14:47.00 15:47.00 16:47.00 17:47:00 18:47.00 19:47:00

La Neuveville, Poste (départ) 13:50:00 14:50:00 15:50:00 16:50:00 17:50:00 18:50:00 19:50:00

Le Landeron, Gare 13:57:00 14:57:00 15:57:00 16:57:00 17:57:00 18:57:00 19:57:00

Le Landeron, College 14:00:00 15:00:00 16:00:00 17:00:00 18:00:00 19:00:00 20:00:00

Ligniére, Bureau Communal 14:08:00 15:08:00 16:08:00 17:08:00 18:08:00 19:08:00 20:08:00

Ligniére, Moulin Navilot 15:09:00 16:09:00 17:09:00 18:09:00 19:09:00 20:09:00

Nods, maison de commune 15:15:00 16:15:00 17:15:00 18:15:00 19:15:00 20:15:00

Abbildung 32 - Vorschlag fiir einen Fahrplan der Linie 132b (die grauen Bereiche kennzeichnen Zeiten, an denen ein Zusatzbus benétigt
wird)

Anpassung an den Schiilertransportbedarf

Neben der Vorgabe, die Anschliisse zur Bahnlinie und zum vinifuni zu gewahrleisten,
besteht eine der wesentlichen Herausforderungen der Buserschliessung im Untersu-
chungsperimeter darin, den Transportbedarf der Schiilerinnen von und zu den
verschiedenen Schulstandorten (Primar- und Sekundarschulen) sicherzustellen.

In Plateau de Diesse beginnt der Unterricht in den Schulen der verschiedenen Ort-
schaften morgens um 7.55 Uhr und endet um 11.20 Uhr. Nachmittags beginnt der
Unterricht in allen Ortschaften um 13.35 Uhr und endet um 15.10 Uhr, mit Ausnahme
von Nods, wo einige Klassen bis 16.10 Uhr oder sogar 16.55 Uhr unterrichtet werden.
Der Fahrplanentwurf bietet die Maglichkeit, die meisten Schiilertransportbediirf-
nisse zu erfiillen, ausser am Morgen in Préles (Busdurchfahrt um 11.19 Uhr).

32 © Citec Ingénieurs Conseils — v3 10 2022



RVK1-CRT 1

© Citec Ingénieurs Conseils — v3 10 2022

Angebotskonzept Nordliches Bielerseeufer und Plateau de Diesse 21083.0

Situation mit neuem Schulstandort in Préles

Es ist zu beriicksichtigen, dass der neue Schulstandort in Préles einige hundert Me-
ter von der aktuellen Bushaltestelle entfernt liegt. Die Fusswegentfernung fiir die
Schiiler, die diese besuchen, wird ein wenig weiter sein als derzeit, was die ange-
spannte Situation im Hinblick auf den Fahrplan nicht verbessern wird.

Eine erste Ldsung kdnnte die Einrichtung einer neuen Haltestelle sein, die ndher am
Standort der neuen Schule liegt. Die Veriéngerung der Reisezeit um ein bis zwei Mi-
nuten hétte jedoch zur Folge, dass diese Abweichung Probleme fiir die Busse in
Richtung Nods verursachen kénnte, denn geméss dem vorgeschlagenen Fahrplan
gibt es bereits jetzt keinen Spielraum.

Daher wére eine Verschiebung des Schulschlusses in Préles oder eine erneute
Optimierung des Busfahrplans erforderlich, auch wenn die Vorgaben in beiden Féllen
schwierig sind.

Die Option eines unabhéngigen Pendelbusses ausschliesslich fiir den Schiilertrans-
port wére die einfachste Ldsung, allerdings wére sie auch kostspieliger fiir die
Gemeinde.

Diese verschiedenen Mdglichkeiten miissen in den Detailstudien der Transportunter-
nehmen gepriift werden, wobei die Kriterien im Zusammenhang mit dem
Vorankommen der Busse, der Einhaltung der Fahrpléne, der Sicherheit der Schulkin-
der und der Zweckmassigkeit der Schulorganisation gegeneinander abgewogen
werden missen.

In Bezug auf den Anschluss der Schiiler/innen aus Plateau de Diesse an die Sekun-
darschule in La Neuveville und der Schilerinnen von Ligniéres an die
Sekundarschule in Le Landeron entspricht der Vorschlag insgesamt der aktuellen
Situation. Die Wartezeit zwischen der Ankunft des Busses und dem morgendlichen
Unterrichtsbeginn wird allerdings in La Neuveville etwas verlangert (18 Minuten ent-
sprechend dem Fahrplanentwurf) und in Le Landeron verkirzt (7 Minuten). Das
vorgelegte Angebot erméglicht keine optimale Anbindung zu den verschiedenen
Unterrichtsschlusszeiten am Nachmittag an den beiden Standorten, wie dies auch
bereits momentan der Fall ist. Es ist zudem darauf hinzuweisen, dass bestimmte Kurse
aufgrund der Anzahl an betroffenen Schiiler/innen eine Verdoppelung der Busse er-
forderlich machen kénnten. Diese Fragen miissen direkt mit dem Betreiber (PostAuto)
anhand dessen aktuellen Auslastungsstatistiken und den verfugbaren Fahrzeugen
(Einsatz eines zuséatzlichen Fahrzeugs oder von Gelenk- oder Doppeldecker-Bussen,
insofern es die rdumlichen und verkehrstechnischen Bedingungen gestatten) geklart
werden.

Die Umstrukturierung der Buslinie kénnte ausserdem eine gute Gelegenheit sein, auch
den Schiilertransport fiir die Primarschiiler/innen von Le Landeron sicherzustel-
len, insbesondere fiir die Schiller/innen, die aus dem Osten der Gemeinde kommen
und die derzeit die PostAuto-Linie nicht nutzen kdnnen, um zur Schule zu gelangen.
Der Unterricht beginnt morgens um 8:00 h und endet um 11:30 h. Er beginnt nachmit-
tags wieder um 13:30 h und endet um 15:15 h bzw. 16:10 h. Leider entsprechen die
vorgeschlagenen Fahrplane in der vorliegenden Form nicht diesen Anforderungen.
Die Busse treffen demnach um 8:00 h und um 13:00 h ein und fahren um 11:33 h,
15:33 h und 16:33 h ab. Anpassungen der Stundenpléane konnten die eine oder an-
dere Anbindung ermdglichen, es erscheint jedoch schwierig, bei einem Stundentakt
alle beschriebenen Verbindungen sowie die tbrigen Vorgaben in Bezug auf die Se-
kundarschuler/innen und die Bahnanschliisse zu gewahrleisten.
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5.3. Kostenschatzung der gewahlten Variante

Betriebskosten

Entsprechend dem in den vorhergehenden Kapiteln beschriebenen Erschliessungs-
konzept und dem Fahrplanentwurf werden unter der Woche pro Tag etwas mehr als
1000 Kilometer zuriickgelegt, was einer Steigerung um 35 % im Vergleich zur aktu-
ellen Situation entspricht. Fir den Betrieb dieser Linien waren etwas weniger als 60
produktive Stunden erforderlich, was einer Steigerung um 45 % entspricht.

Basierend auf Kilometerkosten von 3,5 CHF und durchschnittlichen Stundenkosten
von 75 CHFS8, belaufen sich die Gesamtbetriebskosten auf etwa 8000 CHF pro Tag;
dies entspricht einer Steigerung um rund 40 % im Vergleich zur aktuellen Situa-
tion.

Es ist darauf hinzuweisen, dass diese Kostensteigerungen zum Grossteil durch die
Verlangerung der Linie von La Neuveville bis nach Twann verursacht werden, was
nicht nur die Maglichkeit bietet, den Wegfall der Bahnhaltestelle Ligerz zu kompensie-
ren, sondern auch einige «Verbindungsllcken» zu schliessen, die im heutigen OV-
Netz identifiziert wurden (Ostliche Gebiete von Le Landeron und La Neuveville).

Investitionskosten

Die Grossenordnung der Baukosten fur neue Haltestellen und Wendeinfrastrukturen
auf der Linie 132b, die vollstandig zu Lasten der Gemeinden gehen, wurde ebenfalls
grob geschétzt (+/- 50 %):

— Endhaltestelle in Nods: ~30 000 CHF

— Haltestelle «College» in Le Landeron: ~80 000 CHF (mit Busanmeldung)

— Haltestellen «Chemin du Stand», «Poudeille» und «Schafis» in La Neuveville:
~120 000 CHF

— Haltestelle «Bipschal» in Ligerz: ~40 000 CHF

— Endhaltestelle in Twann: Die Kosten sind im Projekt der SBB fiir die Umgestaltung
des Bahnhofs enthalten.

Die Investitionskosten betragen somit etwa 270 000 CHF fur den gesamten Unter-
suchungsperimeter.

8  Diese Betriebskosten basieren auf dem Einsatz herkémmlicher Fahrzeuge. Das Konzept
Schliesst autonom fahrende Shuttlebusse nicht aus. Die betriebliche Machbarkeit und Fi-
nanzierung kénnen in der Detailplanung der Transportunternehmen gepriift werden, falls
die entsprechenden Fahrzeuge 2026-2027 zur Verfiigung stehen.
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6. Schlussfolgerungen

Mit der Inbetriebnahme des Ligerztunnels, die fir 2026 geplant ist, wird gleichzeitig
die Bahnhaltestelle Ligerz geschlossen. Diese erhebliche Anderung des Angebots be-
einflusst indirekt auch das Plateau de Diesse, das heute Uber das «vinifuni» an die
Jurasudfusslinie angeschlossen ist. Die vorliegende Studie hat, mehrere Varianten fir
die Aufrechterhaltung einer guten OV-Erschliessung fiir die Einwohner/innen der ver-
schiedenen Ortschaften am Nordufer des Bielersees und auf dem Plateau de Diesse
aufzuzeigen und zu bewerten.

Nach zwei «Bewertungsrunden» resultiert eine Bestvariante (Variante 1D), die weit-
gehend auf dem heutigen Busangebot basiert, Die wesentliche Anderung besteht in
der Aufteilung der aktuellen Linie 132 in zwei verschiedene Abschnitte: die Linie
«132a», die Nods und Plateau de Diesse mit La Neuveville verbindet, und die Linie
«132b», die Nods und Lignieres mit Le Landeron und schliesslich mit La Neuveville
verbindet. Diese zweite Linie wird zudem verlangert, um den Zug in Ligerz zu ersetzen,
mit der Maglichkeit einer halbstiindlichen Verbindung zwischen der Talstation
des vinifuni und der Bahnhaltestelle Twann durch zusétzliche Kurse wéhrend der
Ausgleichszeiten.

Diese Ersatzlésung bietet die Maglichkeit, qualitativ gute OV-Verbindungen fiir die
Einwohner/innen von Ligerz und Plateau de Diesse nach Biel und Neuchatel zu
gewabhrleisten, und zwar trotz des Wegfalls der Bahnhaltestelle Ligerz, wobei insge-
samt ein beziglich der Anzahl Kurspaare zwischen den Ortschaften und der
Bahnanschlisse in La Neuveville und Le Landeron ein mit der aktuellen Situation ver-
gleichbares Angebot entsteht. Die Fahrplanentwtirfe erbringen den Nachweis, dass
die meisten Schiilertransporte insgesamt auf ahnliche Weise gewahrleistet wer-
den konnen wie in der aktuellen Situation. Es muss allerdings noch eine Lésung
fir die Anbindung des neuen Schulstandorts in Préles am Vormittag gefunden werden,
entweder durch Verschiebung der Busfahrplane, durch Anpassung der Stundenplane
oder durch das Angebot eines von der Linie 132b unabhéngigen Schulbusses.

Die im Konzept vorgesehenen Reise- und Umsteigezeiten sind in der Detailplanung
der Transportunternehmen zu UberprUfen. Die Umsteigezeiten zwischen Bus und vini-
funi sind knapp bemessen (2min), was insgesamt die Fahrzeiten (und damit die
Attraktivitat des Konzepts) optimiert, aber auch das Risiko von Anschlussbriichen mit
sich bringt. Zur Gewahrleistung der Anschlisse ist eine gute Koordination zwischen
den verschiedenen Betreibern (PostAuto, vinifuni und SBB) entscheidend. Falls nétig
kénnen zusatzliche Massnahmen zur Buspriorisierung auf den dbrigen Strecken in
Betracht gezogen werden (Ampelsystem mit Erkennung und Priorisierung der Busse),
sowie die Beschleunigung des vinifuni (z.B. keine Bedienung der Zwischenhaltestellen
wahrend der Spitzenzeiten).

Gemass dem vorgeschlagenen Fahrplan, der natirlich angepasst werden kann, wiirde
die Ersatzldsung einer Kostensteigerung von rund 40 % im Vergleich zur aktuel-
len Situation entsprechen, grosstenteils zur Finanzierung der halbstindlichen
Ersatzbus-Verbindung zwischen Ligerz und Twann.
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A1.2. Zusatzliche Analysen
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Abbildung 35 - Arbeitsplétze im Untersuchungsperimeter mit aktuellem Anschluss an den éffentlichen Verkehr
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A 1.3. Angebotskonzepte gemass den untersuchten
Erschliessungsvarianten
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= Reisezeit Diesse - Biel: 39'
+ +18% im Vergleich zur Ausgangslage

= Total km Buslinie: 40.9
+ +5% im Vergleich zur Ausgangslage
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« +0,1% im Vergleich zur Ausgangslage

Abbildung 38 - Angebotskonzept fiir Variante 1A
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Abbildung 39 - Angebotskonzept fiir Variante 1B
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Abbildung 40 - Angebotskonzept fiir Variante 1C
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Abbildung 41 - Angebotskonzept fiir Variante 1D
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Abbildung 42 - Angebotskonzept fiir Variante 2A
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Abbildung 43 - Angebotskonzept fiir Variante 2B
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Abbildung 44 - Angebotskonzept fiir Variante 3A
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s Bs 132 Nods - Lamboing - 3 sutgentene el Ov for Schiler
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= Reisezeit Diesse — Neuchatel: 54’

« +15% im Vergleich zur Ausganslage
= Reisezeit Diesse — Biel: 39’

« +18% im Vergleich zur Ausgangslage

= Total km Buslinie: 41,7
« +7% im Vergleich zur Ausgangslage

= Total erschlossene Bevélkerung: 12'668
« +0,8% im Vergleich zur Ausgangslage

Abbildung 45 - Angebotskonzept fiir Variante 3B
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OV-Angebot Zusitzliches Angebot Schiilertransport K
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= Bus 1322 Nods - Diesse - 1w Standseilbahn — == Bus 132 (temporér) Nutzung des
Twannberg ~Twan - Ligerz — - — Regionalzug SBB Kurssehiff OV durch Schaler
= Eus 132 (Nods -} Lambeing - 3¢ uigehobene S35-Haltestsle ozl des
= Bus 132¢ Ligniéres - Le Landeron— 3¢ Authsbung der Busverbindung
La Neuveville - Ligerz nografik Cilec 2021
= Total km Buslinie: 39,9 = Reisezeit Diesse — Neuchatel: 54’
» +3% im Vergleich zur Ausgangslage « +15% im Vergelich zur Ausgangslage
= Total erschlossene Bevalkerung: 13’389 = Reisezeit — Biel: 39’
» +6,5% im Vergleich zur Ausgangslage « +18% im Vergleich zur Ausgangslage
Abbildung 46 — Angebotskonzept fiir Variante 3C
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= Total km Buslinie: 45,5 = Reisezeit Diesse — Neuchatel: 46’
+ +11% im Vergleich zur Ausgangslage + -2% im Vergleich zur Ausgangslage
= Total erschlossene Bevélkerung: 12’751 = Reisezeit Diesse - Biel: 31’
+ +1,4% im Vergleich zur Ausgangslage + -6% im Vergleich zur Ausgangslage

Abbildung 47 - Angebotskonzept fiir Variante 3D
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Variantenfamilie 4X

Angebotskonzept Nordliches Bielerseeufer und Plateau de Diesse

21083.0
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= Total km Buslinie: 39,9
+ +3% im Vergleich zur Ausgangslage

= Total erschlossene Bevélkerung: 12'543
+ -0,2% im Vergelich zur Ausgangslage

«—  Kursschiff

efogralih Ciec 2021

= Reisezeit Diesse — Neuchéatel: 47’

+ +0% im Vergleich zur Ausganslage

= Reisezeit Diesse — Biel: 43’

+ +30% im Vergleich zur Ausgangslage

Abbildung 48 — Angebotskonzept fiir Variante 4A
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= Total km Buslinie: 44,5
« +15% im Vergleich zur Ausgangslage

= Total erschlossene Bevélkerung: 13'259
+ +5,5% im Vergleich zur Ausgangslage

= Reisezeit Diesse — Neuchatel: 47

+ +0% im Vergleich zur Ausgangslage
= Reisezeit Diesse — Bienne: 43’

+ +30% im Vergleich zur Ausgangslage

Abbildung 49 - Angebotskonzept fiir Variante
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. . . .
A1.4. Details der Multikriterien-Bewertung
Tabelle 8 - Evaluation der 1. Kriteriengruppe - Erschliessungsqualitat
Zielwert durchschnit- Wert| Wert Wert Wert Wert Wert|
Erschliessungsquailtat Einheit der Eingabewerte Max. Note tliche Note  Mindestnote| Variante 1A Variante 1D  Variante 3¢ Variante 3D Variante 4A|
[Bevolkerung und Arbeitsplatze im
Gebietserschliessung Perimeter der Studie] 17 507 14230 10983 14324 15197 15340 15 260 14 280|
Reisezeiten [Minuten mit dem OV] 97,1 127 157,1 14365 1436 140,35 1331 135,75)
[durchschnitiiche Anzahl von
[Anzahl erforderlicher Umstiege Umstiege] 0 3 63 58 44 49 44 49|
[Verbesserungerschlechterung der
Schiilertransport Schulverbindungen] 0 -3 -5 -2 0 -1 05 -3
Attraktivitit des Angebots fiir [Minuien Fahrzes, Anzahi der Umssege und
Tourismus Anbindung des Campingplatzes] siehe Details der 3 L iterien untsn siehe Details der 3 L unten
Touristische Fahrzeit [Minuten] 114 194 274) 189 189 192 189 167
Touristische Umstiege [Anzahl dor Umstiegen] 0 4 8 3 3 3 4 3
| Anbindung des C: Anbingung] 1 0 0 1 1 0 1 1
Tabelle 9 - Bewertung der 1. Kriteriengruppe - Erschliessungsqualitat
Erschliessungsquailtit Note variante 1A Note variante 1D Note variante 3C Note variante 3D Note variante 4A
Gebietserschliessung 31 39 40 39 3,0
Reisezeiten 13 14 1.7 24 21
Anzahl erforderlicher Umstiege 0,5 18 13 18 1.3
Schillertransport 36 6,0 48 54 24
Attraktivitat des Angebots fiir
Tourismus 36 36 29 34 35
Tabelle 10- Evaluation der 2. Kriteriengruppe - Betriebliche Qualitat
Zielwert durchschnit. Wert Wert Wert Wert Wert Wert
Betriebliche Qualitat Einheit der Eingabewerte Max. Note  tliche Note  Mindestnote| Variante 1A  Variante 1D Variante 3C  Variante 3D Variante 4A|
Betriebskosten
[CHFITag] 4348 5485 6623 5485 5975 6305 6808 5464
Investitionskosten
[CHF] 0 520000 1040000 520000 600000 1740 000 1080000 560 000
Machbarkeit
[Qualitative Beurteilung] Qualitafsbeurteilung Qualitatsbeurteilung
Stabilitét Fahrplan
[Anizahl der angespannien Situationen] 0 4 8 4 4 5 4 2
Synergien zwischen reguldrem
[ Angebot und Schillertranspart [km gesicherte 575 505 435 505 50,5 56 505 49
Tabelle 11 — Bewertung der 2. Kriteriengruppe — Betriebliche Qualitat
Betriebliche Qualitat Notevariante 1A Notevariante 1D Notevariante 3C  Notevariante 3D Note variante 4A
Betriebskosten
30 1.7 08 00 31
Investitionskosten
30 25 0.0 0.0 28
Machbarkeit
30 20 0.0 10 1.0
Stabilitat Fahrplan
3 3 225 3 4.5
Synergien zwischen regulirem
Angebot und Schiilertransport 3.0 30 54 30 24
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