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1. Zusammenfassung der Studie

1.1. Ausgangslage

Der Frienisberg ist ein landlich gepragter Raum mit verschiedenen Zentren und Subzentren am
Rand des Gebietes. Das heutige-Agebot ist weitgehend historisch gewachsen; auf der Stre-
cke Berng Wohleng Aarberg wurde 1906 dischweizweiterste fahrplanmésdge Linie von

Postauto in Betrieb genommen.

Das aktuelle O¥onzept fir den Frienisberg wurde im Dezember 2004 eingefiihrt. Es hat
sich weitgehend bewéhrt, wurde jedoch auch wiederholt angepasst (insbesondere aufgrund
der Sperrung der Halenstrasse in Baunjl so weit wie moglich optimiert im Rahmen neuerer
regionaler Angebotskonzepte OV (RAK).

Seit Erarbeitung des heutigen Konzepts hat sich sowohl beztglich der Siedlungsentwick-
lung als auch im Verkehrsverhalten einiges geandert. So sind neue Siedlungtamasn oder
Leute benutzten vermehrt eine Kombination von Auto und Postauto, um beispielsweise in die
Stadt Bern zu gelangen, was in verschiedenen Orten zu Problemen mit ParkplatzeE&d$kibrt.
stehtjedochkaum noch ein Spielraum fiir weitere Optimier@mgbeim bestehenden System,
die Moglichkeiten sind weitgehend ausgereizt.

1.2. Ziele des Angebotskonzepts 2030

Mit dem Angebotskonzept 2030 soll die Verschiebung des M8géts vom MIV hin zum OV
weiter gefordert werden. Insbesondere der Autobahnabschnitiszhen Bern und Biel, aber

auch weitere Zufahrten in die Agglomerationsraume sind regelmassig Uiberlastet. Mit einem at-
traktiven OVVAngebot soll eineffizientere undnachhaltigere Form der Mobilitat geférdert und
das teilweise an den Kapazitatsgrenzerhstede Strassensystem entlastet werden.

1.3. Gegenstand der Mitwirkung

Raum Frienisberg

Die Grundstruktur des bestehenden Busnetzes in der Region Frienisberg ist zweckmassig, nicht
nur aus heutiger Sicht, sondern auch im Hinblick auf die absehbaren Entvgehklder néchs-

ten 10 bis 15 Jahren. Insbesondere sollen die direkten Busverbindungen ins Agglomerations-
zentrum Bern bestehen bleiben und am Bahnhof Bern Anschlisse auBdierund den Fern-
verkehr gewahrleisten. Im Zentrum stehen vor allem Umstrukturigem Ein substanzieller
Angebotsausbau findet auf der Tangentialbeziehung Zollikgffohlen¢ Bern West statt.
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Im Frienisberg Sud werden fiir das Angebotskonzept 208(fbauend auf der heutigen
Struktur und den Erkenntnissen aus der Analy$elgende reue Konzeptelemente vorgeschla-
gen:

A Im Zusammenhang mit den Anforderungen der Erschliessung der imseVonRo#Areale
wird die Linie 101 BerqHinterkappelen gemass bereits friiheren Planungen vorMifiu-
tentakt mit Gelenkbussen auf einen Minutentakt mit Doppelgelenkbussen umgestelit.

Fur die beiden Linienaste Kappelenring und Schlossmatt bedeutet das neu ewstatil5
20-Minutentakt Richtung Bern.

A Angelehnt an dasaumstrukturelle Zielbild d®RGSK BerMittelland soll die Tangentialbe-
ziehung Zdikofen ¢ Frienisberg Siid Bern West mit einer ganztagig verkehrenden Buslinie
im Halbstundentakt gestérkt werden (neue Linie 108). Diese Tangente verbindet den Raum
Frienisberg Sid einerseits mit den wichtigen kantonalen Entwicklungsschwerpunkten Bern
West und Zollikofen und bietet andererseits eine attraktive Vernetzung mit déalSinetz
in den Knoten Europaplatz und Zollikofen.

A Mit der Fahrplanausrichtung der weiterhin in Ne&lidRichtung verkehrenden Buslinien auf
Anschlisse an die gestarkte @8estTangente profitieren auch die nicht unmittelbar mit
dieser Tangente erschlossen Ortschaften von einer verbesserten Anbindutigngicolli-
kofen und Europaplatz. Mit den abgestimmten Fahrplanen in den Umsteigeknoten Gehr-
acker (Ortschwaben), Uettligen Dorf und Hinterkappelen Bernstrasse werden auch die Fri-
enisberg internen OWerbindungen verbessert.

Im FrienisberdNord werden folgnde neue Konzeptelemente vorgeschlagen:

A DieAnbindung des gesamten Frienisbergdaa(teil)regionalen ZentrenAarbergund Lyss
wird gestérkt indem die Linie 105 ab Seedorf via Aarberg nach Lyss verkehrt.

A Kappelen und Walperswil werden direkt an dasiBealzentrum bzw. an den Bahnhof Lyss
angebunden. Damit entsteht neu auch eine Direktverbindung ¢.§isaffelen, die u. a. auch
aus Sicht Freizeitverkehr interessant ist (Vernetzung Raum Lyss mit dem rechten Bielersee-
ufer).
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Abbildung 1: Liniennetz2030 fiir den Raum Frienisberg
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Raum Saane

Das vorgeschlagene Angebotskonzept 2030 fiir den Raum Sanne ist vor allem durch ein klar

strukturiertes und damit einfach verstandliches Liniennetz gepnéitjfolgenden konzeptionel-

len Hauptelementen:

A Starken der Verbindungen Richtung Briinnen mit Anbindung an-B&h® und das Tram-
netz: Beide Linien 560 und 570 verkehren neu ab Mihleberg via Frauenkappelen nach Brin-
nen, auf die heute nur schwach frequeasrtie Anbindung des-Bahnhofs Rosshaussern wird
dafir verzichtet. Das Konzept mit der wegfallende Busverbindung MihlepRogshausern
hat keine Auswirkungen auf das Bahnangebot beim Bahnhof RosshaDéer30 Personen
pro Tag, die von der heutigen Busdi 560 auf die Bahn umsteigen sind diesbezuglich nicht
massgebend.

A Verlangerung der Linie 550 aus Richtung Laupen iiber den Bahnhof Giimmenen hinaus bis
Muhleberg mit guten Anschlissen fir Mihleberg an digadn Richtung Neuenburg/Mur-
ten.
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A Die Linie 551arkehrt ab Bahnhof Giimmenen via Ferenbalm nach Gurbrii und weiter via
Wileroltigen nach Kerzers Bahnhof.

A Golaten wird neu mit einer Linie Kerzers Bahnh#fallnach Bahnhof erschlossen; fiir diese
Linie ist als Alternative zu einem konventionellen Linienkbétder Betrieb als Blrgerbus zu
prifen.

Abbildung2: LiniennetzRaum Sanne 2030
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2. Offentliche Mitwirkung

Die offentliche Mitwirkung zum GXngebotskonzept Frienisberg 2030 fand v8in August bis
23. November 2022tatt. Es trafen insgesan® Stellungnahmen eirDavon &usserten sicBiL
zumTeilraum Frienisbergnd 28 zumTeilraumSaane

2.1. Zusammenfassende Erkenntnisse aus der Mitwirkung
Teilraum Frienisberg

DerBerichtund dasvorgeschlagene Konzefitr den Raum Frienisbemgurdengrossmehrheit-
lich positiv beurteilt.Kritische Riickmeldungen betreffgmimar die Konzeptanderung ilRaum
Seedof, die Erschliessung Thalmathd die vorgeschlagentaktverdichtung auf der Linie 101.

Teilraum Saane

Auch dasrorgeschlagene Konzefilr den Raum Saane wurde grossmehrheitpdsitiv beur-
teilt. Kritische Rickmeldungebetreffen primér die wegfallende Busverbindung zum Bahnhof
Rosbausern

INFRAS [D\-Angebotskonzept Frienisberg 20300ffentliche Mitwirkung
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2.2. Ergebnisse o6ffentliche Mitwirkun@esamteindruck Bericht

Ist der Bericht aus lhrer Sicht inhaltlich verstandlich?

Riickmeldungen Mitwirkung

Der Bericht wurde pssmehrheitlich als ver-
standlich bewertet

mJa

= Eher Ja

» Eher Nein

m Nein

Keine Antwort

Sind die Resultate im Bericht grundséatzlich nachvollziehbar?

Riickmeldungen Mitwirkung Die Resultate im Bericht sind fir die Mehrh

nachvollziehbarAblehnende Rickmeldunge

mla beziehen sich auf die Konzeptanderung im
= Eher Ja RaumSeedorf(Linien 105 und 365)
m Eher Nein
m Nein
Keine Antwort

INFRAS [D\-Angebotskonzept Frienisberg 20300ffentliche Mitwirkung
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2.3. Ergebnisse offentliche Mitwirkunbeilraum Frienisberg

Ist die Liste der Wunschlinien (vgl. Kapitel 2.3) aus lhrer Sicht fiir den Raum Frienisberg voll-
standig?

Riickmeldungen Mitwirkung

Die Liste der Wunschlinien ist fir die Mehr-
heit vollstandigDreiablehnenden Ruckmel-

= la dungen beziehen sich auf die vorgeschlage
Eher Ja Konzeptanderung im Raum Seedd®éi den
m Eher Nein restlichen funf «NeinsAntworten handelt es
® Nein sich um Einzelanliegen
Keine Antwort

Ist dieListe der Schwachstellen (vgl. Kapitel 2.3) aus lhrer Sicht fir den Raum Frienisberg
vollstandig?

Rickmeldungen Mitwirkung Die Liste der Schwachstellen ist fiir die Met
heit vollstandig. Die ablehnenden Rickmel-

" la dungen beziehen sichor allemauf die unge-
Eher Ja niigende Erschliessung Tinltt, Verlange-

= Eher Nein rung Sariswig Innerbergund die fehlende

® Nein Umsteigemdglichkeit zwischen Innerberg u

Keine Antwort ~ Uettligen.

INFRAS [O\-Angebotskonzept Frienisberg 20300ffentliche Mitwirkung
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Sind Sie mit dem eruierten Handlungsbedarf und den damit verbundenen Angebotsgrundsat-
zen (vgl. Kapitel 3.1¢inverstanden?

Riickmeldungen Mitwirkung

Die Grossmehrheit ist mit Handlungsbedarf
und Angebotsgrundsatzen einverstanden.
mla
 Eher Ja
= Eher Nein
B Nein
Keine Antwort

p

Ist das Gesamtkonzept (vgl. Kapitel 4.1) fur Sie nachvollziehbar und verstandlich?

Riickmeldungen Mitwirkung Das Gesamtkonzept ist fur die Mehrheit na

vollziehbar und verstandliciblehnende

" la Ruckmeldungen beziehen sich auf die Kon:
= Eher Ja zeptanderung im Raum Seedorf (Linien 10¢
& Eher Nein und 365).
m Nein

Keine Antwort

INFRAS [D\-Angebotskonzept Frienisberg 20300ffentliche Mitwirkung
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Sind Sie mit dem Gesamtkonzept grundsétzlich einverstanden? (vgl. Kapitel 4.1 sowie Kapitel
4.7 und 4.8)

Riickmeldungen Mitwirkung

Die Mehrheit ist mit dem Gesamtkonzept ei
verstanden. Die ablehnenden Rickmeldung

mJa beziehen sich vor allem auf die ungeniigen

Eher Ja Erschliessung Thalmatt, und die Konzeptéar

» = Eher Nein rung im Raum Seedorf. Teilweise ablehnen
m Nein Haltung mit Verweis auf Bemerkungen zu €

Keine Antwort  Zelnen Linien.

Haben Sie weiterd@emerkungen zum Raum Frienisberg, welche nicht einzelne Buslinien be-
treffen?

Die weiteren Bemerkungelmeziehen sich aujanz unterschiedlichBunkte auf Siehe dafiKa-
pitel 5.2.6auf Seite44.

Sind Sie mit der Angebotskonzeption flur dénzelnenBuslinien (vgl. Kapitel 4.2) einverstan-
den?

Linie 100 Riickmeldungen Mitwirkung

Es sind keinablehnenden Riickmeldungen
eingegangen mla
Eher Ja
® Eher Nein

m Nein

Keine Antwort

INFRAS [D\-Angebotskonzept Frienisberg 20300ffentliche Mitwirkung
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Linie 1a Riickmeldungen Mitwirkung

Verdichtung zum 7 B8linutentakt bzw. 15Mi-
nutentakt auf den Asten Kappelenring und
Schlossmatt wird kritisch beurteilt.

Linie 1 Riickmeldungen Mitwirkung

Eine Rickmeldunigrdert ein dichteresAnge-
bot (15Minutentakt) fir das Gebiet Thalmatt

Linie 103 Riickmeldungen Mitwirkung

In einerRuckmeldungvird derNutzen der Li-
nie 103angezweifelt.

Linie 1@ Riickmeldungen Mitwirkung

In einer Rickmeldung winthangelnde Er-
schliessung de¥/eilers Weissensteinn
Meikirch kritisiert (Schlverkehr).

INFRAS [D\-Angebotskonzept Frienisberg 20300ffentliche Mitwirkung

mla

= Eher Ja

= Eher Nein
m Nein

Keine Antwort

mla

= Eher Ja

= Eher Nein
m Nein

Keine Antwort

mla

i Eher Ja

= Eher Nein
B Nein

Keine Antwort

mla

= Eher Ja

= Eher Nein
m Nein

Keine Antwort
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Linie 16 Riickmeldungen Mitwirkung

Die ablehnenden Rickmeldungen beziehen

sich auf die Konzeptanderung im Raum See mla
(Linien 105 und 365). Gefordert wird die Beil © Eher Ja
haltung des heutigen Konzepts. u Eher Nein
m Nein
Keine Antwort
Linie 1@ Riickmeldungen Mitwirkung
Es sind keinablehnenden Riickmeldungen
eingegangen Hla
M Eher Ja
M Eher Nein
M Nein
Keine Antwort
Linie D7 Riickmeldungen Mitwirkung
Einkirzung der Linieis Schaufelacker wird kr
tisiert. Gefordert wird eine Verlangerung bis mJa
Uettligen. = Eher Ja
» Eher Nein
m Nein
Keine Antwort
Linie108 Riickmeldungen Mitwirkung
Die ablehnenden Rickmeldungbaurteilen
das Michfragepotenzials Richtung Europapla mJa
kritisch i Eher Ja
M Eher Nein
M Nein
Keine Antwort

INFRAS [D\-Angebotskonzept Frienisberg 20300ffentliche Mitwirkung
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Linies6 Riickmeldungen Mitwirkung

Es sind keinablehnenden Riickmeldungen

eingegangen mla
w Eher Ja
m Eher Nein
m Nein
Keine Antwort
Linie363 Riickmeldungen Mitwirkung
Es sind &ine ablehnenden Riickmeldungen
eingegangen Ela
“ Eher Ja
© Eher Nein
B Nein
Keine Antwort
Linie365 Riickmeldungen Mitwirkung
Die ablehnenden Rickmeldungen beziehen
sich auf die Konzeptanderung im Raum See mla
(Linien 105 und 365¥%efordert wird die Beibe u Eher Ja
haltung des heutigen Konzepts = Eher Nein
m Nein
Keine Antwort
Linie366 Riickmeldungen Mitwirkung
Die @lehnende Ruckmeldurigitisiert die Lini-
enflhrung nach Lyss anstataerg. mla
" Eher Ja
© Eher Nein
M Nein
Keine Antwort

INFRAS [D\-Angebotskonzept Frienisberg 20300ffentliche Mitwirkung
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2.4. Ergebnisse o6ffentliche Mitwirkunbeilraum Saane

Ist die Liste der Wunschlinien (vgl. Kapitel 2.3) aus lhrer Sicht fir den Raum Saane vollstan-

dig?

Riickmeldungen Mitwirkung

mJa

Eher Ja
m Eher Nein
m Nein

Keine Antwort

Die Liste der Wunschlinien ist fur die Mehr-
heit vollstandig. Die ablehnenddRiickmel-
dungen beziehen sich vor allem auf die we(
fallende Busverbindung zum Bahnhof Ross
hausern.

Ist die Liste der Schwachstellen (vgl. Kapitel 2.3) aus lhrer Sicht fiir den Raum Saane vollstan-

dig?

Riickmeldungen Mitwirkung

mla

Eher Ja
= Eher Nein
m Nein

Keine Antwort

Die Liste der Schwachstellen ist fur die Mel
heit volstéandig. Die ablehnenden Rickmel-
dungen beziehen sich vor allem auf diege-
nigendeAnschlusssicherheit der Linie 570 |
BernBriinnenWestside, sowiglie ungenu-
gende Erschliessung im Raum Neuenegg L
pen Rosshausern.

INFRAS [D\-Angebotskonzept Frienisberg 20300ffentliche Mitwirkung



Sind Sie mit deneruierten Handlungsbedarf und den damit verbundenen Angebotsgrundsat-

zen (vgl. Kapitel 3.2) einverstanden?

Riickmeldungen Mitwirkung

mJa

Eher Ja
m Eher Nein
m Nein

Keine Antwort

|19

Die Mehrheit ist mit Handlungsbedarf und
Angebotsgrundsatzen einverstandddie ab-
lehnenden Riickmeldungen beziehen sich \
allem auf die wegfallese Busverbindung zur
Bahnhof Rosshausern.

Ist das Gesamtkonzept (vgl. Kapitel 5.1) fur Sie nachvollziehbar und verstandlich?

Riickmeldungen Mitwirkung

mla

Eher Ja
= Eher Nein
B Nein

Keine Antwort

Das Gesamtkonzept ist fur die Mehrheit na
vollziehbar und verstandlicidie ablehnen-
den Ruckmeldungen beziehen sich vor alle
auf die wegfallende Busverbindung zum
Bahnhof Rosshausern.

INFRAS [D\-Angebotskonzept Frienisberg 20300ffentliche Mitwirkung
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Sind Sie mit dem Gesamtkonzept grundséatzleihverstanden? (vgl. Kapitel 5.1 sowie Kapitel
5.7 und 5.8)

Riickmeldungen Mitwirkung

Die Mehrheit ist mit dem Gesamtkonzept ei
verstanden. Die ablehnenden Rickmeldung

®la beziehen sich vor allem auf die wegfallende
‘ Eher Ja Busverbindung zum Bahnhof Rosshausern
© Eher Nein
5 B Nein
Keine Antwort

Haben Sie weitere Bem&ungen zum Raun®$aane welche nicht einzelne Buslinien betref-
fen?

Die weiteren Bemerkungelmeziehen sich aujanz unterschiedlichPunkte auf Siehe dafur Ka-
pitel 5.3.6auf Seites5.

Sind Sie mit der Angebotskonzeption fur dégnzelnenBuslinien (vgl. Kapitel5.2) einverstan-
den?

Linie541 Riickmeldungen Mitwirkung

Die ablehnende Rickmeldustellt das Nach-

fragepotenzial der Linien Frage mla

Eher Ja
 Eher Nein
B Nein

Keine Antwort

INFRAS [D\-Angebotskonzept Frienisberg 20300ffentliche Mitwirkung



Linie550

Die ablehnenden Rickmeldungen beziehen
sich auf digehlende Anbindung des Bahnhof
Rosshausern und die Anschlussgestaltdeg

Linie 550

Linie551

Es sind keine ablehnenden Rickmeldungen

eingegangen.

Linie560

Dieablehnenden Rickmeldungen beziehen
sich auf digehlende Anbindung des Bahnhof

Rosshéausern.

Linie570

Es sind keine ablehnenden Rickmeldungen

eingegangen.

|21

Riickmeldungen Mitwirkung

Riickmeldungen Mitwirkung

Riickmeldungen Mitwirkung

(

Riickmeldungen Mitwirkung
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mJa

= Eher Ja

m Eher Nein
m Nein

Keine Antwort

mla

= Eher Ja

= Eher Nein
m Nein

Keine Antwort

mla

“ Eher Ja

= Eher Nein
M Nein

Keine Antwort

mJa

= Eher Ja

m Eher Nein
m Nein

Keine Antwort
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3.  Konzeptuberprifung aufgrund der Mitwirkungeingaben
3.1. Konzeptvorschlag im Raum Seedorf

In der Mitwirkung haben sich die Gemeinde Seedorf, die Griinen Seedorf und der VCS gegen
die vorgeschlagene Konzeptanderuder Linien 105 und 365 im Raum Seeduarégesprochen
mit der Begrindungdass diese fir Seedorf und v.a. fir Lobsigen zu einer Versdalengtes
heutigen Angebotsihrt. Nach einer Besprechung mit den Mitwirkenden und eis@rgfaltigen
Prifung der Argumente wird irAingebotskonzept Frienisberg 2030 am Zielkonzept festgehal-
ten. AusSicht der Begleitgruppéberwiegendie Vorteile der Konzeptanderungen fiir das ge-
samte OVAngebotim noérdlichen Frienisbergnd fiir die Gemeinde Seedorf insgesageygen-
Uber den lokalen Nachteilen fir Lobsigen
A Bessere Abdeckung der Potenziale fiir den OV in Richtung Lyss, indem fiir die Mehrheit der
Seedorfer Bevdlkerung direktere und schnellere Busverbindungen nach Lyss angeboten wer-
den koénnen; heute ist die ONachfrage auf der Linie 105 Richtung Lyss trotz eaigg-
weise grossem Gesamtverkehrsstrémen (&hnlich gross wie Richtung Bern) bescheiden, was
an den unattraktiven Stichfahrten via Lobsigerd den nur stiindlichen Verbindungdie-
gendurfte.
A Dielntegration von Aarberg in die Linie 18Btspricht demraumstukturellen Zielbild der
Region seeland.biel/bienn@arberg = teilregionales Zentrum, das &&hu und Versor-
gungszentrum fur umliegende Gemeinden zu starken ist, ergdnzend zum regionalen Zentrum
Lyss)
A Fur Seedorf Ortszentrum ist die BusverbindmaghLyssvia Aarberg gleich schnell wie die
heutige Verbindung via Wiler. Zudesntstehenneu halbstiindliche Verbindungen alternie-
rend via Aarberg und via Wiler mit jeweils schlanken Anschlissen in Lyss auf die Schnellziige
sowohl Richtung Bern als auch RiaiguBiel; und auch die Anschliisse auf deaBin funkti-
onieren innerhalb von 10 Minuten Umsteigezeit
A Der heutigeUmlaufder Linie 105 mit Stichfahrt Lobsigen fiihrt zu knappen Anschliissen so-
wohl in Bern als auch in Lyss; bereits wenig Verspatung kann dakisse in diesen Kno-
ten gefahrden (in Bern-8 Minuten Umsteigezeit auf und 5 Minuten vom IC nach Zirich HB).
Das vorgeschlagene Konzept weist diesbezlglich eine hthere Anschlusssicherheit auf.
A DieVerbindungvon Lobsigemach Berrist mit Umsteigen in Lysgenau gleich schnell (aber
zuverlassiger) als mit dem direkten Bus heuwedementstehen schneller&/erbindungnin
die dynamischen Entwicklungsgebiete in der AggtoationBern (Zollikofen und Wankdorf)
mit vielen Arbeitsplatzen
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A Die haitige Linienfiihrung 105 wiirde im gemeinsamen Abschnitt mit der Linie 104 zwischen
Meikirch und Bern zu einer schlechteren zeitlichen Verteilung der Kurse flihren, wenn die
Linie 104 optimal in den Umsteigeknoten Ortschwaben mit guten Umsteigeverbindungen
auf die Tangente 108 eingebunden ist.
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3.2. Verlangerung Linie 103 via Thalmatt bis Wohlen ersetzt Linie
107gemass urspriunglichem Angebotskonzept 2030

In der Mitwirkung hadie Gemeine Kirchlindachlas OVAngebot des Gebiets Thalmatt kriti-

siert. Der 38Minutentakt sei verglichen mit dem Potenzial im Raum Thalmatt ungeniigend. Z
demlehnendie Gemeinde Wohlennd die SPplus Wohledten Wendeplatz Schaufelacker,ab

da u.a. dieHaltestellen Uettligen Schule und Riedhaliss Direktverbindung zum Bahnhof Bern
verlieren.

Aufgrund dieser Rickmeldungen wurde statt der HWHde 107 Bern BahnhafHinterkappelen

¢ Wohlen Schaufelacketie Verlangerung der Linie 103 via UettligeWohlen bis Hinterkap-
pelenwahrend der Hauptverkehrszeit erfolgreigepriift. Das Angebotsknzept wirdentspre-
chendangepasst:

Die Linie 103 wird zur Hauptverkehrszait Neufeld P+Ria Thalmattg Uettligen bis Woh-
len/Hinterkappelen verlangert. Damit wird flir das Gebiet Thalndatt 15Minutentakt reali-

siert und fur die Gebiete Uettligen Schuled Riedhausvird in der Hauptverkehrszeie Di-
rektverbindung Richtung Bern Bahnhof/Langgasse aufrechterhalten. Die Verlangerung der Linie
103 zur Hauptverketszeitersetz die urspriingich im Konzept vorgesehemtV/ZLinie 107.

Die Verlangerung der Linie 1@8moglicht wahrend der HauptverkehrszeisidemAnschlisse
zwischen der Linie 100 (Richtung Aarberg) und 103 (Richtung Uetttige®WohlenGemeinde-
haus(Umsteigezeit 8 Minutend diese Umsteigebeziehung wurde ebenfalls von 8Bplus

Wohlen gefordert.

Mit dieser Konzeptanpassung entfallt auch die urspriinglich vorgesehene zusatzliche Wendeinf-
rastruktur im Raum Whlen Schaufelacke
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Abbildung3: Linienngz 2030 Raum Frienisberg
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3.3. BedeutungAnbindung Europaplatz aus Richtung Frienisberg

Angelehnt an das raumstrukturelle Zielbild der RGSK-B#ttelland soll die Tangentialbezie
hungZollikofeng Frienisberg Stig Bern West mit einer ganztagig verkehrenden Buslinie im
Halbstundentakt gestérkt werdeitin g@nztagiges Angebot figie neue Tangentiaihie 108
Zollikofeng Europaplatam 30-Minutentakt ist wichtig, um diese tangentialerekkehrsbezie-

hung zu starken und zu foérdern. Gemass Marktanalyse weisen die Beziehungen zwischen dem
Frienisberg und dem Raum Bern West ein hohes Gesamtverkehrspotenzial (MIV+OV) auf, das
kunftig aufgrund der Entwicklungen rund um den Europaplatz kinftigewgunehmen wird.

Abbildung4: Gesamtverkehrsstréme Frienisberg Siid 2016 und 2040 (MIV+0V)

Uettligen/Sariswil Wohlen/Hinterkappelen

Legende:

Grafik INFRAS. Quelle: Kartenhintergrund: Swissipmschlinien: GVM Kanton Bern (Stand 2018) mit regionalen Anpassun-
gen
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