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1. Einleitende Bemerkungen

Der vorliegende Bericht dient als Diskussionsgrundlage fiir den am 9.
Februar 2010 stattfindenden Workshop mit den Gemeinden des regiona-
len Teilgebietes Lyss / Aarberg.

Nachdem anléasslich eines im Juni 2009 durchgefihrten Workshops eine
erste Fassung fir ein rdaumliches Entwicklungsleitbild der Region see-
land.biel/bienne diskutiert wurde, geht es nun darum, die gemeinsame
Meinungsbildung auf der Basis von konkreteren Vorstellungen zur regio-
nalen Raumentwicklung weiterzufiihren. Damit soll die Basis geschaffen
werden fir die Erarbeitung des ab Mitte 2010 der 6ffentlichen Mitwir-
kung zu unterbreitenden gesamtregionalen Richtplans.

Inhalt des vorliegenden Berichts sind:

- eine Uberarbeitete, punktuell vertiefte und erganzte Neufassung des
raumlichen Entwicklungsleitbildes;

- der Entwurf zum Teilgebietskonzept fir den Raum Lyss / Aarberg;

- einen anhand der kantonalen Vorgaben aufgebauten Uberblick der im
Zuge der weiteren Arbeiten zu berlcksichtigenden Sachverhalte mit
einer Erlduterung der im Rahmen des gesamtregionalen Richtplans
konkret zu behandelnden Planinhalte.



2. Raumliches Entwicklungsleitbild

Vgl. beiliegende Plandarstellung.

Aufgaben des Entwicklungs- Das Entwicklungsleitbild legt die grossen Linien der regionalen Entwick-
leitbildes  lung fest und zeigt deren raumliche Zuordnung auf. Es bildet die Grund-
lage flir die anschliessende Differenzierung und Vertiefung in den Teil-
rdumen.

Leitsdtze  Das Entwicklungsleitbild baut auf folgenden Leitsatzen auf:

1) Die Region seeland.biel/bienne férdert die unterschiedlichen Eignun-
gen und Qualitaten seiner Teilrdume. Insbesondere wird in urbanisier-
te (Entwicklungs-) und landliche Rdume unterschieden.

2) Die Entwicklungsrdume situieren sich entlang den Hauptverkehrsach-
sen, insbesondere des offentlichen Verkehrs.
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Die Entwicklungsraume und insbesondere der Agglomerationskern
Ubernehmen einen Uberdurchschnittlichen Wachstumsanteil fir Woh-
nen und Arbeiten und werden dabei wie folgt differenziert:

- Die Achsen Biel — Grenchen und Biel — Lyss — Schipfen enthalten
ein hohes Potenzial in den Bereichen Wohnen und Arbeiten.

- Die Achse Kerzers — Ins- Neuenburg enthalt ein mittleres Potenzial
in den Bereichen Wohnen und Arbeiten.
- Die Achse Biel — Twann — Le Landeron gilt als Tourismus- und
Uberregionaler Verbindungsachse.
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In den landlichen Rdumen wird eine Stabilisierung der Bevdlkerung
und der Arbeitsplatze angestrebt. Die landwirtschaftliche Auspragung
bleibt erhalten. Zur Strukturerhaltung gehort eine Forderung der
landwirtschaftlichen Diversifizierung, des lokalen Gewerbes und eine
massvolle Entwicklung der Siedlungskerne (Stitzung der sozialen und
technischen Infrastrukturen).

5) Die naturrdumlichen Werte in den landlichen Rdumen werden einer-
seits erhalten (Higelzonen) und anderseits gestarkt (Flurebenen). Im
Bereich der Entwicklungsraume werden die wichtigen Vernetzungs-
korridore in besonderem Masse gewabhrleistet.

Flurebenen

Hdgelzonen




Aufbau des Entwicklungs-
leitbildes

a) Entwicklungsrdaume

Kantonale Entwicklungs-
MWW achsen 1. und 2. Ordn%ng

Kantonale
w wm wm Verbindungsachsen

Regionale
Entwicklungsachsen

b) Zentralitatsstruktur, regionale
rdumliche Schwerpunkte

6) Die Bahnlinien bilden die Basis der 6ffentlichen Verkehrserschlies-
sung. Mit zusatzlichen Geleisen, Taktverdichtungen und der Ergan-
zung durch das Regiotram wird dieses Fundament ausgebaut.

7) Im Bereich Strassenverkehr bildet eine bessere Siedlungsvertraglich-
keit entlang der Achse des rechten Bielerseeufers, den Strecken Lyss
- Kerzers und Lyss — Bliren — Solothurn Schwerpunkt der regionalen
Bestrebungen.

Das Entwicklungsleitbild unterscheidet die fir die raumliche Entwicklung
massgebenden Teilgebiete und weist ihnen ihrer Eigenart entsprechende
Aufgaben zu.

Die im kantonalen Richtplan (und in den RGSK Vorgaben enthaltenen)
kantonalen Entwicklungsachsen und Verbindungsachsen werden tber-
nommen. Erganzt werden sie mit regionalen Entwicklungsachsen, wel-
che sich durch die traditionellen Dorfstrukturen und den dementspre-
chend vorhandenen Verkehrsinfrastrukturen ergeben. Innerhalb des Re-
gionsperimeters sind vor allem die Achsen Lyss/Aarberg — Biren, Biel-
Tauffelen sowie Kerzers-Ins-Neuenburg von Interesse.

Die Entwicklungsachsen umfassen die fir eine vorrangige Siedlungsent-
wicklung pradestinierten Standorte. Unterschieden werden dabei (aus-
serhalb Agglomeration Biel):

- Schwerpunkte fir Wohn- und Mischnutzung (Lyss, Aarberg, Busswil,
Schipfen, Ins, Gampelen und Grenchen/Bettlach).

- Schwerpunkte fir Arbeitsnutzung (Lyss, Aarberg, Ins, Gampelen und
Grenchen)

Neben den im kantonalen Richtplan festgelegten Zentren Biel (Kantona-
les Zentrum, 2. Stufe) und Lyss/Aarberg (regionales Zentrum von kanto-
naler Bedeutung, 3. Stufe) werden regionale raumliche Schwerpunkte
quasi als Zentren 4. Stufe festgelegt. Massgebend daflr ist ihre Bedeu-
tung als Arbeitsplatzstandort, das Dienstleistungsangebot, die 6ffentli-
che Verkehrserschliessung und ihre Zugehorigkeit zu einer Entwick-
lungsachse. Zur Diskussion gestellt wird ebenfalls der Einbezug von Port
und Ipsach in das kantonale Zentrum Biel.



c) Landlicher Raum

d) Tourismus / Freizeit / Erholung

e) Verkehrsangebot
- Strassenverkehr

- Offentlicher Verkehr

Es ergibt sich folgende Zentralitatsstruktur:
- Kantonales Zentrum: Biel (Biel, Brigg. Nidau, Ipsach, Port)
- Regionale Zentren von kantonaler Bedeutung: Lyss / Aarberg

- Raumliche Schwerpunkte: Pieterlen, Lengnau, Orpund, Bliren, Stu-
den, Tauffelen, Ins, La Neuveville/Le Landeron sowie Schiipfen

Das durch seine Topographie, Gewasser und Waldbestande vielfaltig ge-
gliederte, die raumliche Eigenheit der Region pragende Gebiet bildet Ort
einer Vielzahl von Anspriichen, im Zusammenhang mit der Landwirt-
schaft, der Siedlungserweiterung, dem Natur- und Landschaftsschutz,
den Freizeit- und Erholungsaktivitaten stehenden Anspriichen.

Unterschieden werden:

- die zumeist ausgedehnten Ebenen des Grossen Moos, der Aare- und
Zihlebene, des Lyssbach- und Limpachtals. Im Vordergrund steht hier
das Anliegen der Erhaltung der landwirtschaftlichen Produktionsfla-
chen (Landschaftsraume A).

- die topographisch bewegten Rdume in den Raumen Ins-Erlach, See-
dorf-Radelfingen, Grossaffoltern — Rapperswil sowie langs dem
Bucheggberg. Im Vordergrund steht hier die Erhaltung feinmassstabli-
cher Landschafts- und Siedlungsstrukturen (Landschaftsraume B).

- Die durch verschiedene Schutzgebiete gekennzeichnete Teile der Aa-
reebene sowie vereinzelte kleinrdumigere Bereiche, welche aufgrund
besonderer Eigenschaften (kulturhistorische und 6kologische Bedeu-
tung, Lage langs Gewassern oder schutzwirdigen Naturbesténden,
landschaftlicher Beschaffenheit) zu erhalten sind (Landschaftsraume
C).

Tragende Elemente flir Tourismus und Freizeit bilden sowohl die in Seen
und Fliessgewasser anstossenden Uferbereiche als auch das Gebiet der
an der Regionsgrenze entlang fihrenden 1. Jurakette. Als Vorranggebie-
te fur diesbezigliche Einrichtungen und Anlagen bestimmt werden
Standorte im Uferbereich des Bielersees (Biel / Nidau / Ipsach, Erlach /
Vinelz) , bzw. des Zihlkanals (Gals / Gampelen), im Gebiet von Aarberg
Baren / Arch sowie der Twannberg.

Auf dem Gebiet des Strassenverkehrs steht die Realisierung folgenden
Vorhaben im Vordergrund:

- Fertigstellung der A5-Umfahrung und der zur Entlastung des regiona-
len Strassennetzes dienenden Begleitmassnahmen

- (Sanierung A5 am linken Seeufer)

- Vollendung der fiir eine Ubernahme durch den Bund vorgesehen H6
auf Stecke Brligg-Lyss (insbes. Ausbau Anschluss Studen)

- Neuerschliessung der Industriezone Lyss-Nord;

Umgestaltung der Ortsdurchfahrten im langs der Verbindungsachsen
Leuzigen-Biren, Lyss-Kallnach, Ipsach Tauffelen.

Der Attraktivierung des 6ffentlichen Verkehrs dienen:

- Ausbau der Geleiseinfrastruktur auf der Jurafusslinie (insbes. Doppel-
spur Ligerz);

- Erweiterung des OV-Angebotes durch eine durchgehende Buslinie
Biel-Grenchen;

- die Verlangerung der BTI-Linie bis ins Bézingenfeld (Regiotram);
- Fahrplanverdichtungen S-Bahn Biel-Bern (per Dez. 2011);

- Punktuelle Erweiterungen des Bus-Angebotes inkl. Fahrplanverdich-
tungen.



Schwerpunkte Wohnen
und Arbeiten

Schwerpunkte Tourismus,

Freizeit, Erholung

Wichtige Siedlungsbegrenzungen

Spielraum fiir die értliche Sied-
lungsentwicklung

Weiler

Landschaftsrdume A

Landschaftsrédume B

3. Teilgebietskonzept
3.1 Konzeptinhalte - Ubersicht

Die Teilgebietskonzepte enthalten raumliche Festlegungen fir die im
Rahmen des gesamtregionalen Richtplanes zu regelnden Planinhalte. Sie
beziehen sich auf die drei Teilraume Grenchen / Bliren, Lyss / Aarberg
und Ins / Erlach.

Gegenstand des Teilgebietskonzeptes Lyss / Aarberg bilden:

Aufgrund ihres Bezugs zur ortlichen Siedlungsstruktur, ihrer rdumlichen
Lage und flachenméssigen Ausdehnung bilden die Entwicklungsschwer-
punkte Wohnen und Arbeiten Voraussetzung fiir die angestrebte, auf die
Verkehrsinfrastrukturen abgestimmte Siedlungsentwicklung.

Die Entwicklungsschwerpunkte Tourismus, Freizeit, Erholung bezeichnen
Standorte, welche sich aufgrund ihres landschaftlichen Potenzials und
ihrer Verkehrslage fir die Ansiedlung von intensiveren Anlagen, wie
Campings, Freizeitanlagen und dergleichen eignen.

Bezeichnet werden Siedlungsrander, bei welchen mit einer Begrenzung
der Siedlung oder Erhalt und Aufwertung bestehender Siedlungsrander
der Bestand wichtiger Landschaftsteile oder Ortsansichten gesichert
wird.

Mit der Bezeichnung eines Spielraums soll eine 6rtliche Siedlungsent-
wicklung bewirkt werden, welche die landschaftlichen und siedlungs-
strukturellen Verhaltnisse berlcksichtigt und welche auf die mit den
wichtigen privaten und 6ffentlichen Dienstleistungen ausgestatteten,
iber eine gute OV-Bedienung verfligenden Ortsteile ausgerichtet ist.

Die in den Hulgelgebieten des landlichen Raums verbreiteten Siedlungs-
kerne sollen durch ihre Bezeichnung als Weiler in ihrem Bestand konsoli-
diert werden. Damit wird insbesondere die Umnutzung von vorhandenen
Bauvolumen gefordert.

Vorrangige Konzeptinhalte fir die Landschaftsraume A sind:
- die Erhaltung der landwirtschaftlichen Produktionsflachen;

- die Erméglichung von Anlagen der Intensivlandwirtschaft an geeigne-
ten '), landschaftlich abgestimmten ?) und geografisch konzentrierten
Standorten;

- die Verstarkung der visuellen und naturrdumlichen Vielfalt, insbeson-
dere durch die Vermehrung und Inwertsetzung der linearen Vegetati-
onsstrukturen sowie der Wasserlaufe;

- die landschaftlich abgestimmte Situierung von notwendigen Aussied-
lungen landwirtschaftlicher Bauten.

Vorrangige Konzeptinhaltinhalte fir die Landschaftsrdume B sind:

- Erhalt der landwirtschaftlichen Produktionsflachen, insbesondere
durch eine konzentrierte, auf die bestehenden Siedlungskerne be-
schréankte Bestimmung von Baugebieten;

- Erhalt der feinmassstablichen Landschaftsstrukturen, insbesondere
durch die Vermeidung von grossmassstablichen Landwirtschaftsanla-
gen.

') insbesondere hinsichtlich Erschliessung und (minderer) Bodenqualitét
2) z.B. angelehnt an vorhandene Vegetationselemente



Landschaftsrdume C

Schwachstellen / Handlungsbe-
darf Individualverkehr

Rédumliche Entwicklung

Verkehr

Vorrangige Konzeptinhalte fir die Landschaftsraume C sind:

- Erhalt typischer Kulturen (z.B. Rebkulturen, hochstammige Obst-
baumkulturen);

- Freihaltung von unmassstablichen oder die naturrdumlichen Werte
stérenden Bauten und Anlagen;

- Vermeidung grésseren Erdbewegungen;

- Erhalt und Pflege vorhandener Landschaftsstrukturen (insbesondere
Vegetation und Gewaésser).

Die Bezeichnung der Schwachstellen und des Handlungsbedarfs zum In-
dividualverkehr kennzeichnet die bestehenden Defizite gemass den kan-
tonalen Vorgaben zu den Regionalen Gesamtverkehrs- und Siedlungs-
konzepten.

3.2 Teilgebietskonzept Lyss / Aarberg
Vgl. beiliegende Plandarstellung.

Dem Teilgebietskonzept liegt die Vorstellung nach einer differenzierten
raumlichen Entwicklung zugrunde, die dazu fiihrt, dass;

- der Raum Lyss — Aarberg (-Busswil) in seiner Bedeutung als regiona-
ler Siedlungsschwerpunkt erhalten wird, indem neue Wohn- und Ar-
beitsschwerpunkte geschaffen, die Kernbereiche aufgewertet und das
Versorgungsangebot konsolidiert wird;

- der verkehrlich gut erschlossenen, mit einem guten Einkaufs- und
Dienstleistungsangebot versehenen Gemeinden Worben und
Schiipfen als Wohnort gestérkt werden;

- in den landlichen Gemeinden eine massvolle, in direkter Umgebung
der mit Versorgungsangeboten ausgestatteten Siedlungskerne situier-
te Erweiterung der Wohn- und Arbeitsflachen ermdéglicht wird;

- der Bestand an grossflachigen Landschaftsraumen erhalten bleibt und
die an diese gestellten Anspriiche von Landwirtschaft, Okologie und
Freizeitnutzung auf gemeinsamer Basis berlicksichtigt werden.

Hinsichtlich der Bedienung durch den 6V ergibt sich ein unterschiedli-
ches Bild. Wéahrend die von den Bahnlinien erschlossenen Gebiete Uber
ein gutes Kursangebot verfligen, ergeben sich in den landlichen Teilen
Defizite.

Gegenstand der laufenden Bestrebungen zur Angebotsverbesserung sind
Fahrplanverdichtungen auf den Linien Bern-Biel mit Halt Minchenbuch-
see, Lyss und Biel sowie auf der Linie Lyss - Bliren. Zu einer namhaften
Attraktivierung der 6rtlichen 6V-Bedienung flihren die im Verlauf 2010
zu erfolgende Inbetriebnahme eines Ortsbussystems in Lyss sowie die
vorgesehene Einrichtung der Bahnhaltestelle Lyss — Grien.

In Anbetracht des niederen Benlitzungsgrades fehlen die Voraussetzun-
gen flr einen namhaften Ausbau des lbrigen Busangebotes.

In Bezug auf den Strassenverkehr ist davon auszugehen, dass die Inbe-
triebnahme des Ostastes der A5-Umfahrung (voraussichtlich 2017) zur
Entlastung der Kantonstrassenverbindungen Solothurn - Lyss, bzw. Bl-
ren — Rapperswil fihren wird. Die innerhalb des Teilgebietes vorgesehe-
nen Massnahmen umfassen den Ausbau des Autobahnanschlusses Lyss-
Nord, die Umgestaltung der K22 im Bereich der Ortsdurchfahrten Aar-
berg, Bargen und Kallnach, sowie die Neuerschliessung der Industriezo-
ne Lyss-Nord mit einer Direktanbindung an das libergeordnete Strassen-
netz.



Erlduterungen zur Planbeilage

Im Einzelnen bestimmt das Teilgebietskonzept folgende Planinhalte:

Schwerpunkte Wohnen in den Gemeinden Lyss, Aarberg, Busswil,
Worben und Schiipfen. Insgesamt verfligen die bezeichneten Stand-
orte Uber ein gentigendes 6V-Angebot, und ein gut erreichbares Ein-
kaufs- und Dienstleistungsangebot. Zudem tragen sie zu einer geziel-
ten Arrondierung des bestehenden Baugebietes und zur Starkung be-
stehender Quartiere bei.

Schwerpunkte Arbeiten in der Gemeinde Lyss. Diese dienen der An-
siedlung industrieller Betriebe an einem verkehrlich geeigneten Stand-
ort (Anbindung an Ab).

Schwerpunkte Tourismus und Freizeit in Aarberg. In Bezug zur Aare
soll die Ansiedlung neuer Tourismus- und Freizeitangebote erméglicht
werden.

Die Bestimmung wichtiger Siedlungsabgrenzungen dient den Anliegen
fur eine Freihaltung der grossflachig vorhandenen zusammenhéngen-
den Landschaftsraume einerseits, der Erhaltung siedlungstrennender
GrlUnstrukturen zwischen einzelnen Ortschaften, sowie dem Schutz
pragender Ortsansichten.

Die innerhalb, bzw. direkt an bestehende Siedlungsgebiete angren-
zenden als Spielraum fir die 6rtliche Siedlungsentwicklung bezeich-
neten Flachen umfassen Orts- oder Quartierteile fiir welche im Rah-
men des Siedlungsflachenbedarfs nach kantonalem Richtplan die
Mdglichkeit flr eine Neueinzonung gegeben ist. Die sich dabei erge-
benden 6rtlichen Festlegungen begriinden sich zum Einen durch die
vorhandenen Siedlungsstrukturen, zum Anderen durch die topogra-
phische und landschaftliche Konfiguration.

Dem Landschaftsraum A zugewiesen werden die Flachen des Gros-
sen Moos, der Aarerebene, des Limpach- und Lyssbachtales, inner-
halb deren der landwirtschaftlichen Produktion Vorrang gegeben
wird. Ermaéglicht wird die Realisierung von Anlagen der Intensivland-
wirtschaft an geeigneten (hinsichtlich Erschliessung und Bodenquali-
tat), landschaftlich abgestimmten und 6rtlich eingegrenzten Standor-
ten.

Dem Landschaftsraum B zugewiesen werden jene Gebietsteile in
welchen die kleinrdaumig gegliederte Landschaftsstruktur und die
punktuelle Anordnung durch Weiler, Hofgruppen oder Einzelhéfe zu
erhalten sind. Die Errichtung unmassstéblicher Bauten und Anlagen
sowie grossere Eingriffe im Gelande (Aufschittungen) sind zu ver-
meiden.

Dem Landschaftsraum C zugewiesen werden jene Bereiche, bei wel-
chen den Anliegen der Okologie und der Landschafterhaltung ein ho-
her Stellenwert zukommt. Teile davon bilden insbesondere die
Schutzgebiete im Bereich der alten Aare, weitere von den Flusslaufen
gepragte Landschaftsraume (Niederried) sowie siedlungsgepréagte,
Grinraume im Bereich von Siedlungskonzentrationen (vor allem Lyss,
Aarberg).

Als Schwachstellen /Handlungsbedarf Individualverkehr angefiihrt
sind der Autobahnanschluss Lyss-Nord, die Ortsdurchfahrten Aar-
berg, Bargen und Kallnach sowie die Bielstrasse in Lyss.



Bilanz Siedlungsflachen Wohnen

VA Siedlung 1:
Rédumliche Schwerpunkte der
4. Zentrenstufe

VA Siedlung 2:
Siedlungsbegrenzungen von
liberértlicher Bedeutung

VA Siedlung 3:
Regionale Wohnschwerpunkte

Eine erste, auf dem Siedlungsflachenbedarf nach kantonalem Richtplan
basierende Bilanz der Siedlungsflachen ergibt fiir das Teilgebiet (ohne
Schiipfen, Hagneck und Ruppoldsried, da fiir diese Gemeinden die Bau-
zonenreserven nicht erhoben wurden) folgendes Bild:

Siedlungsflachenbedarf fir den Zeithorizont 2030: 123 ha
Reserven in rechtsgultigen Bauzonen: 80 ha
Schwerpunkte Wohnen (neu): 30 ha

Die sich ergebende Unterdeckung von 13 ha dirfte durch die zu erwar-

tenden kleinteiligen Zonenerweiterungen in allen Gemeinden problemlos-
abgedeckt werden. Es ergibt sich demnach keine Notwendigkeit beson-

derer Massnahmen im Siedlungsbereich.

4. Kantonale Vollzugs- und Priifungsauftrage

Die in den vorhergehenden Kapiteln "Raumliches Entwicklungsteilbild"
und "Teilgebietskonzepte" dargelegten Vorstellungen zur regionalen
Entwicklung bilden Grundlage zur Festlegung des gesamtregionalen
Richtplanes, bzw. des regionalen Gesamtverkehrs- und Siedlungskonzep-
tes (RGSK).

Die an den gesamtregionalen Richtplan gestellten Anforderungen sowie
dessen Mindestinhalte sind im kantonalen Richtplan festgehalten (vgl.
Massnahmenblatt BO9 "Regionale Gesamtverkehrs-und Siedlungskon-
zepte"). Weitergehende Anhaltspunkte vermitteln die beiden Dokumente
"Handbuch RGSK" und "Kantonale Vorgaben". Diese verweisen insbe-
sondere auf die im Zuge der abschliessenden Arbeiten zu regelnden
Sachverhalte. Unterschieden wird dabei zwischen sog. Vollzugsauftra-
gen (VA.) und sog. Prifungsauftragen (P.A). Die VA betreffen Planinhal-
te, welche im gesamtregionalen Richtplan obligatorisch festzuhalten
sind, wahrend dem die Behandlung der PA dem Ermessen der Region
Uberlassen wird.

Eine weitere Differenzierung erfolgt durch die Unterscheidung in allge-
meine und in regionsspezifische Auftrage.

4.1 Allgemeine Vollzugsauftrage

Als obligatorische Planinhalte vorgegeben sind die nachstehend aufge-
fUhrten Themen, fir welche das Teilgebietskonzept Lyss / Aarberg die
folgenden Aussagen macht:

Als raumliche Schwerpunkte der 4. Stufe festgelegt wird die Gemeinde
Schipfen. Gemass dem RGSK-Vorgaben erflillt diese die daflir massgeb-
lichen Kriterien hinsichtlich Arbeitsplatzstandort zwar nur beschrankt.
Hinsichtlich Erschliessungsgrad durch den 6ffentlichen Verkehr, Ange-
botsqualitdt im Bereich 6ffentlicher Dienstleistungen und Konsumguter-
versorgung werden die Voraussetzungen aber als genligend beurteilt.
Zudem befindet sich Schiipfen auf einer kantonalen Entwicklungsachse.

Mit dem Konzeptinhalt "Wichtige Siedlungsbegrenzung” wird dem Anlie-
gen fiir eine Festlegung von Siedlungsgrenzen entsprochen.

Mit den in den Gemeinden Lyss, Aarberg, Busswil, Worben und
Schiipfen ausgeschiedenen Wohnschwerpunkten werden verschiedene
Standorte bezeichnet, bei welchen den in den RGSK-Vorgaben formulier-
ten Bedingungen bzgl. Erreichbarkeit der zentralortlicher Einrichtungen,
Bedienung durch den 6ffentlichen Verkehr, Mindestgrésse (1 ha) und
angemessen dichter Besiedlung erfullt werden.



VA Siedlung 4:
Regionale Arbeitsschwerpunkte

VA Siedlung 5:
Vorranggebiete fir Natur und
Landschaft

VA-OV 1:
Schwachstellen
strassengebundener 6V

VA-Strasseninfrastruktur 1:
Eigentumswechsel Strassen-
infrastruktur

VA-Kombinierte Mobilitét 1:
Standorte fiir Park + Ride-
Anlagen

PA-Siedlung 1:
Vorranggebiete fiir regionale
Siedlungserweiterung

PA-Siedlung 2:
Innerregionaler Ausgleich von
Siedlungsflachen

Mit den in der Gemeinde Lyss ausgeschiedenen Arbeitsschwerpunkten
werden mehrere Standorte bezeichnet, welche entsprechend den RGSK-
Vorgaben an das bestehende Siedlungsgebiet angegliedert, verkehrs-
technisch erschlossen und ans regionale Strassennetz angebunden und
far den Fussganger- und Veloverkehr gut erreichbar sind.

Die Bestimmung von Vorranggebieten fiir Natur und Landschaft im Sinne
der RGSK-Vorgaben (Ubergeordnete Schutzgebiete, wie Bundesinventar
der Moorlandschaften, Biotope von kantonaler und regionaler Bedeu-
tung, BLN-Gebiete, kant. Naturschutzgebiete) decken sich - soweit sol-
che bekannt sind - mit den im Teilgebietskonzept ausgeschiedenen
Landschaftsrdumen C. Da im vorliegenden Teilkonzept keine eigentlichen
landschaftsplanerischen Untersuchungen vorgesehen sind, ist die ver-
tiefte Bearbeitung landschaftlicher und naturrdumlicher Aspekte spéateren
Schritten vorbehalten.

Gemass den vom Kanton zur Verfligung gestellten Unterlagen wird der
Bahnlibergang Aarberg als Schwachstelle fir den Strassengebundenen
0V bezeichnet

Gemass den vom Kanton zur Verfligung gestellten Unterlagen besteht
im Teilgebiet Lyss / Aarberg kein Bedarf fir einen Wechsel beim Stras-
seneigentum zwischen Kanton und Gemeinden. Das vorliegende Teilkon-
zept enthélt dementsprechend keine Eigentumswechsel.

Den Vorgaben des Kantons zu den beitragsberechtigten Park + Ride
Abstellplatzen kann entnommen werden, dass:

- langs der Bahnlinie Lyss-Bern ein genliigendes Angebot an P+ R Ab-
stellplatzen geschaffen worden ist;

- langs der Bahnlinie Lyss — Bliren ein zusatzlicher Bedarf von 58 Plat-
zen besteht;

- langs der Bahnlinie Lyss — Kerzers ebenso ein Spielraum fir 42 zu-
satzliche P + R Abstellplatze gegeben ist.

In Bezug auf die Bahnhaltestellen auf der Strecke Lyss — Bliren wird das
bestehende Angebot in Anbetracht des kiirzlich in Blren erfolgten Aus-
baus als genligend erachtet. In Bezug auf die Linie Lyss — Kerzers be-
steht die Ansicht flr eine bescheidene Erweiterung des Angebots bei der
Haltestelle Kallnach.

4.2 Allgemeine Priifungsauftrage

Als zu prifende Auftrdge vorgegeben sind die nachstehend aufgeflihrten
Themen, fir welche das Teilgebietskonzept Lyss / Aarberg folgende
Aussagen macht:

Die im Teilgebietskonzept ausgeschiedenen Schwerpunkte Wohnen und
Arbeiten (neu) entsprechen den Vorranggebieten fiir regionale Sied-
lungserweiterung gemass der RGSK-Definition.

Die im Teilkonzept angestellten Uberlegungen ergeben keinen zwingen-
den Anlass zu einem innerregionalen Ausgleich von Siedlungsflachen.
Ergeben sich in der Praxis einvernehmliche Siedlungsflachentransfers
zwischen Gemeinden, sollen diese ausschliesslich zugunsten dem regio-
nalen Zentrum (Lyss, Aarberg) bzw. den Zentren 4.Stufe (Schiipfen) er-
folgen.
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PA-Siedlung 3: Umstrukturie-
rungs- und Verdichtungsgebiete
in Siedlungsgebieten

PA-Siedlung 4: Regionale Vor-
ranggebiete flir Natur und Land-
schaft

PA-Siedlung 5:
Harmonisierung der baulichen
Grundordnungen der Gemeinden

Weitere Priifungsauftrage

PA Regionale Siedlung 1:
Umstrukturierungs- und Verdich-
tungspotenzial

VA Regionale Strassen
infrastruktur 1:

Uberpriifung Schwachstellen
analyse Kanton

Weitere Vollzugs- und
Priifungsauftrage

Die im Teilkonzept angestellten Uberlegungen ergeben keine Umstruktu-
rierungs- und Verdichtungsgebiete in Siedlungsgebieten.

Ausfluss der bisher unternommenen Arbeiten bildet die Ausscheidung

der Landschaftsrdume A, B und C. Die darin enthaltene Abstufung ent-
spricht einer nur generellen Betrachtungsweise. Deren Konkretisierung
und Differenzierung bleibt spateren Arbeitsschritten vorbehalten.

Auf die Absicht, eine formelle und zeitliche Harmonisierung der bauli-
chen Grundordnungen der Gemeinden wird angesichts der unterschiedli-
chen Bedarfslage und aus praktischen Griinden verzichtet.

Auf die Bearbeitung der Prifungsauftrage betreffend
- Standorten fir Bike + Ride-Anlagen (PA Kombinierte Mobilitat 1),
- Erstellung eines Marketingkonzeptes (PA Kombinierte Mobilitat 2),

- Erschliessung mit Wander- und Radwanderrouten in touristischen Ge-
bieten (PA-Fussgénger und Velo-Freizeit1)

wurde verzichtet.

4.3 Regionsspezifische Vollzugs- und Priifungsauftriage

Hinsichtlich den nachstehenden regionsspezifischen Vollzugs- und Pri-
fungsauftrage sind aus Sicht des Teilgebietskonzeptes folgende Schluss-
folgerungen zu ziehen:

Das Teilgebietskonzept bezeichnet eine gréssere Anzahl von Weilerzo-
nen, fir welche eine Umstrukturierung, bzw. Umnutzung der bestehen-
den Bausubstanz ermdglicht werden soll.

Die vom Kanton im Bereich der Strasseninfrastruktur erhobenen
Schwachstellen sind im Teilgebietskonzept berlicksichtigt. Im Rahmen
der bisherigen Arbeiten wurden keine zusatzlichen Schwachstellen er-
fasst.

Auf die Bearbeitung weiterer regionsspezifischer Vollzugs- und Pru-
fungsauftrage wurde verzichtet, bzw. deren Bearbeitung in einen spate-
ren Planungsschritt verwiesen. Diese Auftrage beziehen sich auf die Be-
ricksichtigung konkreter Projekte und Planungen des Kantons fiir den
Veloverkehr, einer Uberpriifung des kantonalen Richtplans Velo sowie
die Prifung von Schwachstellen aus Sicht des Fussgangerverkehrs.





