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Resultate der Workshops in den Teilgebieten Februar 2070
1. Ergebnisse im Uberblick

Die in den regionalen Teilgebieten Lyss-Aarberg, Ins-Erlach und Gren-
chen-Blren durchgefiihrten Workshops dienten der Diskussion des Ent-
wicklungsleitbildes und der Teilgebietskonzepte. Konkretes Ergebnis der
Diskussionen bilden verschiedene Infragestellungen der vorgestellten
Konzeptinhalte, bzw. einzelne Begehren fiir eine Uberpriifung.

Zur Prifung beantragt wurde die Frage ob der Gemeinde Seedorf eben-
falls eine Zentralitat 4. Stufe zugeordnet werden kann. Aufgrund der flr
eine diesbezligliche Bezeichnung zu erfiillenden Kriterien vermag Seedorf
den gestellten Anforderungen nicht zu gentigen. Die Gemeinde

- liegt auf keiner Entwicklungsachse;

- weist keine genligende Haltestellenkategorie des 6ffentlichen Ver-
kehrs auf;

- beherbergt keine Versorgungseinrichtungen mit Gberértlichem Ein-
zugsgebiet;

- weist eine disperse Siedlungsstruktur auf.

Kontrovers beurteilt wurden:

- Der in der Gemeinde Lyss bezeichnete neue Schwerpunkt Wohnen im
Gebiet Leuere-Erli. Im vorliegenden Teilgebietskonzept wird er erheb-
lich verkleinert und das Gebiet Dreihubel als neuer Wohnschwerpunkt
ausgeschieden.

- Der in Lyss bezeichnete Schwerpunkt Arbeiten Grien-Std. Im vorlie-
genden Teilgebietskonzept wird er noch als Schwerpunkt, langfristige
Option angefiihrt. Demgegenlber das Grubenareal der Vibeton als
bestehender Arbeitsschwerpunkt ausgeschieden.

- Der in Aarberg vorgeschlagene Wohnschwerpunkt bezliglich der als
zu grossflachig empfundenen Dimensionierung. Da mit der bezeichne-
ten Flache in erster Linie ein Perimeter bestimmt wird, innerhalb wel-
chem eine konzentrierte Wohnentwicklung geférdert werden soll wird
der Konzeptinhalt in der vorgeschlagenen Form belassen.

- Das von Aarberg in Diskussion gebrachte Gebiet , Allméndrieder”. Da
die notige Erschliessungsgliteklasse (EGK D) fehlt, kann das Gebiete
als Wohnschwerpunkt nicht berlicksichtigt werden.

- Der in Gals vorgeschlagene Schwerpunkt Tourismus / Freizeit / Erho-
lung. Im vorliegenden Teilgebietskonzept wird auf den Konzeptinhalt
verzichtet und demgegeniiber ein Gebiet im unmittelbaren Umfeld des
Anschlusses an die H 10 als Schwerpunkt Arbeiten vorgeschlagen.

Die in Bezug auf die vorgeschlagenen Schwerpunkte Tourismus / Freizeit
/ Erholung eingebrachten Stellungnahmen fiihren zur Wahl einer gross-
raumigeren Bezeichnung der fir die Realisierung diesbeztliglicher Einrich-
tungen geeigneten Standorte. Als konflikttrachtig erweist sich dabei die
im Rahmen des Workshops Ins — Erlach gestellte Forderung zur Auf-
rechterhaltung des Camping im Fanelgebiet.

Die Prifung weiterer Weilerzonen (Lyss, Kappelen) erfolgt im Rahmen
der Weiterbearbeitung.

GegenUber der vorgeschlagenen Differenzierung in drei unterschiedliche
Landschaftsrdume A/B/C wird nun eine generelle Unterscheidung vorge-
nommen, mit welcher fir eine eingehendere Landschafts- / Landwirt-
schaftsplanung Spielraum offen gelassen wird. Mit der Unterteilung in
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die beiden Landschaftsraume A und B werden die seitens des Kantons
gestellten RGSK-Vorgaben weiterhin erfullt.

Die im Rahmen der Workshops unterbreiteten Anliegen beziiglich:

- der Bahnhaltestelle Busswil (Massnahmen fiir Personen mit einge-
schrankter Mobilitat);

- der Verbesserung des Bahnangebotes zwischen Schiipfen und Bern;
- der Verbesserung des Busangebotes im Raum Grenchen-Blren;

- der Busverbindung Biel-Grenchen
wurden im Uberarbeiteten Bericht berlicksichtigt.

In die Uberarbeiteten Plane (Entwicklungsleitbild und Teilgebietskonzep-
te) aufgenommen wurden zusatzlich:

- die Verlegung der Kantonsstrasse K22 (Neuerschliessung Lyss Nord);
- die Umgestaltung der Ortsdurchfahrt Lyss;

- weitere Schwachstellen in Bezug auf den Veloverkehr auf den Stras-
senverbindungen Aarberg-Walperswil, Merzligen-Blren, Gals-Erlach,
Biren-Schnottwil und Lengnau-Grenchen.

Die Option fliir eine Verlegung der K22 als Ortsumfahrung von Lyss,

Aarberg und Bargen wird im Bericht berlicksichtigt.

Als problematisch erweisen sich die von einzelnen Gemeinden unterbrei-

teten Begehren in Bezug auf Gemeindestrasssen, welche vom Kanton zu

Ubernehmen wiaren (Behandlung erfolgt spater).

Die in Bezug auf Park + Ride unterbreiteten Anliegen flr einzelne, gering-
figige Erweiterungen des bestehen den Angebotes (Ins, Finsterhennen,
Siselen, Lengnau) werden bertcksichtigt

2. Teilgebiet Lyss Aarberg

Der Klassierung von Schiipfen als Zentrum 4. Stufe wird zugestimmt.
Zur Prifung beantragt wird eine entsprechende Zuordnung fiir Seedorf.

Die vorgeschlagenen Wohnschwerpunkte werden wie folgt kommentiert:

- Der bestehende Wohnschwerpunkt in Lyss (Gebiet Stiegli) ist in voller
Entwicklung.

- Die Schaffung eines neuen Wohnschwerpunktes im Gebiet Leuere-Erli
mittels einer grossflachigen Einzonung wird seitens der Gemeinde
Lyss abgelehnt. Fur die bauliche Erweiterung vorgesehen sind diverse
Arrondierungen in den Gebieten Dreihubel, Alpenstrasse, Leuern und
Hibeli. Der Umfang der fiir eine Einzonung geeigneten Gebiete be-
tragt rund 30 ha.

- Die Schaffung eines Wohnschwerpunktes in Aarberg (Bernfeld) wird
in reduzierter Form vorgeschlagen. In der Ortsplanung wird zudem ein
eine Siedlungsentwicklung am nérdlichen Siedlungsrand (Allmandrie-
der) vorgesehen.

- Die Bezeichnung eines Wohnschwerpunktes in Schipfen wird unter-
stltzt.

In Bezug auf die ausgeschiedenen Arbeitsschwerpunkt wird wie folgt

Stellung bezogen:

- Der bestehende Arbeitsschwerpunkt in Lyss bietet keine Probleme.
Es stehen noch grossere, der Gemeinde gehdérende Flachen zur Ver-
figung.

- Die Schaffung eines neuen Arbeitsschwerpunktes bis zur Autobahn
steht im Widerspruch zum politisch breit abgestiitzten Anliegen zur
Freihaltung.



Natur, Landschaft,
Landwirtschaft

Offentlicher Verkehr

Strassenverkehr

- Demgegenuber wird die Moglichkeit der Ausscheidung eines Arbeits-
schwerpunktes auf dem Grubenareal (Vibeton) sowie die Einzonung
des westlich am Autobahnanschluss Lyss-Sid anliegenden, bis zur
bestehenden Industriezone von Aarberg reichenden Gebietes zur Dis-
kussion gestellt.

Der Schwerpunkte Tourismus / Freizeit / Erholung entlang der alten Aare
in Aarberg wird in der vorgeschlagenen Form infrage gestellt. Aarberg
wird grundséatzlich touristisches Potenzial zugesprochen, wobei vor al-
lem die Anbieter (Hotels, Restaurants, usw.) gefordert seien.

Die vorgeschlagenen Spielrdume zur ortlichen Siedlungsentwicklung,
bzw. Siedlungsgrenzen werden im Grossen und Ganzen nicht infrage
gestellt. Erwahnt wird eine Korrektur im Bereich Bihl-Walperswil und in
Bargen. Vorbehalten bleibt zudem eine Detailpriifung seitens der Ge-
meinden.

Die Ausbaumdglichkeiten von bestehenden Geb&auden in den verschie-
denen Weilern wird als wichtig erachtet. Die Gemeinde Kappelen wirft
die Frage weiterer Weiler in ihrem Gemeindegebiet auf.

Gegenulber der im Plan festgehaltenen Unterscheidung des Landschafts-
raumes werden insofern Vorbehalte angemeldet, als die Einschrankung
von Intensivlandwirtschaft auf die Ebenen als nicht bedirfnisgerecht
beurteilt wird. Die verschiedenen Produktionsformen der Landwirtschaft
sind differenzierter und ohne Einschrankungen zu gewaéhrleisten.

In Bezug auf das 6V-Angebot werden folgende Anliegen angemeldet:

- Die Bahnhaltestelle Grien (im Gebiet Stigli) soll im Zeitraum der
nachsten 2 — 3 Jahre realisiert werden. Unter den Beteiligten besteht
Einverstandnis. Eine weitere Haltestelle bei der Industriezone Grien ist
noch nicht spruchreif.

- Gefordert wird eine Verbesserung der Haltestellenqualitat beim Bahn-
hof Busswil, indem zufriedenstellende Bedingungen fir Personen mit
eingeschrankter Mobilitat geschaffen werden.

- Das Bahnangebot Schiipfen in Richtung Bern wird als verbesserungs-
fahig beurteilt.

Als Ausbaumassnahmen des Strassennetzes vorgebracht werden:

- die fur eine kurzfristigen Termin vorgesehene Optimierung des An-
schlusses Lyss-Nord;

- die im Richtplan KLB (Koordinierte Planung Lyss — Busswil) vorge-
zeichnete Verlegung der bestehenden Kantonstrasse 22 mit einer
neuen Linienfihrung zwischen Grubenareal Vibeton — Industriezone
Lyss Nord — Anschluss T6;

- die Notwendigkeit des Vollanschlusses Studen als Voraussetzung zur
Entlastung der lokalen Verbindungen;

- das Anliegen fir eine Weiterverfolgung des Projektes einer Verlegung
der K22 (Umfahrung Aarberg — Bargen — Kallnach);

- Aus Sicht des Veloverkehrs werden die Verbindungen Merzligen —
Bellmund und Walperswil als Problematisch beurteilt.

- Aarberg fordert die Aufnahme der Umfahrungsstrasse ins RGSK.

In Bezug auf das bestehende Strassennetz besteht im Kernbereich von
Lyss erweitertem Handlungsbedarf, indem die Hauptstrasse beidseits
des Hirschenplatzes als verbesserungsbedurftig beurteilt wird.

Zur Frage des Strasseneigentums ergibt sich das Begehren fiir eine Ab-
tretung von Gemeindestrasse an den Kanton zwischen Schipfen und
Ziegelried.
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In Bezug auf das Park + Ride Angebot wird das bestehende Angebot an
den Bahnhofen Lyss und Schiipfen als knapp bis ungenliigend bewertet,
wobei in Lyss in Ermangelung disponibler Flachen der Bau von zusatzli-
chen Platzen nicht machbar erscheint.

In Bezug auf das Bike + Ride Angebot bestehen Anliegen flir eine Erwei-
terung des bestehenden Angebotes an den Bahnhaltestellen Lyss (von
400 auf 800 Platze) und Busswil.

Als prifenswert erachtet wird die Schaffung von Autoabstellplatzen fir
Fahrergemeinschaften (car-pool) an dazu geeigneten Standorten (z.B.
Autobahnanschlisse).

3. Teilgebiet Ins-Erlach

Gegenulber der Bezeichnung von Ins als Zentrum 4. Stufe besteht Einig-
keit.

Gegenulber den beiden Wohnschwerpunkten (bestehend bzw. neu)
in Ins ergeben sich keine Einwéande. Dies gilt ebenfalls fir den als lang-
fristige Option bewerteten Wohnschwerpunkt in Gampelen.

Den vorgeschlagenen Arbeitsschwerpunkten in Ins und Gampelen wird
zugestimmt. Als zusatzlicher Arbeitsschwerpunkt wird der im Teilge-
bietskonzept als Schwerpunkt fiir Tourismus / Freizeit / Erholung ausge-
schiedene Standort in Gals vorgeschlagen.

In Bezug auf die Schwerpunkte Tourismus wird der Standort Gals abge-
lehnt (aufgrund benachbarter Raffinerie ungeeignet). Demgegeniber
besteht die Forderung nach einer entsprechenden Zuordnung flr das
bestehende Camping des TCS im Fanelgebiet. Anstelle eines konkreten
Gebietes in Erlach wird ein nicht naher verortetes Vorranggebiet Tou-
rismus Oberes Seebecken vorgeschlagen.

In Bezug auf die Bedirfnisse der ortlichen Siedlungsentwicklung besteht
die Auffassung, dass der bestehende Nachfragedruck die seitens des
Kantons fixierten Flachenkontingente fiir das Wohnen Ubersteigt (Sied-
lungsdruck aus Neuenburg).

In Bezug auf den Spielraum fiir die 6rtliche Siedlungsentwicklung be-
steht Bedarf fir punktuelle Anpassungen. Die Gemeinde Miintschemier
macht auf eine Differenz zwischen Entwicklungsleitbild und Teilgebiets-
konzept aufmerksam.

Gegenlber der im Plan festgehaltenen Differenzierung des Landschafts-
raumes werden Vorbehalte angemeldet bzgl.:

- der Gewahrleistung der landwirtschaftlichen Produktions-
moglichkeiten innerhalb der Landschaftsraume C (Ackerbau und
Landwirtschaft);

- der Nichtberiicksichtigung 6kologischer Massnahmen und Schutzbe-
stimmungen.

- unterschiedlich vorgenommener Abgrenzungen (Witzwil im Vergleich
zum Tannenhof).

Das bestehende Angebot und die vorgesehenen Verbesserungen werden
als angemessen beurteilt.

In Bezug auf den Veloverkehr wird zusatzlicher Handlungsbedarf ange-
meldet, in Bezug auf die Verbindung Gals — Erlach (Teilstrecke Gals-
Neuhaus), sowie das Gebiet Zihlbriicke.

Zunehmende Verkehrsaufkommen auf Gemeindestrassen und unterge-
ordneten Verbindungen.
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In Bezug auf die Linienflihrung der H 10 zur A1 wird die Verbindung
zwischen Ins und Léwenberg bevorzugt. Damit kénnen die bestehende
Strasseninfrastruktur optimal genutzt werden und zusétzliche bauliche
Eingriffe innerhalb eines zusammenhangenden Landschaftsraumes ver-
mieden werden.

Die Gemeinde Ins stellt einen Eigentumswechsel Gemeinde — Kanton fir
die Strasse Ins-Witzwil zur Diskussion.

Unterbreitete Anliegen fir den kombinierten Verkehr betreffen:
- den Ausbau des P +R-Angebotes beim Bahnhof Ins sowie

- in beschrdnktem Umfang an den Bahnhaltestellen Siselen und
Finsterhennen.

4. Teilgebiet Grenchen-Biiren

Zur Klassierung der Gemeinde Biren als Zentrum 4. Stufe besteht Ein-
verstandnis.

In Anbetracht des engen rdumlichen Zusammenhanges sind Lengnau
und Bettlach als Bestandteil des Zentrums Grenchen zu berilcksichtigen.

Die als Schwerpunkte Wohnen ausgeschiedenen Gebiete (Grenchen,
Lengnau) werden als sinnvoll erachtet, wobei:

- im Falle des Standortes "Romerbrunnen”, in Grenchen eine eingehen-
dere Abstimmung mit den im Gebiet bestehenden Schutzinteressen
erforderlich ist;

- in Blren die Méglichkeiten fiir eine Ausscheidung eines Wohn-
schwerpunktes zu prifen ist;

Gegenliber der Ausscheidung der Arbeitsschwerpunkte in Lengnau,,
Grenchen und Bettlach besteht grundsatzliche Ubereinstimmung. Zur
Prifung beantragt wird die Ausscheidung eines weiteren Gebietes beim
Ab-Anschluss (Gemeinde Lengnau).

In Bezug auf die SchwerpunkteTourismus/ Freizeit/Erholung bestehen
Vorbehalte flr den Standort Blren (Frage geeigneter Anlagen und Ein-
richtungen). Demgegeniber bestehen fir den Standort Arch-Grenchen
konkrete, mit dem Richtplan des Kantons Solothurn abgestitzte Vorstel-
lungen flr die Realisierung neuer Einrichtungen. Im Vordergrund steht
die Realisierung des projektierten Kleinbootshafens. Angeregt wird die
Ausscheidung eines weiteren Schwerpunktes auf der Jurakette (Gren-
chenberg).

Die Gemeinden Riti, Arch, Leuzigen und auch Oberwil betrachten sich
als komplementare Wohnstandorte fir den Raum Grenchen und sehen
darin ihre Entwicklungsmaéglichkeiten.

Die Differenzierung der Landschaftsraume wird nicht infrage gestellt.
Das Nebeneinander von Landwirtschafft und Okologie stellt keine unlds-
baren Probleme.

In Bezug auf das 6V-Angebot wird eine Verbesserung des bestehenden
Busangebotes als notwendig erachtet. Handlungsbedarf besteht dem-
nach hinsichtlich:

- dem Kursangebot zwischen den Gemeinden stidlich der Aare (insbe-
sondere Leuzigen) in Richtung Grenchen;

- der 6V-Bedienung auf der Achse Biel-Grenchen, auf welcher zuséatz-
lich (evtl. z.T. als Alternative) zum Bahnangebot die Schaffung eines
durchgehenden, auf die Siedlungsschwerpunkte ausgerichteten Bus-
angebotes postuliert wird;

- Busbedienung Grenchenberg.
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In Bezug auf den Strassenverkehr festgehalten wird eine zunehmende
Belastung in Leuzigen, Arch, Riti und Biren.

In Bezug auf die Schwachstellen Veloverkehr werden zusétzlich zu den
im Teilgebietskonzept figurierenden Strassenabschnitten die Aufnahme
der als kritisch erachteten Verbindungen Schnottwil-Biren und Lengnau-
Grenchen angemeldet.

Nebst der im Teilgebietskonzept enthaltenen Erweiterung des P + R-
Angebotes in Lengnau wird das bestehende Angebot als genliigend beur-
teilt
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